ΜΕ ΤΗ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ ΤΟΥ 


ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΝΕΕΚ 
ἃ ΔΡΑΟΕ ΤΕΟΗΝΟΙ ΟΥ 


«ΜΕΓΑΣ ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ) 


ατα 


ϱ 40 0ΙΚΟΓΕΝΕΙΛΚΑ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΑ ή 


15 ΠΙΙΚΡΑ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΑ .0ν μα”, 
, 16 ΝΕΙΛΛΙ ΛΥΤΟΚΝΗΙΛ σε σσ «ά Ί 
, 10 ΤΝ) 


ϱ10 414. | | 

.ε ἱ 

ϱ 936 ΤΥΓΚΡΙΤΙΚΕΣ ΛΟΚΙΝΜΕ . | 
ο 


ΠΑΘΗΤΙΚΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑ 
ὁ ΠΩΣ ΣΑΣ ΠΡΟΣΤΑΤΕΥΕΙ ΤΟ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟ ΣΑΣ 


ΤΕΣΤ ΕΛΑΣΤΙΚΩΝ 
, 20 ΕΛΑΣΤΙΚΑ ΔΙΑΣΤΑΣΕΩΝ 1725/70 15 


ΟΔΗΓΟΣ ΑΓΟΡΑΣ 
ν 0 ΗΧΟΣ ΣΤΟ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟ 
ν ΣΥΝΑΓΕΡΜΟΙ 


θα διακινδύνευες 
ποτε... 


Να επιΏέξεις µια σχοβή 
χωρίς ποβύχρονη εκπαιδευτική εμπειρία; 
Χωρίς υψηβές εκπαιδευτικές προδιαγραφές; 
Χωρίς εγγυήσεις για την επαγγεβµατική σου αποκατάσταση; 
Μην κάνεις πειράµατα µε το µέῆβον σου. 
Υπάρχει ο οργανισµός που µπορείς να εµπιστευτείς. 


Ειδικότητά µας 
π επαγγεβµατική σου αποκατάσταση 


ΤΟΜΕΑΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ ΚΑΙ ΔΙΟΙΚΗΣΗΣ ΤΟΜΕΑΣ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΚΗΣ ΤΟΜΕΑΣ ΜΗΧΑΝΟΛΟΓΙΑΣ 
Στελέχη: Χειριστές Οοπιριίει5 Μηχανικοί Αεροσκαφών 

Διοίκησης Επιχειρήσεων Προγραμματιστές Οοπιριίθις Μηχανικοί Αυτοκινήτων 

Αεροπορικών Επιχειρήσεων Τεχνικοί 6οπιρυίθις Τεχνικοί Ραδιοφωνίας και Τηλεόρασης 
Ναυτιλιακών Επιχειρήσεων 

Εμπορικών και Βιομηχανικών Επιχειρήσεων ΤΟΜΕΑΣ ΕΦΑΡΜΟΣΜΕΝΩΝ ΤΕΧΝΩΝ 

Ξενοδοχειακών Επιχειρήσεων Γραφίστες 

Λογιστηρίου Διακοσμητές 


ΩΜΕΓΑ Γ, ΣΙΟΤΡΟΠΟΣ Α.Ε.Ε., ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΤΙΚΗ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ ἃ ΚΑΤΑΡΤΙΣΗ 
ΣΠΟΥΔΕΣ ΑΝΑΓΝΩΡΙΣΜΕΝΕΣ ΑΠΟ ΤΟ ΚΡΑΤΟΣ - ΥΠΟΥΡΓΕΙΟ ΠΑΙΔΕΙΑΣ 
ΚΕΝΤΡΙΚΑ ΓΡΑΦΕΙΑ: ΚΑΡΑΓΙΩΡΓΗ ΣΕΡΒΙΑΣ 1 ἃ ΝΙΚΗΣ (ΠΛ. ΣΥΝΤΑΓΜΑΤΟΣ), ΑΘΗΝΑ 105 63. 


Τηλεφωνήστε σήµερα για πληροφορίες στα 32.340.444 - 32.28.666 - 32.49.694 


ΠΤΗΙ η 


ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 
ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 


ΕΤΟΣ ΙΔΡΥΣΕΩΣ 1979 


Εκδότης 
Σόφη Καθθαθά 


Διευθυντής Σύνταξης 
Κώστας Καθθαθάς 


Σύμβουλος Σύνταξης 
Πάνος Φιλιππακόπουλος 


Υπεύθυνοι Ύλης 
Γιώργος Χριστογιαννάκης 
Φαίδων Καραϊωσηφίδης 


Καλλιτεχνική Επιμέλεια 
Γιώργος Κουράσης 
Ζωή Δημητρακέλλη 


Εμπορικό Τµήµα 
Σόφη Καθθαθά 
Δημήτρης Γιαννάκης 
Γιάννης Βρόντος 
Γιώργος Μελιτσιώτης 


Μοντάζ 
Γιάννης Παπαθασιλείου 


Λογιστήριο 
Πέτρος Μεϊντάνης 


Γραμματεία Σύνταξης 
Πέλη Κουκουτού 


Το περιοδικό «ΠΤΗΣΗ» εκδίδεται απὀ την 
«ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ» Α.Ε., Πραξιτέλους 31, 
Αθήνα Τ.Κ. 167,77 (Ελληνικό), τηλ.: 99.61.8681, 
99.61.865 .Εαχ: 99.61.8864 Αρ. |559Ν 1105-1910 
Η «ΠΤΗΣΗ» κυκλοφορεί σ΄ όλη την Ελλάδα 
στις 20 κάθε µήνα  Διάθεση-Διανοµή: Κεντρικό 
Πρακτορείο Ημερήσιου και Περιοδικού Τύπου 
Α.Ε., Σοφοκλέους 41, Τηλ. 35.11.069 . 
Υπεύθυνος σύμφωνα µε το νόµο: Κώστας 
Καββῥαθάς, Πραξιτέλους 31, Αθήνα (Ελληνικό). 
Εκτύπωση: «ΠΗΓΑΣΟΣ», Εκτυπωτική ἃ 
Εκδοτική Α.Ε., Μπενάκη ἃ Α. Νεκταρίου, 
Μεταμόρφωση, Χαλάνδρι, Τηλ.: 63.94.771, 
63.91421 . Χειρόγραφα, διαφάνειες Και φωτο- 
γραφίες που στέλνονται για δημοσίευση δεν 
επιστρέφονται, ανεξάρτητα εάν δημοσιευθούν 
ἠ όχι» Το περιοδικό διατηρεί το δικαίωµα ναπε- 
ρικόπτει επιστολές που δημοσιεύονται χωρίς 
όµως να αλλοιώνεται ἡ να μεταβάλλεται το 
νόημά τους «Οι απόψεις που εκφράζονται στα 
ενυπόγραφα άρθρα δεν εκφράζουν απαραίτη- 
τα τη γνώµη του περιοδικού « Απαγορεύεται η 
αναδημοσίευση άρθρων, τμημάτων άρθρων, 
σχεδίων και φωτογραφιών χωρίς την έγγραφη 
άδεια του περιοδικού 


Σ«ΡΤΙΡΙ» (ΕΙ 1ΘΗΤ) πιαββΖΙΠΘΙ5 ρυβ//5ῃθΟ 11 
Ππιβς/γθᾶΙ οη 118 20ἱΗ οἱ θ86Π πποπἰῃ (Θχοθρί 
ΑιθυΣΙ]ϱΥ «ΤΕΟΗΝΙΟΑΙ. ΡΒΕΡΡ» 5.Α, 91, 
Ριαχήείοιι5 δ1., Αἰπθῃς 167.77 (ΗεΙΙεπΙκοῃ) 
4Γ66ς8, ἴθ|. 99.61.861, 99.61.8665. Εαχ: 
99.61.8864 «Ι95Ν Νο 1105-1410 «ΑΙ! Εάῑογια 
οο/Γθδροπάθηορ 5Ώου]ά 00 αἀά(α55θά 10 ΜΓ. 
Οορίας (αναίμας, ΕαΙοΠαΙ-ὈἱΓβοίογ. 


ΣΥΝΔΡΟΜΕΣ ΓΙΑ ΕΝΑ (1) ΧΡΟΝΟ: ΕΛΛΑΔΑ. 
ΚΥΠΡΟΣ 5.500 δρχ., ΤΡΑΠΕΖΕΣ-ΟΡΓΑΝΙΣΜΟΙ 
7.000 δρχ. ΕΥΡΩΠΗ 7.500 δρχ. (940 δολάρια 
ΗΠΑ), ΑΜΕΡΙΚΗ-ΚΑΝΑΔΑΣ-ΑΥΣΤΡΑΛΙΑ-ΑΣΙΑ 
8.000 δρχ. (Φ42 δολάρια ΗΠΑ]. Εµβάσµατα- 
Επιταγές: Πέλη Κουκουτού, Πραξιτέλους 31, 
Αθήνα 167.77 (Ελληνικό) 


Η συνδρομή εξωτερικού θα πρέπει να σταλείµε 
τραπεζικἠ επιταγή (0αΠΚ οπεαυε] µε το αντί- 
στοιχο ποσό σε συνάλλαγμα. 


ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΤΕΥΧΩΝ: Παλιά (και καινούργια) 
τεύχη της ΠΤΗΣΗΣ κοστίζουν τώρα 600 δρχ. 
και µπορείτε να τα βρείτε στα γραφεία µας. Αν 
θέλετε να τα λάβετε σπίτι σας θα πρέπει να 
στείλετε τα ταχυδρομικά τέλη που είναι 100 
δρχ. για κάθε τεύχος, Στην περίπτωση αυτή 
πρέπει να στείλετε ταχυδροµικώς επιταγή στη 
διεὐθυνσή µας; Πραξιτέλους 31, Αθήνα 167.77 
(Ελληνικὀ] στην οποία να σηµειώνετε τον αριθ- 
μό του τεύχους και την ένδειξη «ΠΤΗΣΗ». «Τα 
τεύχη 1-18 και22 έχουν εξαντληθεί. 
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---τττ-κώνκασασκκαξοτταμαμρααθμζκορρροιηπαληνκομκώμορκως 


εριεχο κει 


ΕΥΧΟΣ 104.ΙΟΥΛΙΟΣ ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1995, ΔΗΡΧ. 600 


ΕΞΩΦΥΛΛΟ 

ΕΛΛΗΝΟΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΗ ΑΠΟΒΑΤΙΚΗ ΑΣΚΗΣΗ «ΜΕΓΑΣ 
ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ»: Η «ΠΤΗΣΗ» παρακολούθησε την κοινή 
Ελληνο-αμερικανική αποβατική άσκηση στον Στρυµονικό 
Κόλπο και σας μεταφέρει τις εντυπώσεις της τόσο απὀ 
ΤΟ «ελικοπτεροφόρο» «95 98/ρ8η» όσο και από την 
απόβαση στην Μακεδονική ακτή. 

(Διαφάνεια εξωφύλλου: Γιώργος Χριστογιαννάκης.) 


ΕΛΛΗΝΟΛΙΕΡΙΚΑΝΙΚΗ ΑΠΟΒΑΤΙΚΗ ΑΕΚΗΣΗ 
«ΜΕΓΑΣ ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ» 


ἱΕ0υΕΕΙ 95 


ΩΙ ΠΙΓΑΝΤΕΣ ΤΗΣ ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ ΛΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 


11) 


ΣΥΝΕΝΤΕΥΞΗ 


Με τον Επίτιµο Αρχηγό ΓΕΕΘΑ, Στρατηγό ε.α. |. Βερυβάκη για την κατάσταση στα Βαλκάνια και τα Εθνικά 
Θέματα. 


ή Ὁ ο 


ἂ ιΕΒΟΥΡΑΕΤ 0: 


Το επιτελείο της «ΠΤΗΣΗΣ» 
επισκέπτεται την Διεθνή 
Αεροναυτική Έκθεση των 
Παρισίων και σας μεταφέρει 
τον παλμό της παγκόσμιας 
αγοράς. 


βλ... ας... ... ἡ 


Δ Ὕλολολννννν λα 


ΝΑ ΜΑ  γΛη ανν 


ΒΕιΙ, 412ΗΡ, 


Το ελικόπτερο αυτό γενικής χρήσης της Μπελ απολαμβάνει σημαντικής 
εμπορικής επιτυχίας µε βάση τόσο την παράδοση όσο και την υψηλή 
τεχνολογία που ενσωματώνει. Σας το παρουσιάζουμε στην πρόσφατη 
επίδειξή του στην Ελλάδα. 


ψ ο ο 
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ὈΑΝΝΛΙΤ ΕΛΙΟΟΝ 2000 ἃ 9008, 


Η «οικογένεια» των επιχειρηματικών αεριωθουµένων της γαλλικής εταιρίας πλουτίστηκε πρόσφατα µε 
ένα νέο µέλος, ενώ το παλαιότερο 9008 συνεχίζει την επιτυχημένη εµπορική του πορεία 


ϱ! ΠΓΛΝΤΕΣ ΤΗΙ ΠΟΛΙΤΙΚΗ 
ΛΕΡΟΠΟΡΙΛΣ: ΛΙ. ... 9 


Παρουσιάζουµε τους μεγαλύτερους 
αεροπορικούς στόλους του κόσμου : ΛΕΡΟΝΕΛ... 


στα πλαίσια μιας Επισκόπησης της : ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΑ ΝΕ. κ 
ἡ κα : ΤΕΧΝΟΛΟΠΙΚΟΙ ΟΡΙΖΟΝΤΕΙ. 6) 
πι στο ο το ια αμ ΛΕΡΛΘΛΗΤΙΣΜΟΙ ς δθ 
: ΣΤΡΑΤΗΠΙΚΑΠΛΙΧΜΙΙΛ 
ΛΙΦΛΛΕΙΑ ΠΤΗΣΕΩΝ: : ϱΟΝΡΙΤΕΗ ΟΛΜΕ... π 


Το τρίτο και τελευταίο µέρος του αφιερώματός µας. Το σύγχρονο κόκπιτ και Οἱ 9 
διαδικασίες έκτακτης ανάγκης και εγκατάλειψης αεροσκάφους. : ΒΙΒΛΙΟΚΡΙΤΙΚΗ .....6 


ἵ ΕΝΟΙΙΦΗ ὐΡΡΙΕΝΕΙΤ..... 98 


ο ο 


η Ρεῖ .. | «Τα μεταφρασμένα άρθρα που αναδημοσιεύονται 
ΒΟΛΙΣΤΗΡΕΣ, 0! ΝΕΟΤΕ 5 | σαυτόὀ το τεύχος απὀ το ᾿Ανιαίίοη ἸΛ/ΘεΚ ἃ 9ρᾶςε 
ΠΡΟΙΠΛΘΕΙΕΙ,  1Τεοηποίοᾳγ", αποτελούν πνευματική Ιδιοκτησία 

| | (οοργηρΏί 1993) της εταιρίας ΜοΘΓΑΝΝ-ΗΙΙ, ἰπο 
ι ζ 1Η δημοσίευση έγινε µε την άδεια τ 
Στα πλαίσια των άρθρων µας για την εξερεύ- ον ο κ 
νηση του διαστήµατος παρουσιάζουμε τις | 122] Ανεπυε οἱ ἴπε Απιθῄοᾶς 
η ; , , ΣΤ Νενν Υοής, ΝεΝΝ Υοήκ 10090, υ.5.Α 
προσπάθειες των δύο τελευταίων δεκαετιών 5. 1 Απαγορεύεται αυστηρώς η αναδημοσίευση των 
καθώς και όλα τα προγράµµατα σε εξέλιξη. :. | άρθρων µε οποιοδήποτε τρόπο, σε οποιαδήποτε 
| γλὠσσα, στο σύνολό τους ἡ µέρος αυτών, χωρίς 
ῄ  Ίτην προηγούµενη γραπτή ἄδεια της ΜοΘΓΔΝΝ-Ηί! 
πο πο.» 


Η ΕΜΠΟΡΙΚΗ ΠΤΥΧΗ ΤΟΥ ΔΙΑΣΤΗΜΛΤΟΣ: Η ΕΙΣΟΛΟΣ ΤΗΣ 
ΡΩΣΙΑΣ ΤΤΗ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΗ ΑΓΟΡΑ 


Η Ρωσία εµφανίζεται σαν ρυθµιστικός παράγοντας στις μελλοντικές 
εξελίξεις της εµπορικής εκμετάλλευσης του Διαστήματος. 


ΒΛΕ: Τ5 ΧΡΟΝΙΛ' 


Μια ιστορική αναδρομή των 75 χρόνων απὀ την ἱδρυση της ΒΑΕ. Οι σημαντικότερες στιγμές της 
πιο διάσηµης πολεμικής αεροπορίας στον κόσµο. 
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Στους προστάτες τω «αδΙΚηµέγω) 


ΕΝΑ από τα προβλήµατα που υπάρχουν σ᾿ αυτή 
τη χώρα και επηρεάζουν την ούτως ή άλλως 
ασυνεπή εξωτερική πολιτική όλων των κυβερ- 
νήσεών της, είναι η ύπαρξη πολλών αυτόκλη- 
των υπερασπιστών των κάθε εθνικότητας «αδικημένῶν», ακόµα και 
σε βάρος των συμφερόντων των εν Ελλάδι και εκτός Ελλάδος 
Ελλήνων. Και δεν μιλάμε βεβαίως για απλούς πολίτες, που έχουν 
κάθε δικαίωμα να διατηρούν τις προσωπικές τους απόψεις και να 
µην ενοχλούνται από κανένα. Αλλά για επώνυµους που επηρεά- 
ζουν μεγαλύτερες ή μικρότερες μερίδες της κοινής γνώμης και οἱ 
απόψεις των οποίων δεν μπορούν κατά συνέπεια να μείνουν αναπά- 
ντητες, γιατί μπορούν να προκαλέσουν ανεπανόρθωτη ζημιά. 

Στην προκειμένη περίπτωση μιλάμε βέβαια για το πρόβλημα που 
προέκυψε απὀ την κακή μεταχείριση της ελληνικής μειονότητας 
απὀ τις αλβανικές αρχές και είχε σαν συνέπεια τις μαζικές απελά- 
σεις Αλβανών λαθρομεταναστών. Ξεσηκώθηκαν τὀτε οι μόνιμοι 
προστάτες των «αδικημένων» (δυστυχώς μεταξύ τους ακόµα και 
πολιτικοί αρχηγοῦ αντιδρώντας έντονα στις απελάσεις µε επιχειρή- 
µατα του τύπου «δεν φταίνε οι μετανάστες», «δεν πρέπει να στρε- 
φόμαστε κατά ταλαιπωρημµένων και φτωχών ανθρώπων», «καιη 
Ελλάδα έχει μετανάστες», «έτσι ενισχύεται ο ρατσισμός», «να 
προστατεύσουµε την ελληνική μειονότητα µέσω των διεθνών οργα- 
νισµών στους οποίους είμαστε µέλη» και άλλα παρόμοια. 

Δεν πρὀκειται να μπούμε στην ουσία αυτών των επιχειρηµάτων, την 
ποιότητα τῶν οποίων ευτυχώς φαίνεται να απορρίπτει η πλειοψη- 
φία του ελληνικού λαού. Γιατί έχει βαρεθεί να ακούει επιχειρήματα 
υπέρ της «μετριοπαθούς» πολιτικής που εδώ και πολλές δεκαετίες 
οδηγούν στη συνεχή συρρίκνωση του ελληνισμού. Θα θέσουμε 
όμως µερικά ερωτήµατα στους φωνασκούντες προστάτες, ερωτή- 
µατα που απασχολούν πολύ κόσµο και στα οποία ουδέποτε έχουν 
απαντήσει µε τις γενικολογ/ίες και τις αοριστολογίες τους; 

Ἐχει η Ελλάς δικαίωµα, όπως και κάθε χώρα, να αποφασίζει η ίδια 
για τον αριθµό των ξένων που μένουν µόνιµα στο ἐδαφός της; 
Αντιλαμβάνονται τη διἰαφορά μεταξύ των νόμιμων μεταναστών, που 
ζουν σε µία χώρα µετά από επίσηµη άδεια των αρχών της, και των 
λαθρομεταναστών που μπαίνουν σ᾿ αυτή ανεξέλεγκτα; 

Αν ναι, βάσει ποιάς λογικής συγκρίνουν τους Ἑλληνες μετανάστες 
στη Γερμανία, που πήγαν εκεί µετά από άδεια των γερμανικών αρ- 
χών, µε τους Αλβανούς λαθρομετανάστες στην Ελλάδα; 

Ἐχουν δικαίώμα όλοι οἱ «φτωχοί και ταλαιπωρημένοι άνθρωποι» 
των γειτονικών µας, αλλά και πιο μακρινών χωρών, που εἶναι πολλά 
εκατομμύρια, να έρχονται χωρίς άδεια στην Ελλάδα και να εγκαθί- 
στανται µόνιμα εδώ; 

Πόσα εκατομμύρια «φτωχούς και ταλαιπωρηµένους ανθρώπους» 
μπορούμε να δεχτούμε στην Ελλάδα χωρίς να εξαθλιωθούν µαζί 
τους Και οι Ἑλληνες; 

Πώς θα αντιμετωπίσουμε την αυξημένη εγκληματικότητα από την 
είσοδο στη χώρα περισσότερων «φτωχών και ταλαιπωρηµένων» 
ανθρώπων απ’ όσους μπορούν να βρουν δουλειά, µε αποτέλεσµα 
πολλοί απ᾿ αυτούς να αναγκάζονται να καταφεύγουν σε παράνοµες 
πράξεις για να µην πεθάνουν απὀ την πείνα; 

Αν, εν πάση περιπτώσει, οι ελληνικές αρχές ανέχονται μερικούς λα- 
θροµετανάστες από τους οποίους ζει ουσιαστικά η µισή Αλβανία, 
σαν ένδειξη καλής θέλησης, πώς πρέπει να αντιδράσουν όταν οιαρ- 
χές της γειτονικής χώρας ὀχι µόνο κακομεταχειρίζονται την εκεί 
ελληνική μειονότητα, αλλά προβάλλουν και διεκδικήσεις εναντίον 
μας, 

Αν η λύση βρίσκεται στη «μετριοπαθή» πολιτική και το «διάλογο» 
τότε γιατί κοντεύουµε να καταντήσουµε «καρπαζοεισπράκτορες» 
των Βαλκανίων κι έχουµε φτάσει στο σηµείο να προβάλλουν διεκδι- 
κήσεις εναντίον µας η Αλβανία και τα Σκόπια, τα δύο φτωχότερα και 
πιο αδύναμα κρατίδια της περιοχής αν όχι όλης της Ευρώπης; 

Αν οι διεθνείς οργανισμοί μπορούν να δώσουν λύση στα προβλήµα- 
τα της ελληνικής μειονότητας, γιατί δεν έδωσαν λύση όταν κατα- 


-;᾿ πιέζονταν οἱ Ἑλληνες στην Κωνσταντινούπολη 
ἡ όταν τρομοκρατούνταν οι Ἐλληνες στην 
Ἴμβρο καιτην Τένεδο και αναγκάζονταν να φύ- 
γουν απὀ τα σπίτια τοὺς και γιατί δεν έδωσαν 
λύση τόσα χρόνια τώρα στο πρόβλημα της 
Κύπρου; 
Πόσοι Ἐλληνες της Αλβανίας πρέπει να ξεριζωθούν απὀ τον τόπο 
τους για να συνειδητοποιήσουµε ότι οι διεθνείς οργανισμοί δεν 
μπορούν να κάνουν τίποτα γι΄ αυτούς; 
Εν αναμονή απαντήσεων, 


Πάνος Φιλιππακόπουλος 


Τ0 6ύγδβθμθ του ΙβήΧ 


Ο ΝΕΑΡΟΣ πεζοναύτης ΝΝΙ56 (θα πρέπει να ήταν γύρω στα 19, 
τουλάχιστον τόσο φαινόταν), κοίταξε πρώτα προς τον Ἠλιο. Μετά 
γύρισε προς εμένα Και µε το πιο φυσικό ύφος του κόσμου µου είπε: 

-Έχω ένα σχέδιο για τη Βοσνία-Ερζεγοβίνη. 

-Ποιό είναι αυτό; ρώτησα. 

-Θα την βομβαρδίσουμε και µετά θα επιτεθούµε το βράδι. 

Η αλήθεια είναι ότι ποτέ δεν το είχα φαντασθεί έτσι. 

Σε λίγο θα άρχιζε η άσκηση των πεζοναυτών και καθισμένος µαζί µε 
τους συνομιλητές µου στην κορυφή του υπό κατάληψη λόφου, ίσως 
να µην αποτελούσε το πιο κατάλληλο µέρος για µια σε βάθος ανά- 
λυση του θέµατος. Από την άλλη ήταν και ο Καλοκαιρινός ήλιος πά- 
νὠ από τα κεφάλια µας, που δεν μπορούσε να θεωρηθεί ο καλύτε- 
ρος σύμβουλος για τέτοιου είδους συζητήσεις. 

Παρόλα αυτά, επιχείρησα να εξηγήσω τις περιπλοκές ενός τέτοιου 
εγχειρήματος, όσο προσεκτικά και µε όσα περισσότερα επιχειρήµα- 
τα διέθετα. Η γεωγραφία, η ασαφής κατάσταση όσον αφορά τη θέ- 
ση των αντιμαχομένων, η μορφολογία του εδάφους, η αποφασιστι- 
κότητα των αντιπάλων, η Ιστορία. Ωστόσο, ο Αμερικανός φίλος, δεν 
πείθονταν από τα επιχειρήματά µου. Σ᾽ αυτά αντέτασε τις τεράστιες 
δυνατότητες συλλογής πληροφοριών και την υπεροχή της αµερικα- 
γικής τεχνολογίας. 

Λίγο πριν, η συζήτηση µε τους εξίσου νεαρούς συναδέλφους του, 
είχε περιστραφεί γύρω από το Βιετνάμ. 

Το μυστικό ίσως να βρισκόταν εκεί. Καθώς ο καθένας από τους νεα- 
ρούς διηγόταν την ιστορία του πατέρα του στο Βιετνάμ, δεν µπο- 
ρούσα να µην επιχειρήσω ορισμένους συσχετισμούς µε µια άλλη 
εποχή που µερικά άλλα παιδιά πίστευαν ότιη τεχνολογική υπεροχή, 
η δύναμη και ο ενθουσιασμός ίσως να ήταν αρκετά για να κερδίσεις 
έναν πόλεμο. Και διαψεύστηκαν µε τον πιο οἰκτρό τρόπο. 

Το αποτέλεσµα ήταν µια ολόκληρη γενιά Αμερικανών να ζήσει µε 
το σύνδρομο της ήττας του Βιετνάμ, ένα συναίσθηµα ανεπίτρεπτο 
για µια κοινωνία που είχε εθισθείἰ στην ιδέα του νικητή και του ηγέτη 
του κόσμου. 

Και μετά ήλθε ο Πόλεμος του Κόλπου. Η Αμερική νίκησε και ταυτό- 
χρονα παρέμεινε η µόνη υπερδύναμη του κόσμου. Η ντροπή ξεχά- 
στηκε. Τα παϊδιά των πολεμιστών τα κατάφεραν καλύτερα απὀ τους 
πατεράδεςτους, 

Το σύνδρομο του Βιετνάμ έχει ολοκληρωτικά ιαθεί; Ἡ µήπως έχει 
αντικατασταθεί απὀ το σύνδρομο της υπεροψίας που συνήθως ακο- 
λουθεί µια ολοκληρωτική νίκη; Τι άραγε περιπλοκές µπορεί να επι- 
φέρει µια τέτοια νοοτροπία, όταν δεν προέρχεται απὀ τα κατώτερα 
κλιμάκια της ιεραρχίας, αλλά από τους ηγέτες; Πόσο µπορεί η µέθη 
της απόλυτης κυριαρχίας να οδηγήσει σε παρορµητικές ενέργειες 
που ωστόσο µπορεί να σηµαδέψουν για πολλά χρόνια το μέλλον 
του κόσμου; Μήπως µε μαθηματική ακρίβεια σε ένα νέο Βιετνάμ; Η 
ἱστορία άλλωστε επαναλαμβάνεται. Ιδιαίτερα για όσους δεν φαίνο- 
νται διατεθειμένοι να διδαχθούν από αυτή. 

Η άσκηση τελείωσε. Οι «καλοί» υπερίσχυσαν, όπως γίνεται άλλω- 
στε σε κάθε άσκηση. Οι δυνατότητες των Αμερικανών πεζοναυτών 
είναι πράγματι τεράστιες, έτσι ώστε να εντυπωσιάζουν τόσο όσον 
αφορά τα µέσα, ὁσο και τον τρόπο που επιχειρούν. Ο πόλεμος 
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ὠστόσο εἶναι µια άλλη υπόθεση. Ἐτσι, που η 
ἐκβασή του να µην µπορεί να προδιαγραφεί εκ 
των προτέρων. 

Ο φίλος µου εἰχε σίγουρα τις καλύτερες προ- 
θέσεις. Γι αυτό µε ρώτησε ποιά είναιη µεγαλύ- 
τερη απειλή που αντιµετωπίζειη Ελλάδα. 
Απάντησα «η Τουρκία» και προσπάθησα να εξηγήσω γιατί. Προς 
στιγµή νόμιζα ότι µπορεί Και να κατανοούσε το πρόβλημα. Ωστόσο 
στο βλέμμα του διέκρινα πάλι τη δυσπιστία του ανθρώπου που δεν 
έχει νιώσει να απειλείται το σπίτι του από κανένα επιδροµέα. 
Άλλωστε, αν ήταν διαφορετικά, θα μπορούσε εύκολα να καταλάβει 
πώς µπορεί να χαθεί ένας πόλεμος. Σε λίγο η σύντομη γνωριμία µας 
έληξε µε µια θερµή χειραψία. 

-Καλή τύχη ΜΠ. ΥΝΙ56, στη Βοσνία- Ερζεγοβίνη ἡ οπουδήποτε αλλού 
είπα. 


Γιώργος Χριστογιαννάκης 
«0ὐδέΥ ΚρυΠΤόΥ υπό του ΛΙ) 


ΣΤΙΣ 31 Αυγούστου συμπληρώνονται δέκα χρόνια από το τραγικό- 
τερο περιστατικό στην ιστορία της Πολιτικής Αεροπορίας, την κα- 
τάρριψη απὀ σοβιετικό καταδιωκτικό του κορεατικού Μπόινγκ 747 
το 1983 µε αποτέλεσµα τη δολοφονία 269 αθώων επιβατών. 

Από την πρώτη στιγµή, παραχαράκτες της Ιστορίας, στρατευμένοι 
«αναλυτές» και κατασκευαστές ειδήσεων έσπευσαν ὀχι φυσικά να 
καταδικάσουν το έγκλημα, αλλά να «εξηγήσουν» για το πως η 
«πάλαι ποτέ» Σοβιετική Ένωση βρισκόταν σε νόμιμη άμυνα όταν 
έστελνε στο βυθό του ωκεανού 269 άνδρες, γυναίκες και παιδιά. 
Στα χρόνια που πέρασαν, τα γεγονότα που διαδραμµατίστηκαν τη νύ- 
κτα εκείνη πάνω απὀ την Ιαπωνική θάλασσα έγιναν αντικείµενο κα- 
πηλίας και εκμετάλλευσης, Ξεδιάντροπα σενάρια και «στοιχεία- 
ντοκουμέντα», κατευθυνόμενα απὀ τη λογική του Ψυχρού Πολέμου 
και την αντιπαράθεση Ανατολής-Δύσης περί κατασκοπείας και δή- 
θεν μυστικής αποστολής του αεροπλάνου, συνέχισαν να εµφανίζο- 
νται στον διεθνή και Ελληνικό Τύπο, λες και ένα τέτοιο σκηνικό θα 
δικαιολογούσε το έγκληµα που είχε διαπραχθεί. Δυστυχώς όλοι 
όσοι θα μπορούσαν να καταθέσουν την αλήθεια για την τραγωδία 
ήταν νεκρο(. 

Όμως, «ουδέν κρυπτὀν υπό τον Ἠλιον». 

Στις 16του περασμένου Ιουνίου ο Διεθνής Οργανισμός Πολιτικής 
Αεροπορίας (Ι6Α0Ο) εκδίδοντας το πόρισμα µετά την περάτωση της 
έρευνας σχετικά µε τα περιστατικά έβαλε για πάντα τέλος στα ψεύ- 
δη και έγινε επιτέλους η φωνή των 2698 θυμάτων. 

Το σημαντικότερο στοιχείο αναφορικά µε το πόρισμα είναι ότι η 
έρευνα που είχε περιέλθει σε αδιέξοδο εδώ και τόσα χρόνια, επα- 
ναλήφθηκε το Δεκέμβριο του 1992 όταν οι αρχές της Ρωσικής 
Όμµοσπονδίας παρέδωσαν στον Ι6ΑΟ τις αυθεντικές ταινίες απὀ τα 
«μαύρα κουτιά» του µοιραίου αεροπλάνου. Έτσι, οι συνομιλίες του 
πληρώματος στο πιλοτήριο όσο και τα στοιχεία απὀ την πτήση και 
την κατάσταση των οργάνων του 747 έριξαν επιτέλους φως και 
αποτελούν αδιάψευστους μάρτυρες για το τι πραγματικά συνέβη. 
Μετά τη συντριβή του αεροπλάνου, τα όργανα αυτά είχαν επιστα- 
μένα αναζητηθεί απὀ οµάδες στις οποίες -οποία ὑυποκρισία- εἶχαν 
μετάσχει και πλοία του Σοβιετικού Ναυτικού, αλλά δεν είχαν τότε 
εντοπιστεί, Πώς θα μπορούσαν όμως να βρεθούν αφού δεν βρίσκο- 
νταν στο βυθό του ωκεανού, αλλά καλά φυλαγμένα στα αρχεία των 
Σοβιετικὠν Μυστικών Υπηρεσιών. Η ρωσική πλευρά όμως παρέδω- 
σε τώρα και στοιχεία απὀ τις συνομιλίες και τις διαταγές που είχαν 
διαβιβαστεί µέσα απὀ το δικό της δίκτυο αεράμυνας σχετικἁ µε την 
κατάρριψη. 

Τα στοιχεία αυτά συμπλήρωσαν επιτέλους το «παζλ» των πραγµα- 
τικών περιστατικών. 

Η πτήση ΚΕ 007 των Κορεατικών Αερογραμμών ανεχώρησε από το 
αεροδρόμιο του Ἀνκορατζ στην Αλάσκα µε προορισμό τη Σεούλ. Το 
πλήρωμα, τρία λεπτά µετά την απογείωση έστρεψε το αεροπλάνο 
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σε νοτιοδυτική πορεία (245:) µετά απὀ άδεια 
του ελέγχου εναέριας κυκλοφορίας και ενερ- 
γοποίησε τον αυτόματο πιλότο. Ἐνας λανθα- 
σµένος χειρισμός στο σηµείο αυτό πιστεύεται 
ότι είναι και η αιτία για το τι επακολούθησε 
στην εξέλιξη της πτήσης. Η πορεία αυτή του 
αεροπλάνου διατηρήθηκε μέχρι και το τραγικό τέλος πέντε ώρες 
αργότερα, αν Κκαιη πορεία του είχε ήδη αρχίσει να παρεκκλίνει από 
την κανονική. Από τα στοιχεία των ταινιών, συμπεριλαμβανομένων 
καιτων συνομιλιών του πληρώματος, δεν υπάρχει καμία ένδειξη ότι 
τα όργανα του αεροπλάνου παρουσίαζαν κάποια βλάβη, ενώ επιβε- 
βαιώνεται ὁτιτο πλήρωμα, στο χρόνο που μεσολάβησε, δεν είχε κα- 
µία απολύτως ιδέα για την αργή, αλλά σταθερή εκτροπή του «747» 
προς τα βόρεια, αν και δεν τήρησε µια σειρά διαδικασιών ελέγχου 
ναυτιλίας που θα αποκάλυπταν το σφάλμα. 

Η «πτήση ΚΕ 007» συνέχισε να κινείται, αποκλίνοντας από τις 
συνηθισμένες διαδρομές, µέσα στη ζώνη ελέγχου και αναγνώρισης 
του συστήµατος αεράμυνας της Αμερικανικής Αεροπορίας, αλλά η 
παρουσία της εκεί δεν επισημάνθηκε ποτέ. Το στοιχείο αυτό, σύμ- 
φωνα µε την επιτροπή έχει πολλαπλά επιβεβαιωθεί πέραν πάσης 
αμφιβολίας, κάτι που καταρρακώνει κάθε νοσηρή υπόθεση ότι δή- 
θεν το αεροπλάνο αφέθηκε στην λανθασμένη πορεία του ώστε να 
προκαλέσει την αντίδραση του σοβιετικού συστήµατος αεράµυνας. 
Το κορεατικό αεροπλάνο άφησε πίσω του τον ασφαλή αεροδιάδρο- 
μο και εισήλθε στις απηγορευµένες για την αεροπλοία περιοχές Κο- 
ντά στη χερσόνησο της Καμτσιάτκα και τη νήσο Σαχαλίνη. 

Βόρεια και ανατολικά από τη θέση του, ένα αμερικανικό Β0-195 
εκτελούσε την συνηθισμένη του αποστολή, τη συλλογή πληροφο- 
ριών στο «παιχνίδι της γάτας µε το ποντίκι» που είχε παιχτεί χιλιά- 
δες φορές μέχρι τότε. 

Όταν το κορεατικό αεροπλάνο εισήλθε στο σοβιετικό εναέριο χώ- 
ρο, ο μηχανισμός αεράμυνας ήταν σίγουρος ότι επρόκειτο για το 
ΒΟ-135 που είχε επιτέλους διαπράξει το «μοιραίο λάθος» και κινή- 
θηκε να το αναχαιτίσει. 

Στοιχεία όµως, όπως διαταγές που διαβιβάστηκαν στο δίκτυο αερά- 
µυνας και παραδόθηκαν πρόσφατα απὀ την ρωσική πλευρά, αποδει- 
Κνύουν ότι η τοπική διοίκηση είχε δώσει εξαρχής τη διαταγή να κα- 
ταρριφθεί ο εισβολέας μόλις επισηµανθείἰ. Στο σηµείο αυτό η µοίρα 
του κορεατικού 747 είχε ήδη σφραγιστεί. 

Αν και οι Σοβιετικοί διατηρούσαν ακόµη µικρές επιφυλάξεις για την 
ταυτότητα του αεροπλάνου, το πὀρισµα επισημαίνει ότι «απείχαν 
πολύ απὀ το να έχουν εξαντλήσει κάθε προσπάθεια αναγνώρισής 
του». 

Επιπρόσθετα, η όλη αναχαίτιση δεν ακολούθησε καμία απὀ τις διε- 
θνώς αποδεκτές διαδικασίες που πρέπει να ακολουθούνται στις πε- 
ριπτώσεις αυτές, Καμία απολύτως προσπάθεια δεν έγινε ώστε να 
επικοινωνήσουν µε το πλήρωμα του 747 µέσω ασυρμάτου. 

Η δραματική συνέχεια είναι μάλλον γνωστή, Το επιβατικό χτυπήθη- 
κε απὀ έναν ή δύο πυραύλους που εκτόξευσε ένα σοβιετικὀ κατα- 
διωκτικὀ. Το 747 άρχισε αµέσως να πέφτει και πιθανότατα διαλύθη- 
κε πριν φτάσει στο νερό, αφού η επαφή µε το ραντάρ χάθηκε σε 
ύψος πέντε χιλιομέτρων. 

Το πὀρισµα, τέλος, καταλήγει µε τη διαπίστωση τι το πλήρωμα το 
αεροπλάνου δεν ήταν ποτέ σε γνώση της παρουσίας του καταδιω- 
κτικού ούτε πριν οὖτε κατά τη διάρκεια της επίθεσης, κάτι που επι- 
βεβαιώνει ὀτιτο κορεατικὀ επιβατικό καταρρίφθηκε χωρίς προειδο- 
ποίηση. 

Το δικό µας ελἀχιστο χρέος προς τα θύματα είναι η καταγραφή της 
µίας και μοναδικής αλήθειας. Ελπίζουμε όµως ότι θα είναι και τα τε- 
λευταία. 


Φαίδων Γ. Καραϊωσηφίδης 


ΓΙΑ ΝΑ ζΟΥΜΕ ΚΑΛΥΤΕΡΑ 


οι 


Αρχή του Καλοκαιριού Καὶ π ΤΕΥΣΠ Κοντά σας. 
Θα σας πάει για φαγπῖό στην Καινούργια ψαροϊαβέρνα «ΑΡΜΕΝΙΣΙΠΣΟ, 
θα σας ξεναγήσεΙ στο Οινοποιείο του Ἰήπουτάρπ σῖπ Νάουσα Καὶ θα σας 


ταξιδέψεΙ σῖπν Καλοκαϊρινή, γοητευτική διαντορίνῃ 


ἵια να γνωρίσετε ἴα «προκλητικώ κρασιά ἴπς 
Και Τις ντόπιες γεύσεις ἴπς 
µπίσῃς µέσα από ἴῃπ [Ε1οδῇ 
θα ανακαλύψετε τῃ γοητεία των ϱλληνικών 
τυριών και θα έχετε ἴπν ευκαιρία 

να φτιάξετε μόνοι σας κοκτειλ 

ποὺ Θα δροσίσουν τα Καλοκαιρινά σας 
απογεύµαῖα. 

Θα σας γυρίσει πίσω, στα βυζαντινά Χρόν]α 
Καὶ στπ Χρήση ἵων μπαχαρικών. 

Μαζί τησ θα γνὠρίσετε µία Ιστορική γωνιά ἴπς Αθήνας, Το ξενοδοχείο 

ἴηπς Μ. Βρετανίας. Εκτός απὀ αυτά πού εμείς σας αναφέρουμε, εσείς θα βρείτε 


πολλά γευστικά θέµαῖα που σας ενδιαφέρουν, 


ΤΟ ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟ «ΣΕΔΕΣ» - ΕΝΑ 
Α/Δ-ΘΡΥΛΟΣ ΠΟΥ ΚΙΝΔΥΝΕΥΕΙ ΝΑ 
ΟΙΚΟΠΕΔΟΠΟΙΗΘΕΙ (1) 


Με αφορμή το σχόλιο σχετικά µε την 
επαπειλούµενη «οικοπεδοποίηση» του 
αεροδρομίου «ΣΕΔΕΣ» (τεύχος 102, 
Μάιος 1993) πριν απὀ όλα θα θέλαμε να 
σας συγχαρούµε για την παλικαρίσια 
αντιμετώπιση του θέματος και στη 
συνέχεια να σας ενημερώσουμε για 
ορισμένες ενέργειες που έχουν γίνει 
ήδη στη Θεσσαλονίκη προκειµένου να 
αποφευχθεί αυτό το έγκλημα (που θα 
είναι και ανεπανόρθωτο) σε βάρος της 
Αεροπορικής µας Κληρονομιάς. 
Συμφωνώντας απόλυτα µε τις θέσεις 
σας πιστεύουμε ὁτι είναι ιστορική 
επιταγή να διατηρηθεί αλώβητο το 
αεροδρόμιο που έχει συνδεθεί - 
περισσότερο, ἴσως απὀ κάθε άλλο- µε 
τις ενδοξότερες Και Ππρωικότερες 
στιγμές της Ελληνικής Πολεμικής 
Αεροπορίας και να παραμείνει ιστορικός 
χώρος και ζωντανό Μνημείο, χωρίς να 
μεταβληθεί η αποστολή του ως 
αεροδρομίου και να εξελιχθεί σε 
µουσιακό χώρο αλλά και κιβωτό 
διαιώνισης της Αεροπορικής Ιδέας και - 
συνάµα- φυτώριο νέων αεροπόρων και 
αεραθλητών. Θα αποτελούσε βάναυση 
προσβολή της µνήµης των Αεροπόρων 
μας που επιχειρούσαν απὀ αυτό πριν 
από 80 χρόνια, η παραχώρησή του, αντί 
«πινακίου φακής» στη διάθεση 
τυχάρπαστων νεόπλουτων και να γίνει 
µέσον ξεπλύματος βρώµικου χρήματος. 
Ἠδη διεξάγεται ένας αγώνας για τη 
διἀσωσήἠ του, στον οποίο παίρνουν 
µέρος ο Ελληνικός Μοντελιστικὀς 
ἱστορικός Σύλλογος, η Αερολέσχη 
Θεσσαλονίκης, η Λέσχη Φίλων των 
Λ.Ο.Κ. καθώς και πολλοί επώνυμοι και 
ανώνυμοι Μακεδόνες. 

Πιστεύουμε ότι το περιοδικό σας µε το 
εν λόγω σχόλιο µπήκε στην 
πρωτοπορἱα του ωραίου αυτού αγώνα 
και θα εξακολουθήσει να μάχεται πάντα 
στην πρώτη γραµµή για τη διάσωση 
αυτού του τὀσο σημαντικού στοιχείου 
της Αεροπορικής αλλά και της 
πολιτιστικής µας κληρονομιάς. 
Παναγούδης Γεώργιος 

Βρανάς Θεμιστοκλής 

Τριαντάφυλλος Τσαγανάς-Τακαντζάς 
Κουρτζίδης Θεόδωρος 

Πικάζης Βασίλης 

Νικολάου |. 

Θεσσαλονίκη 


ΤΟ ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟ «ΣΕΔΕΣ» - ΕΝΑ 
Α/Δ-ΘΡΥΛΟΣ ΠΟΥ ΚΙΝΔΥΝΕΥΕΙ ΝΑ 
ΟΙΚΟΠΕΔΟΠΟΙΗΘΕΙ (2) 

Παρά τις επανειλημμένες εκδηλώσεις 
διαμαρτυρίας της Αερολέσχης 
Θεσσαλονίκης, του Αεροπορικού 
Πάρκου-Μουσείου Μακεδονίας, 
βετεράνων πιλότων και άλλων φορέων 
της Θεσσαλονίκης η ΚΕΔ προχωρεί 
στην οικοπεδοποίηση του Α/Δ ΣΕΔΕΣ. 
Ἠδη µε το 1980/1793/12-2-93 ἐγγραφό 
της ανέθεσε την εκπόνηση της μελέτης 
οικιστικής ανάπτυξης σε γραφεία 
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μελετών. 

Αν η πολιτεία δεν ανακαλέσει την 
αψυχολόγητη αυτή ενέργεια 
αναμένεται να υπάρξουν και 
δυναµικότερες αντιδράσεις απὀ τον 
αεροπορικό κὀσµο, τους πολυπληθείς 
φίλους της Αεροπορίας και το κοινό της 
Μακεδονικής πρωτεύουσας που θεωρεί 
αυτή την ενέργεια ώς προσβολή, όχι 
µόνον για την Αεροπορία αλλά και τη 
Μακεδονία. 

Προσωπικότητες της Θεσσαλονίκης, 
Πρόεδροι Οργανώσεων και φορέων, 
καθηγητές Πανεπιστηµίου, πιλότοι και 
πολλοί ἀάλλοι έχουν απευθύνει 
επιστολές διαμαρτυρίας προς την 
κυβέρνηση και κάθε αρμόδιο αλλά και 
στην Κοινή Γνώμη της πόλεως. 

Και όµως οι Μακεδόνες πολιτικοί όλων 
των παρατάξεων µένουν αδιάφοροι. 
Αντίθετα πολλοί Θεσσαλονικείς 
δείχνουν ιδιαίτερη ευαισθησία και όλες 
οἱ µέχρι τώρα προσπάθειες γίνονται 
µόνον απὀ την ιδιωτική πρωτοβουλία 
και πολλοί δηλώνουν ὁτι είναι καιρός 
και οἱ πολιτικοί να αναλάβουν τις 
ευθύνες τους απέναντι στην Ιστορία 
αυτού του τόπου και να αποτρέψουν 
την προσβολή της µνήµης των ενδόξων 
πεσόντων αεροπόρων µας στους 
πατριωτικούς αγώνες του Έθνους απὀ 
το 1912 µέχρι σήµερα, αλλά και για να 
µην στερηθεί η Θεσσαλονίκη ενός 
απαραίτητου εναλλακτικού 
αεροδρομίου που θα εξυπηρετεί τα 
ελαφρά κυρίως αεροσκάφη 
ανακουφίζοντας την ολοένα 
αυξανόμενη κυκλοφορία του Α/Δ 
ΜΑΚΕΔΟΝΙΑ. 

Χρήστος Παπαζαφειρίου 

Θεσσαλονίκη 


ΠΕΡΙ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗΣ 

Έχει επικρατήσει η άποψη ότι για να 
συγκρίνουµε το δυναμικό των Ε.Δ. δύο 
χωρών αρκεί να διαβάσουμε τα 
αριθµητικά δεδοµένα και να βγάλουμε 
τα συμπεράσματά µας. Συμφωνώ ὁτι ο 
αριθµός (π.χ. αρμάτων μάχης) αποτελεί 
ένα σηµαντικό στοιχείο αλλά όπως έχει 
διδάξει η εμπειρία δεν αποτελεί το 
μοναδικό κριτήριο για το ποιος είναι ο 
ισχυρότερος. Υπάρχουν και πολλοί 
άλλοι παράγοντες (δόγμα, επάνδρωση 
μονάδων κ.ά.) αλλά εγώ θα σταθώ σ᾿ 
έναν απὀ αυτούς, την εκπαίδευση τόσο 
των μονίμων ὁσο και των εφέδρων. Το 
οποιοδήποτε οπλικό σύστημα εάν δεν 
γίνει πλήρως «κτήμα» του χειριστή 
αποκλείεται να αποδώσει. Δυστυχώς, 
στις Ελληνικές Ε.Δ. αυτό αρχίζει να 
αποτελεί τον κανόνα: πληµελής 
εκπαίδευση Ξ κακή χρήση και 
συντήρηση. Ας αφήσουμε το κόστος 
που αποτελεί τη μόνιμη δικαιολογία. 
Από προσωπική µου εμπειρία τόσο από 
τον Ε.Σ. ὁσο και απὀ ξένο 
επαγγελματικό στρατό γνωρίζω πολλά 
παραδείγματα όπου το κόστος δεν έχει 
Καμία σηµασία. Θα αναφέρω ένα μικρό 
παράδειγµα. Σε ανεξάρτητη ύλη 
αναγνωρίσεως σταθμευμένη στο Κέρας 
της Αφρικής, προσαρμόστηκε µια 
καραμπίνα 22 χιλ. (ἱοπᾳ ΒίΠ8) σε 
πυροβόλο 90 χιλ. για τις βολές 
υποδιαµετρήµατος. Η καραμπίνα 
αγοράστηκε από τη µονάδα, 
προσαρμόστηκε απὀ την τεχνική 
υπηρεσία της Και µε ελάχιστο κόστος 
και επέτρεψε την εξάσκηση των 
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πληρωμάτων (και των οδηγών λόγω 
«κυκλικής εκπαίδευσης»). Τα 
συμπεράσματα µπορεί να τα βγάλει 
κανείς εύκολα. Η εκπαίδευση αυτή δεν 
έχει αποτέλεσµα µόνο στην απὀδοση 
αλλά δημιουργεί κάτι πολύ σηµαντικό: 
πνεύμα µονάδος. Καιρός είναι τα 
ανησυχούντα (ελπίζω) στελέχη να 
κοιτάξουν τη βελτίωση της 
εκπαίδευσης, «πιέζοντας» την ηγεσία 
µε συγκεκριμένες Ιδέες και σχέδια για 
τη δημιουργία νέου συστήµατος, (π.χ. 
επαγγελματική µονάδα, κατά την 
προσωπική µου άποψη αντίστοιχη του 
Τειπίοῄαἱ ΑΓπΠΥ της Μ. Βρετανίας). 
Όνομα και διεύθυνση 

στη διάθεση του περιοδικού 


Σωκράτη Χρηστίδη, Αθήνα: 
Ευχαριστούμε. Η αναφορά στο Κά-50 
αφορούσε συσκευές νυκτερινής 
κατόπτευσης και σκόπευσης που 
διαθέτει (ἡ θα διαθέτει) το ελικόπτερο. 
Ασφαλώς για πτήση ο πιλότος θα 
μπορούσε να χρησιμοποιήσει και 
διόπτρες νυκτερινής όρασης. Μην 
ξεχνάτε βέβαια ότι το ελικόπτερο αυτό 
βρίσκεται ακόµη σε πειραματικό στάδιο 
και η υιοθέτηση του δόγµατος της 
ταύτισης του πιλότου και του χειριστή 
οπλικώὠν συστηµάτων ασφαλώς θα 
επιφέρει αλλαγές και στα συστήµατα 
και τακτικές που θα χρησιμοποιηθούν 
επιχειρησιακά, απὀ αυτά που 
χρησιμοποιούνται σήµερα στη Δύση. Το 
ΜΙ-ο8 εἰχε, σύµφωνα µε παλαιότερες 
δηλώσεις σοβιετικών εκπροσώπων τη 
δυνατότητα νυκτερινού αγώνα. Τέτοια 
δυνατότητα έχουν και οι τελευταίες 
εκδόσεις του ΜΙ-24, αλλά οι τελευταίες 
απέχουν σηµαντικά απὀ αυτές των 
«Κόμπρα» Και «Απάτσι». Το ΜΙ-28, όταν 
παρουσιάστηκε, δεν είχε οπλισμό 
αέρος-αέρος ἡ αντίµεετρα. Η 
δυνατότητα μεταφοράς πυραύλων 
αέρος-αέρος αναφέρθηκε αργότερα και 
σίγουρα τα επιχειρησιακά ελικόπτερα 
(εάν υπάρξουν) θα έχουν και αντίµετρα. 


Ελευθεριάνο Αντώνιο, Αθήνα: 
ΜΙπΙσΦΓΑΡΗΙ ΝΟ1Ί, | οοκπεθά 9Β-71, 
εκδόσεις ΑΕΒΟΕΑΧ. Αναστροφείς 
ώσης υπάρχουν φυσικά και στα δύο 
αεροπλάνα. Κάποια διαφορά στη 
στάθµη του θορύβου υπάρχει αλλά δεν 
ξέρουμε πόσο μεγάλη εἶναι αυτή που 
σας κάνει να πιστεύετε ότι στο Α320 
αυτοί δεν χρησιμοποιήθηκαν. 


Ματσά Αθανάσιο, Ξανθόπουλο 
Αθανάσιο, Αλεξανδρούπολη: 
Δυστυχώς, ὁσο κι αν θέλουμε να σας 
βοηθήσουμε δεν μπορούμε. Ιδιαίτερα σε 
ό,τι αφορά τοποθετήσεις σε 
συγκεκριμένες θέσεις κλάδων των Ε.Δ., 
τα προσόντα και οἱ προὐποθέσεις εἶναι 
ασαφή. 


Μπατέλη Πέτρο, Θεσσαλονίκη: Το ὁτιη 
ΕΑΒ κατασκεύασε στο παρελθόν 
τµήµατα του Α-109 έχει γραφεί και στην 
ΠΤΗΣΗ. Το αν το συγκεκριµένο 
ελικόπτερο εἶναι κατάλληλο για την 
αντικατάσταση των «Χιούι» δεν 
νοµίζουµε ὁτι είναι το θέµα. Το ζήτημα 
εἶναι εάν υπάρχουν τα κονδύλια για την 
αντικατάσταση του στόλου των 
µεταγωγικών ελικοπτέρων, που όπως 
φαίνεται δεν υπάρχουν και το 
πρὀγραµµα αντιμετωπίζεται µε χαμηλή 
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προτεραιότητα. Το ΒΒΌΜ-2 αναφέρεται 
σαν όχημα αναγνώρισης. Υπάρχουν 
ακόμη εκδόσεις διοίκησης, 
αντιαρματικών πυραύλων ΑΤ-2/3, ενώ 
στο πήγµα του βασίζεται το σύστηµα 
9Α-9. Να σημειώσουμε ὁτι η 
παραχώρηση αυτών των οχημάτων 
όπως και του ΒΤΗ-60 δεν έχει 
επιβεβαιωθεί. Για την αγορά ρωσικών 
αεροσκαφών έχουμε εκφράσει τη 
γνώµη µας. Θα επιθυμούσαμε να τα 
δούµε, µε αρκετές όμως προὐποθέσεις 
στους επόμενους διαγωνισμούς 
προμηθειών. 


Δαθιδίδη Μιχάλη, Θεσσαλονίκη: 
Ευχαριστούμε πολύ για τα καλά σας 
λόγια. Δεν υπάρχουν ακόμη 
επιβεβαιωμένες πληροφορίἰες για 
παραλαβές ΒΜΡ-ΊΙ. Ο Ελληνικός 
Στρατός δεν διαθέτει βαλλιστικούς 
πυραύλους, Παλαιότερα διέθετε το 
σύστηµα «Τίμιος Τζον» που όμως ἐχει 
αποσυρθεί εδώ και αρκετά χρόνια, Για 
την αγορά ΜΙ-29 αυτή τη στιγμή 
έχουµε πάρει θέση. Θα μπορούσαν 
όµως να θέσουν σοβαρή υποψηφιότητα 
στην επόµενη προμήθεια μαχητικών 
απὀ τη χώρα µας, εάν φυσικά λυθούν τα 
πολλά προβλήματα υποστήριξης που 
υπάρχουν σήµερα. Για τα μελλοντικά Ε- 
16 της Π.Α. υπήρξε κατηγορηµατική 
δήλωση της ηγεσίας του υπουργείου 
Εθνικής Άμυνας ὁτι δεν θα 
κατασκευαστούν στην Τουρκία. Δεν θα 
υπήρχε άλλωστε και λόγος, αφού η 
αμερικανική γραµµή παραγωγἠς εἶναι 
ακόµη ανοικτή. Ο κατάλογος των 
χωρών που διαθέτουν 9υ-25, ΜΙ-23 και 
Ιδιαίτερα ΜΙς-21 εἶναι πολύ μακρύς για 
να δημοσιευτεί απὀ αυτές τις σελίδες. 
Γιατί δεν συμβουλεύεστε τα τεύχη ὁπου 
αυτά τα αεροπλάνα έχουν παρουσιαστεί 
σε έκταση; Μονογραφία του ΜΙΦ-ο9 δεν 
έχουµε δημοσιεύσει, αλλά έχουµε 
παρουσιάσει το αεροπλάνο σε 
παλαιότερο τεύχος µας. Για την 
απόκτηση παλαιών τευχών υπάρχουν 
οδηγίες στην πρώτη σελίδα, στην 
ταυτότητα του περιοδικού. 


Ελευθεριάδη Νικόλαο, Θεσσαλονίκη: 
Δυστυχώς τα στοιχεία αναφορικά µε το 
σύστηµα αυτοπροστασίας που επέλεξε 
η Π.Α. δεν είναι γνωστά για µια πλήρη 
αξιολόγηση της αγοράς, Ελπίζουμε ὁτι 
διαβάσατε το σχετικό άρθρο στο τεύχος 
του περασμένου Μαρτίου. Την απορία 
που έχετε για τα βελγικά Ε-16, την 
έχουµε και εμείς. Προφανώς δεν 
ενδιαφερόµαστε για αγορές, αλλά για 
παραχωρήσεις ελλείψει κονδυλίων. 
Εμείς πάντως δεν πιστεύουμε ότι τα 
βελγικά αεροπλάνα είναι σε κακή 
κατάσταση, κάτι που κανείς δεν εἶναι σε 
θέση να γνωρίζει, αφού όπως 
παραδεχόµαστε δεν υπήρξε επίσηµη 
κρούση αγοράς, άρα δεν υπήρξε και 
επαφή για την αξιολόγηση των 
αεροσκαφών. Να υποθέσουμε ότι η 
σχετική ανακοίνωση στηρίχθηκε σε 
υποθέσεις; Για τη γραµµή που πρέπει να 
ακολουθήσουν οἱ µελλοντικές 
προμήθειες συμφωνούμε αρκεί να 
υλοποιηθούν οι μέχρι σήµερα 
εξαγγελίες. Πιθανότητα παραχώρησης 
επιπλέον Ε-4 υπάρχει πάντοτε. Α-Τ 
πιστεύουμε ὁὀτι πήραμε ὁσα 
χρειαζόµασταν. Θεωρητικἀ θα 
μπορούσαμε να προμηθευτούµε και Α- 


10, εφόσον υπάρχουν διαθέσιµα 
αεροπλάνα. Ενδιαφερόµαστε όµως ἡ 
για να θέσουμε το ερώτημα ακόµη 
καλύτερα, πρέπει να ενδιαφερόµαστε 
(χρειαζόμαστε τέτοια αεροπλάνα µε 
άλλα λόγια). Για την οικογένεια Ε-{11 
ἔχουμε κάνει παλαιότερα εκτεταμένο 
αφιέρωμα. Το μέλλον τους µετά την 
απόσυρση θα εἶναι η αποθήκευση για 
κάποιο χρονικό διάστηµα και µετά η 
διάλυση. Αυτά είναι αεροπλάνα που οἱ 
ΗΠΑ δεν θα ήθελαν να παραχωρήσουν 
σε άλλες χώρες {µε ελάχιστες 
εξαιρέσεις) λόγω του στρατηγικού τους 
χαρακτήρα και απὀ την άλλη πλευρά 
ελάχιστες χώρες θα μπορούσαν να τα 
αξιοποιήσουν. 


Οικονόμου Κωνσταντίνο, Ζεφύρι; 
Ευχαριστούμε θερμά, Οι χειριστές της 
Αεροπορίας Στρατού προέρχονται απὀ 
τα µόνιµα και κατά περίπτωση έφεδρα 
στελέχη του Στρατού Ξηράς, ανάλογα 
µε τις ανάγκες. Η Αεροπορία Στρατού 
δεν διαθέτει μεταγωγικά αεροπλάνα. Ο 
στόλος της αποτελείται από 
μεταγωγικά ελικόπτερα και µικρά 
αεροπλάνα παρατήρησης. Τα βιβλία στα 
οποία αναφέρεστε είναι εκδόσεις των 
Τεχνικών Εκδόσεων Α.Ε. και είναι τα 
μόνα που µπορείτε να προμηθευτείτε 
απὀ εμάς, Αναφορές όμως γίνονται και 
σε άλλα βιβλία που κυκλοφορούν στα 
Αθηναϊκά βιβλιοπωλεία, 


Μπελούμπαση Νίκο, Γραθιά: 
Ενδιαφέρον για συνεργασία υπάρχει. 
Στείλτε µας ένα θεµατολόγιο µε όσα 
θέµατα µπορείτε να ασχοληθείτε και 
ἰσως βρούμε κάτι που θα μπορούσατε 
να ασχοληθείτε. 


Δελαγραμμάτικα Χαράλαμπο, Αθήνα: 
Μην εἰστε τόσο απαισιόδοξος, ούτε οι 
λύσεις που προτείνετε µπορεί να εἶναι 
τόσο απόλυτες. Συμφωνούμε όµως µαζί 
σας ότι οποιαδήποτε διέξοδος απὀ τα 
σημερινά «αδιέξοδα» περνάει µέσα απὀ 
µια «εθνική αναγέννηση». 


Παναγιώτη Λάττο, Θεσσαλονίκη: Δεν 
ξέρουμε τι ακριβώς χρειάζεστε. Ελάτε 
σε τηλεφωνική επαφή μαζί µας. 


Διαμαντόπουλο Γιάννη, Ρόδο: Δεν 
υπάρχουν Α.109 σε ελληνική 
στρατιωτική υπηρεσία. Η απορία µας 
σχετικά µε τη δασοπυρόσβεση 
ταυτίζεται µε την δικἡ σας όπως και την 
διατυπώσαµε στο προηγούμενο τεύχος 
μας, 


Ζερθάκη Παναγιώτη, Αίγιο: ἩΗ 
θεωρητική ακτίνα δράσης των ΜΙΜ-238 
ΗΑΝΝΚ είναι 40 χιλιόμετρα και των ΕΙΜ- 
92 9παεΓ 9-7 χιλιόμετρα, Σημειώστε 
πάντως ὁτι οἱ τιµές αυτές 
μεταβάλλονται σηµαντικά ανάλογα µε 
το ύψος και τους ελιγμούς που εκτελείἰ 
ο στόχος. Το πρὀγραµµα ΕΕΑ, όπως 
ἐχουμε γράψει έχει αντικατασταθεί απὀ 
το ΕμΓοβαΠπίει 2000, οἱ λεπτομέρειες 
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ΗΠ Λ ο 


όμως του οποίου βρίσκονται ακόµη υπό 
συζήτηση. Ένας μικρός αριθμός ΒΡΝ 
υπάρχει σε υπηρεσία. Για τις 
μελλοντικές προθέσεις δεν έχει 
ανακοινωθεί τίποτε σχετικὀ. Ἡ 
κατεύθυνση των βλημάτων του 
συστήµατος ΑΒΑΤΕ γίνεται µέσω 
ακτίνων λέιζερ. Το βλήμα παρακολουθεί 
την κατεύθυνση που ορίζει η δέσµη 
(οθαΠΙ ΓπἱάβΓ) σε αντιδιαστολή µε την 
κατάδειξη στόχων µε λέιζερ όπου ένας 
αισθητήρας αναζητεί την ακτινοβολία 
του καταδείκτη. 


Μπιζέρα Χρήστο, Σουφλί: Εκτός απὀ 
αυτά που δημοσιεύουμε κατά καιρούς, 
ένας κατάλογος σαν αυτόν που ζητάτε 
δεν µπορεί να δημοσιευτεί για λόγους 
που ελπίζουμε ὁτι καταλαβαίνετε. 


Γ.Δ., Πεδινή Ιωαννίνων: Ελπίζουμε να 
περιλάβουμε κάποια απὀ αυτά που 
ζητάτε σε προσεχές µας τεύχος. Το 9ι- 
27 αν και δεν έχει συμπεριληφθεί σαν 
μονογραφία, έχει εντούτοις 
παρουσιαστεί σε άρθρο (τεύχος 64). 
Αριθμούς για το ρωσικό οπλοστάσιο 
είναι δύσκολο να αναφέρουμε. 
Αναπροσαρμµογές υπάρχουν όμως και 
στα οπλοστάσια των ΗΠΑ της Γαλλίας 
και της Μ. Βρετανίας. Προσεγγιστικά να 
αναφέρουμε ὁτι οἱ αριθμοί είναι 
αντίστοιχα 140, 20 και 20. 


Κομπόγιωργα Ιωάννη, Αχαρναί; Το Α-7 
φροντίζει να µην φτάσει ποτέ η 
επιβίωσή του στο αποτέλεσµα µιας 
αεροµαχίας. Αν όµως εμπλακεί δεν 
εἶναι καθόλου εὐκολος αντίπαλος (και 
ασφαλώς δυσκολότερος από ένα Α-10), 
Τα Μιράζ 2000ΕΑ είναι αεροπλάνα 
πολλαπλών ρόλων και μπορούν να 
εκτελέσουν αποστολές Δ/Β. Αντίθετα 
τα ελληνικά Μιράζ Ε{ΟΘ δεν έχουν 
παρά μερικές βασικές δυνατότητες που 
δεν ἐχουν χρησιµοποιηθεί ποτέ. 

Ο λόγος ὠσης/βάρους δείχνει τη σχέση 
που υπάρχει ανάµεσα στο βάρος του 
αεροπλάνου και την ώση που παράγει ο 
κινητήρας, Υπεισέρχεται σε όλες τις 
παραμέτρους επιδόσεων, Το γιατί 
µπορείτε να το βρείτε αν αναλύσετε τις 
δυνάµεις που επιδρούν στο αεροπλάνο 
εν πτήσει µε βάση απλή Φυσική. 


Καλοχαιρέτα Κώστα, Πολίχνη 
Μεσσηνίας: Η αγορά ενός οπλικού 
συστήµατος εἶναι άµεσα συνδεδεμένη 
µε το αν το σύστημα αυτό καλύπτει τις 
ανάγκες του ενδιαφερομένου, Πώς 
κρίνετε εσείς τη σύγκριση Α.108 και 
υΗ-θ60 αναφορικά µε τις ελληνικές 
ανάγκες; Εμείς δεν νοµίζουµε ὁτι τα 
δύο αυτά ελικόπτερα είναι άµεσα 
συγκρίσιµα σαν αντικαταστάτες τῶν 
υΗ-1. Οι προθέσεις για τα ΑΗ-] 
περιλαμβάνουν αρκετά απὀ αυτά που 
αναφέρετε. Για τα υπόλοιπα θα 
αναφέρουμε όποιες εξελίξεις υπάρχουν 
μόλις γίνουν διαθέσιµες. 


Καρναθά Κωγν/νο, Εὔύδηλο Ικαρίας: 
Δυστυχώς όπως θα διαβάσατε ήδη, το 
ενδιαφέρον για το «ΡαπάμΓ» μάλλον 
έσβησε. Οι προτάσεις σας πάντως µας 
βρίσκουν απόλυτα σύμφωνους. 


Μπίτζιο Άγγελο, Σέρρες: Οι οριστικές 
αποφάσεις για τα ΒΜΡ-Ί εκκκρεμούν, 
ἔτσι δεν υπάρχουν περισσότερες 


Γ Ρ Α 


λεπτομέρειες πέραν των σκέψεων και 
προθέσεων που εἶχαμε δημοσιεύσει. 
Μην εκπλαγείτε πάντως αν δεν 
υλοποιηθεί και τίποτε απὀ αυτά. Δεν 
υπάρχει θἐμα ανασυγκρότησης της 
Μ.Ε.Δ. Ἡ αναφορά γίνεται για τον 
υπολογισμό των Μοιρών Καταδρομών. 
Σύμφωνα µε τις πληροφορίες που 
έχουμε για το ΙΑΝΤΙΒΝ, η ελληνική 
παραγγελία είναι για 24 πλήρη 
συστήµατα (πλοήγησης-σκόπευσης) και 
16 ατρακτίδια σκόπευσης. Υπάρχουν 
όμως πληροφορἰες που αναφέρουν ὁτι 
ο αριθµός αυτός δεν είναι ο τελικός και 
θα περικοπεί λόγω κόστους. Τα 
Λέοπαρντ Ί σύμφωνα µε τις 
ανακοινώσεις εἶναι περισσότερα από 
300 αλλά οἱ παραχωρήσεις δεν έχουν 
σταματήσει και υπάρχει πιθανότητα να 
παραχωρηθούν και άλλα άρματα (200). 
Η αναβάθµιση των 4ΡΕ-003 στο 
επίπεδο «005» περιλαμβάνει νἐὲο 
αυτόνομο σκοπευτικὀό, μονάδα 
βοηθητικής παροχής ισχύος επί του 
στοιχείου, αυτόματο σύστημα χορηγίας 
πυρομαχικών κ.ᾱ. 


Μανώλη Στεργίου, Θεσσαλονίκη: 
Ρωτήσαμε σχετικά την εταιρία και δεν 
επιβεβαιώνει κάτι τέτοιο. Αυτό που 
φέρονται να δηλώνουν είναι ότι ο Ο.Α. 
διαβλέπει ότι οι ανάγκες της σε 
αεροπλάνα της κατηγορίας του Α340 
είναι πιθανόν να φτάσουν τα 16, οπότε 
ισχύουν τα όσα γράψαµε «περί 
ενδιαφέροντος». Πάντως το θέµα 
συνεχίζουμε να το ερευνούμε. 


Ντεκούλη Γεώργιο, Μέτσοθο; Ο Μάτζικ 
ἐχει πιστοποιηθεί για χρήση απὀ το Ε- 
16. Αεροσκάφος µε τον κωδικό του 
ΝΑΤΟ που αναφέρετε δεν γνωρίζουμε. 
Ο ΑΑ-9 «Αππος» είναι ένα βλήμα αέρος- 
αέρος στην κατηγορία του ΑΙΜ-54 που 
εξοπλίζει τα ΜΙ«-31. Οι διαστάσεις του 
είναι 4 µέτρα μήκος, διάµετρος 40 εκατ. 
και το βεληνεκές του ξεπερνά τα 150 
χλμ. Το Ε-44 είναι ένα ειδικευμένο 
αεροσκάφος καταστολής αεράµυνας, 
Για περισσότερες λεπτομέρειες σας 
παραπέμπουµε στο τεύχος Νο 83 όπου 
είχαμε δημοσιεύσει το σχετικό ένθετο. 


Βασιλοπανάγο Μιχάλη, Κόρινθο: 
Ευχαριστούμε. Δεν καταλαβαίνουμε τη 
«στροφή σας προς την Υ.Π.Α.» σε 
περίπτωση αποτυχίας στην Σ.Ι. Η 
Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας εἶναι 
ἑνα εποπτικὀ όργανο Και δεν νομµίζουµε 
ότι έχει σχέση µε τα ενδιαφέροντα που 
υποπτευόμµαστε ότι έχετε. Για τα 
υπόλοιπα ελπίζουμε να έχουµε κάτι 
σύντομα. 


Σταμπουλίδη Κώστα, Αθήνα; 
Ευχαριστούμε θερµά. Δεν θεωρούμε 
Καμία ερώτηση αναγνώστη παράλογη. 
Απλώς μερικές εἰναι περισσότερο 
«εξεζητηµένες» απὀ ἀάλλες. Στην 
Τουρκία υπάρχει σχολή ανάλογη του 
ΣΟΤ, όπως επίσης σύµφωνα µε όλες τις 
πληροφορίες εκτελούνται και οἱ 
ασκήσεις τύπου «ΙΕΒΑΧ-3» παρά τα 
όσα αντίθετα έχουν γραφεί, Δεν 
υπάρχουν πληροφορίες αν οἱ Τούρκοι 
θα αναπληρώσουν τις απώλειες των Ε- 
16. Δεν νοµίζουµε όµως ὁτι έχει και 
τόση σημασία. Η φωτογραφία του 
«Χαρπούν» στη σελίδα 60 του τεύχους 
100 δείχνει το βλήμα μόλις έχει βγει 


Φ Ι Α 


απὀ το σωλήνα εκτόξευσης και δεν 
έχουν ακόµη αναπτυχθεί τα πτερύγια 
σταθεροποίησης. Βολές µε πραγματικά 
πυρά γίνονται πολλές φορές και όχι 
µόνον κατά τη διάρκεια μεγάλων 
ασκήσεων, Το Ναυτικό εκτελεί βολές 
κατεθυνοµένων βλημάτων αλλά µε 
µικρή συχνότητα. 

Αυγέρη Καρτσαγκούλια, Επιταλιό 
Ηλείας; Δεν νοµίζουµε ὁτι υπάρχει 
πλέον ελπίδα να δούµε στην Ελλάδα 
πρὀγραμµα ανάλογο του τουρκικού 
Ρρ6808 ΟΠΥΧ. Δεν νοµίζουµε επίσης ότι 
απορρίφθηκε ποτέ πρὀταση των 
Αμερικανών για παραχώρηση Α-10. Για 
τις διαφορές Μιράζ 2000 και Μιράζ 
2000-5 ελπίζουμε ότι διαβάσατε σε 
προηγούμενο τεύχος µας. Για το 
πρόβλημα που υπάρχει στην αναχαίτιση 
συμφωνούμε µαζί σας. Μελλοντικές 
αγορές αεροσκαφών δεν αποκλείονται. 


Παπαγιαννάκη Νίκο, Πειραιά: 
Ελπίζουμε ότι η «οΠ ΙΠθ6» ΠΤΗΣΗ θα 
γίνει σύντομα πραγματικότητα. Το ίδιο 
και κάποιες εκπομπές στην τηλεόραση, 
Για να γραφεί ένα άρθρο δεν αρκεί 
µόνον η δική µας πρόθεση αλλά και η 
θέληση της άλλης πλευράς, 


Σαχά Δ. Αθήνα: Ευχαριστούμε για τις 
ευχές σας, 


Χατζηγεωργίου Αλέξανδρο, Κόρινθο: 
Ευχαριστούμε. Δεν καταλαβαίνουμε σε 
τι ακριβώς αναφέρεστε. Ἑνα 
πρὀγραμµα µπορεί να κρατηθεί μυστικό 
αλλά αμφιβάλλουμε ότι μπορούν να 
υπάρξουν τέτοια οπλικἀ συστήµατα. Η 
τεχνολογία είναι δεδομένη και γνωστή 
λίγο πολύ σε όλους. 


Ἑλισσαίο Σταύρου, Πειραιά: Το ύφος 
της επιστολής σας µας λύπησε αφού 
Καμία πρόθεση αλλά πολύ περισσότερο 
απάντηση δεν δόθηκε απὀ µέρους µας 
που να αποτελεί ἑστω Και κατά διάνοια 
«προσωπική επίθεση». Φαίνεται όµως 
ότι μάλλον εσείς υποδεχθήκατε την 
απάντησή µας προκατειληµµένα Και τα 
περί «διαστρεβλώσεων και κυνισμού» 
ανήκουν μάλλον στο χώρο της 
φαντασίας. Πρέπει να θυμάστε ότι η 
κάθε επιστολή εἶναι για µας το 
μοναδικό στοιχείο που έχουμε απὀ τους 
χιλιάδες αναγνώστες µας που φυσικά 
δεν γνωρίζουμε προσωπικά. Έτσι, και 
στην δική σας περίπτωση σας 
απαντήσαµε µε βάση τα ὁσα µας 
γράψατε και ὀχι τα όσα θᾳ έπρεπε να 
υποθέσουμε ὁὀτι ενοούσατε ἡ 
γνωρίζετε. Μιλούσατε λοιπόν «για 
διεθνἠ διαγωνισμὸ για την προμήθεια 
των Ε-1δ» (επί λέξη τα γραφόμενά 
σας). Πώς θέλετε να ξέρουμε ότι 
«ενοούσατε ὁτι παρόλο του ότι καλώς ή 
Κακώς εἶχε ληφθεί απόφαση εξαρχής 
για την προμήθεια Ε-16 και µόνο η 
προκήρυξη διεθνούς διαγωνισμού θα 
έριχνε τις τιμές» όπως µας γράφετε 
στην επόμενη επιστολή σας; Πριν 
βιασθείτε λοιπόν να αποδίδετε ευθύνες 
σε άλλους για προκατάληψη και να 
τους νουθετείτε να... σοβαρευτούν, 
είναι προτιμότερο να ακολουθήσετε 
πρώτος τη συμβουλή σας και αν µη τι 
άλλο να γράφετε τουλάχιστον τι 
εννοείτε. Τα υπόλοιπα που περιέχονται 
στην επιστολἠ σας θεωρούμε ὁτι 
γράφηκαν «εν βρασµώ ψυχής» διότι 
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εάν τα εἶχατε ξανασκεφτεί απλώς δεν 
θᾳ τα γράφατε, Το ἰδιο ισχύει και για 
τους υπαινιγμούς σας για πολιτικές 
σκοπιμότητες που είναι μάλλον αστείοι. 
Ακόμη δεν καταλάβαμε την υπογραφή 
της δεύτερης επιστολής απὀ... 
επιτροπή. Μήπως αυτή αποφάσισε και 
για το περιεχόμενό της; 


Πρωτόππαπα, Κων/νο, Αθήνα: Η 
εγκατάσταση του Στρατηγείἰου του 
ΝΑΤΟ στη χώρα µας προχωρεί παρόλες 
τις τουρκικές αντιρρήσεις. Σχετικά µε 
το Κα-50, όπως θα εἰχατε διαβάσει και 
στο σχετικό άρθρο, η εταιρία που είχε 
αναλάβει την προώθησή του 
προσπαθούσε να εξασφαλίσει 
παραγγελίες οι οποίες προφανώς δεν 
υλοποιήθηκαν, Εφ᾽ όσον δεν υπάρχουν 
παραγγελίες, δεν υπάρχει και 
αντικείµενο κατασκευής, Τα αεροπλάνα 
που εἰδατε στο αεροδρόμιο έχουν 
αποσυρθεί. Για τους αριθμούς των ΑΗ- 
Θ4/ΛΗ-ΊΡ έχουµε γράψει πολλές 
φορές, Τα πρὠτα εἶναι 12 (38 
δεσμεύσεις). Τα δεύτερα εἶναι 15 µε 
προοπτική να αυξηθεί μελλοντικά ο 
αριθμός τους, Για την παραχώρηση ϐ0- 
160 δεν υπήρξε συνέχεια. Η ιστορία µε 
τα βρετανικά Ε-4 έχει λήξει οριστικά. 


Στρουγκάρη Σωτήρη, Χαλέλη Χρήστο, 
Ἀθήνα: Πολύ καλή η δουλειά σας. Θα 
συγκρίνουμε τα στοιχεία µε τα δικά µας 
και θα τα χρησιμοποιήσουμε στην 
επόµενη «Ισορροπία Δυνάμεων». 


Μασσαλή |. Αθήνα: Όλοι χωρίς 
εξαίρεση έχουν το δικαίωµα να 
εκφράζουν ελεύθερα τη γνώµη τους 
όσο κι αν, πολλές φορές είναι αντίθετη 
µε την δική µας ἡ µας ενοχλε[. 


Γεωργίου Ευστάθιο, Αθήνα: Η εξέλιξη 
της κατάστασης δικαιώνει πολλές απὀ 
τις ελληνικές θέσεις στο θέµα της 
Γιουγκοσλαβίας, Συμφωνούμε µαζίσας, 


Κόντη Σπήλιο, Κέρτεζη Καλαθρύτων: 
Γνώμη µας εἶναι ότι αργά ἡ γρήγορα θα 
στραφούμε στην απὀκτηση 
μεταχειρισμένων αεροσκαφών και τα Ε- 
16 χωρών του ΝΑΤΟ συμπεριλαμ- 
βάνονται σ᾿ αυτά. Το κατά πόσο εἰναι 
λάθος η µη απὀκτησή τους στο σηµείο 
αυτό δεν είναι εὐκολο να αξιολογηθεί. 
Για την προμήθεια Ρορ8γε δεν έχουµε 
ακούσει τίποτε, 


Τζιµόπουλο Νίκο, Αθήνα; Την ιδέα της 
τηλεοπτικής εκπομπής την έχουµε 
εξετάσει και εμείς. Ελπίζουμε να 
έχουµε κάτι σύντομα. Καλή επιτυχία 
στις εξετάσεις σας. 


Ζήνδρο Σάκη, Κρύα Βρύση, Ν. Πέλλης: 
Για οποιαδήποτε πληροφορία σχετικά 
µε το 9ρ8ο08 σαπιρ θᾳ πρέπει να 
απευθυνθείτε στο «Ευγενίδιο Ίδρυμα». 
Ναι, εάν η «Αγορά του 
Αιώνα» περιοριζόταν σ᾿ ένα τύπο 
αεροσκάφους θα μπορούσε να «στηθεί» 
γραµµή παραγωγής (υπήρχε άλλωστε 
και η πρὀταση). 


Βακάλη Κωνσταντίνο, Ιωάννινα: Οι 
υποδείξεις σας λαμβάνονται φυσικά υπ᾿ 
όψιν, Σημειώστε όμως ότι προσπαθούμε 
να ικανοποιήσουµε όλους τους 
αναγνώστες µας. Πώληση ή 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ - ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 98 


παραχώρηση των Ε-104 απαιτεί τη 
συγκατάθεση του ΝΑΤΟ και των ΗΠΑ 
αφού τα αεροπλάνα αυτά δόθηκαν στη 
χώρα µας σαν στρατιωτική βοήθεια και 
επιπλέον η μεταβίβαση υπόκειται στην 
ἐγκριση των Ηνωμένων Πολιτειών αφού 
εμπεριέχεται µεταφορά στρατιωτικής 
τεχνολογίας. Τα άρματα που έχουν τη 
δυνατότητα βολής εν κινήσει στο 
Ἑλληνικό Ὁπλοστάσιο εἶναι τα 
ΜΘΟΑ1/Α8, τα «Λέοπαρντ 1» και τα 
Μ4ΒΑ5 ΜΟΙΕ. Η διάρκεια της θητείας 
εἶναι μεταβλητή ανά κλάδο και ανάλογα 
µε την περιοχή που υπηρετεί ο οπλίτης. 


Η Ελλάδα δεν διαθέτει πλέον 
πυραύλους εδάφους-εδάφους, 
Κινατίδη Χρήστο, Αθήνα: Ένα 


αεροπλανοφόρο αποτελεί µέρος µιας 
«δύναμης κρούσης» για την ναυτική 
παρουσία µιας χώρας σε µια περιοχή. 
Το δόγμα του Ελληνικού Ναυτικού δεν 
περιλαμβάνει αποστολές σε περιοχές 
μακράν των Ελληνικών Θαλασσών, ενώ 
η παρουσία του στο Αιγαίο (όπως και 
στις άλλες γειτονικές θαλάσσιες 
περιοχές) εξασφαλίζεται απὀ τις βάσεις 
εξόρµησης που ήδη διαθέτει. Από την 
άλλη πλευρά ένα αεροπλανοφόρο σε 
µια κλειστή θάλασσα όπως το Αιγαίο 
εἶναι εὐκολος στόχος, Επιπλέον η 
διατήρηση ενός τέτοιου σκάφους µε τα 
αεροσκάφη και τα πλοία συνοδείας που 
απαιτεί εἶναι υπερβολικά δαπανηρή 
τὀσο σε χρήμα όσο και σε αριθµό 
ανδρών. Ἡ μοναδική σκέψη θα 
μπορούσε να γίνει για κάποιο μικρό 
σκάφος 12.000-15.000 τόννων µε μικρό 
αριθµό αεροσκαφών ΝΤΟΙ.. Και πάλι 
όµως η χρησιμότητά του στο Ελληνικό 
Αμυντικό Δόγμα (συμπεριλαμβανομένης 
και της άμυνας της Κύπρου) εἶναι 
εξαιρετικά περιορισμένη. Συστήματα 
«ανατολικής» προέλευσης μπορούν να 
ενταχθούν στις Ελληνικές Ένοπλες 
Δυνάμεις. Φυσικά για µερικά εἶναι πιο 
εὔκολο απὀ ότι για άλλα. 


Παναγιώτη Πανόπουλο, Πύργο: 
Ευχαριστούμε. 
Δημήτρη Λιούμπα, Αθήνα: 


Ευχαριστούμε. Η Ολυμπιακή Αεροπορία 
ἐχθι εκδηλώσει το ενδιαφἑρον της για 
την αγορά ενός Μπόινγκ 747 
πιθανότατα του μοντέλου «-400». Δεν 
εἶναι όμως γνωστό για το πὀτε θα 
υλοποιηθεί αυτή η παραγγελία. Σχετικά 
με την εταιρία ελπίζουμε να ἐχουμε 
κάτι προσεχώς, Οι ερωτήσεις σας 
σχετικά µε το Μπόινγκ 797 εἶναι πολλές 
για να απαντηθούν µέσα απὀ το χώρο 
της στήλης, Δεν αναφέρετε επίσης για 
ποιο μοντέλο του Μπόινγκ 737 
ενδιαφέρεστε, διότι οἱ επιλογές των 
διαφορετικών μοντέλων µε την ποικιλία 
των προσφερόμενων κινητήρων κάνει 
την απάντηση πιο δύσκολη. Το γραφείο 
που σας ενδιαφέρει βρίσκεται στην 
πλατεία Κλαυθμώνος. 


Γιώργο Φίλιο, Λάρισα: Το πρόβλημα 
στις τακτικές μεταφορές εἶναι υπαρκτό. 
Τα 060-130 επωμίζονται το βάρος των 
αποστολών και η ενίσχυση του στόλου 
των 11 µε τα πέντε 0-1308Β είναι µια 
Βραχυπρόθεσµη λύση. Εάν θυμάστε 
παλαιότερα είχε υπάρξει πρόθεση 
αγοράς αριθμού µέσων µεταγωγικών 
της κατηγορίας που προμηθεύτηκε η 


Τουρκία. Το πρὀγραµµα ὁμως δεν 
υλοποιήθηκε πιθανότητα λόγω 
ελλείψεως κονδυλίων. Η Τουρκία θα 
παραλάβει 49-50 Α-{0 αρχής γενομένης 
από το 193865. Η απόκτηση των 
«Ἀλφατζετ» απὀ την Ελλάδα δεν 
µπορεί να τοποθετηθεί στο πλαίσιο που 
αναφέρετε; «εάν μπορούν να σταθούν 
ἰσα απέναντί τους», Το ένα αεροπλάνο 
δεν είναι αντίµετρο στο άλλο εφόσον 
θα χρησιμοποιηθούν στο ρόλο της 
εγγύς αεροπορικής υποστήριξης. Στο 
συγκεκριµένο ρόλο βέβαια το Α-10 είναι 
χωρίς Καμία αμφιβολία πολύ ικανότερο 
αεροσκάφος. Σχετικά µε τις ελληνικές 
προθέσεις για τους ΑΜΒΑΑΜ, ΗΑΒΜ 
και Μαΐγα δµῤεΓ 5300 έχουµε γράψει 
πρὀσφατα. Τόσο η Ελλάδα όσο και η 
Τουρκία ενδιαφέρονται να αποκτήσουν 
Ε-48. Σε ποιο μοντέλο του 9υ-27 
αναφέρεστε; Ο αριθµός των πυλώνων 
διαφἑρει απὀ μοντέλο σε μοντέλο αν 
και συνυπολογιζοµένων των κοιλιακών 
φορέων του Ε-165 δεν νομµίζουµε ὁτι 
είναι περισσότεροι σε καµία περίπτωση, 
Ο σωλήνας «Πιτό» δεν εἶναι απαραίτητο 
να βρίσκεται στην ἀἄκρη του 
αεροδυναμικού Κκαλύμματος του 
ραντάρ. Σε αρκετά αεροπλάνα 
βρίσκεται στα πλευρά του ρύγχους (σε 
σηµεία που η ροή δεν έχει ακόµη 
διαταραχτεί). Άμεση σύγκριση του 
ΑΦΡΙ5 µε το ΒΑΡΟΒΤ ΙΙ δεν µπορεί να 
γίνει αφού δεν είναι γνωστά τα τεχνικά 
χαρακτηριστικά κανενός απὀ τα δύο. Οι 
πύραυλοι «Νίκη-Ηρακλής» έχουν 
ξεπεραστεί εδώ και πολύ καὶρὀ. Τα 19 
Ελληνικά «Απάτσι» προέρχονται απὀ τη 
γραµµή παραγωγής. Δεν καταλαβα(- 
γουµε πως θα μπορούσαν «να µην 
βρίσκονται σε πολύ καλή κατάσταση». 
Η δέσμευση των υπόλοιπων 8 αφήνει 
κάποια ερωτηματικά, αφού υπάρχουν 
πληροφορίες ὅτι πιθανὀν να 
προέρχονται απὀ τα αποθέματα του 
Αμερικανικού Στρατού. 


Μαρίνη Αλέξη, Αθήνα; Ευχαριστούμε. 
Επιχειρησιακή οροφή είναι το ύψος που 
µπορεί να φτάσει ἑνα αεροσκάφος. 
Ορίζεται αυθαίρετα αφού εἶναι 
ουσιαστικά το ύψος όπου ο μέγιστος 
ρυθμός ανόδου πέφτει κάτω απὀ µια 
αυθαίρετη τιµή (100 πόδια το λεπτό). 
Θεωρητικά το αεροπλάνο µπορεί να 
ανέλθει και υψηλότερα. Η απόλυτη 
οροφἡ εἶναι το ύψος όπου ο ρυθμός 
ανόδου πρακτικά μηδενίζεται. Υπάρχει 
και ακόµη ένα μεγαλύτερο ύψος που 
µπορεί να φτάσει ένα αεριωθούµενο 
υψηλών επιδόσεων το λεγόμενο «Ζοοπι 
οβίΠΠπᾳ», Στην περίπτωση αυτή τα 
αεροσκάφη µε λόγο ὠσης/βάρους 
µεγαλύτερο της µονάδος επιχειρούν 
άνοδο υπὀ γωνία 905 μετατρέποντας 
ταχύτητα σε ύψος. Περιδίνηση είναι η 
σπειροειδής κάθοδος ενός αεροπλάνου 
µε γωνία προσβολής που η τιµή της έχει 
ξεπεράσει την τιµή απώλειας 
στηρίξεως, Απώλεια στήριξης εἰναι η 
απὀτοµη αλλαγή της ροής γύρω απὀ 
την αεροτοµή όταν ξεπεραστεί µια 
συγκεκριµένη τιµή της γωνίας 
προσβολής µε την αποκόλληση του 
οριακού στρώματος (λίγο µετά την 
κορύφωση του συντελεστή άντωσης). 
Πρακτικά σε κατάσταση απώλειας 
στήριξης η ἀντωση δεν µπορεί να 
υπερνικήσει τη συνισταμένη βάρους- 
οπισθέλκουσας και το αεροπλάνο 


πέφτει. Χεἰλος προσβολής εἶναι η 
εμπρός ακμή µιας πτέρυγας (πτερυγίου 
έλικας ή στροφείου). 


Κυριάκο Λαθαζό, Αθήνα, 0-27: 
µεταφορικἠ ικανότητα (μέγιστη) 9.000 
κιλά, µέγιστη ταχύτητα 540 χλμ./ώρα, 
επιχειρησιακή οροφή 25.000 πόδια. Το 
ΝΗ-8006 δεν προορίζεται για τη 
µεταφορά οπλισμού, Για το ΜΙΟΝ 90 
είχαμε εκτεταμένη παρουσίαση στο 
τεύχος 87, 


Διακουμάνο Ηλία, Ἀθήνα: 
Ευχαριστούμε θερµά για τα Καλά λόγια 
και τις ευχές σας. Δεν ξεχνάμε ποτέ 
την Πολιτική Αεροπορία και τους φίλους 
της και ελπίζουμε να έχουµε αρκετά 
από τα πράγματα που ζητάτε σύντομα 
στις σελίδες µας. 


Χρήστο Γκιλίτσα, Κερατσίνι: Άρθρο για 
τα Ε/Α-18 θα υπάρξει σύντομα. 
Ελπίζουμε µέχρι τότε να έχει παγιωθεί 
και η σχεδίαση του Ε/Α-1ΒΕ/Ε διότι 
σήµερα πολλά σηµεία της εἶναι 
εκκρεµή. Δεν μπορούμε να κάνουμε 
καµία πρόβλεψη για το ποια αεροπλάνα 
και πὀτε θᾳ αντικαταστήσουν τα Ε-4Ε 
της Π.Α. Εκτιμήσεις µόνον μπορούμε να 
κάνουμε. Οι πλέον αισιόδοξες λένε ότι 
πιθανότατα να αντικατασταθούν µε 
επιπλἑον Ε-16 (ή κάποιο παράγωγό του) 
στις αρχές του επόμενου αιώνα, Οι 
πλέον απαισιόδοξες λένε ότι δεν 
πρόκειται να υπάρχει άλλο καινούργιο 
μαχητικό για την Π.Α. στο ορατό 
μέλλον, αλλά θα βασιστούµε κυρίως σε 
μεταχειρισμένα αεροπλάνα απὀ την 
υ5ΑΕ ἡ άλλες Αεροπορίες. Φυσικά 
υπάρχει πάντα και ο αστάθµητος 
παράγοντας των ρωσικών αεροσκαφών. 
Τα Ε-5 δεν νοµίζουµε ὁτι πρὀκειται να 
αντικατασταθούν. Απλά θα 
αποσυρθούν, Εάν διαβάσατε σε 
προηγούμενο τεύχος µας υπάρχει 
σκέψη για την αγορά μεταχειρισμένων 
Μιράζ Ε.Ί1. Τόσο για το ΥΕ-17 όσο και 
για το ΥΕ-23 έχουµε κάνει σχετικές 
αναφορές σε παλαιότερα τεύχη µας. Το 
γιατὶ ἑχασαν τους σχετικούς 
διαγωνισμούς εἶναι δύσκολο να γραφεί 
σε µια σελίδα, Ίσως υπάρξει ένα άρθρο 
σχετικἀ µε τις επιλογὲς µέσω 
διαγωνισμών της 9)9ΑΕ αν κρίνουµε ότι 
υπάρχει ενδιαφἐρον. Το ΕΕΑ δεν 
υπάρχει πια. Το διαδέχθηκε το ΝΕΕΑ 
(ΝεΝ/ ΕΕΑ) που µε τη σειρἆ του έδωσε 
τη θέση του στο ΕμΓοῄβαΠπίε( 2000. Το 
τελευταίο εξακολουθεί να υφίσταται, 
τουλάχιστον µέχρι τώρα που γράφονται 
αυτές οι γραµµές 


Κώστα Καραγεωργόπουλο, Αγρίνιο; 
Πράγματι υπάρχει πρόβλημα. Το πὀσο 
µεγάλο είναι εξαρτάται απὀ την καριέρα 
που θα ακολουθήσετε (πολιτική ἡ 
στρατιωτική). 


Βενιέρη Βαγγέλη, Πειραιά; Θα 


προσπαθήσουμε να σας ικανοποιήσουµε 
σε προσεχές τεύχος. 
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Α ΕῷρΡρ ΟοΟ Ν Ε ΑΆ 


ΕΛΛΑΛΑ 


»Υπογράφηκε στις 29 Ιουνίου η σύμβα- 
σητου Ελληνικού δημοσίου µε την γαλ- 
λική εταιρία Ματρά για την προμήθεια 
αριθμού πυραύλων µέσης ακτίνας ὅρά- 
σης Φμῤ6/ 5930Ώ που θα εξοπλίσουν τα 
μαχητικά Μιράζ 2000. Πιστεύεται ὁτιο 
αριθµός των πυραύλων που αγοράστη- 
καν εἶναι μικρός (πιθανότατα 40-60), 
αλλά αποτελείτην πρώτη δόση µε δυνα- 
τότητα επιπλέον παραγγελίας ανάλογα 
µε τα αποτελέσματα της ενσωµάτωσής 
τους στο ελληνικό οπλοστάσιο. Άλλες 
πηγὲς όµως αναφέρουν ὁτι ο αριθµός 
εἰναι ακόµη μικρότερος (20), αφού η 
παρτίδα αυτή αποτελεί βραχυπρόθεσµη 
λύση στα πλαίσια της ενίσχυσης της 
ικανότητας της Π.Α. για αναχαιτίσεις 
πέραν του ορίζοντος µετά την σταδιακή 
απομάκρυνση των ΑΙΜ-7 και μέχρι να 
υλοποιηθεί η αγορά των ΑΙΜ-120 που 
θα εξοπλίσουν τα Ε-16. Η τελική από- 
φαση σχετικἀ µε τις ποσότητες που θα 
αγοραστούν εἰναι σίγουρο ότιθα σχετ- 
ζονται µε την μελλοντική διάρθρωση 
της Π.Α. καιτους ρόλους που θα κλη- 
θούν να καλύψουν τα Ε-16 (όταν ολο- 
κληρωθείη παραλαβή και των υπόλοι- 
πων 40), τα Μιράζ 2000 (που περιορίζο- 
νται σε ρόλο αεράμυνας), τα ΜιράζΕ.Ί 
(με την πιθανολογούμενη αγορά επι- 
πλέον αεροσκαφών απὀ τη Γαλλία για 
την οποία εἰχαμε γράψει στο προηγού- 
µενο τεύχος), τα Ε-4Ε (στα πλαίσια του 
εκσυγχρονισμού τους), αλλά και τα Α-7 
(µε το σχηματισμό των νέων μονάδων). 
Θα πρέπει επίσης να σημειωθεί ότι η 
Ματρά φέρει, ανεπισήµως την Ελληνική 
πλευρά ενδιαφερόμενη και για άλλα 
απὀ τα πυραυλικά της προϊόντα όπως οι 
αβροεκτοξευόµενοι «Εξοσέτ» αλλά και 
οι πύραυλοι αντι-ραντάρ ΑΗΜΑΤ. 


.Σε δολιοφθορά οφείλεται η μηχανική 
βλάβη που παρουσιάστηκε στο αντιτορ- 
πιλικό «ΤΟΜΠΑΖΗΣ» σύμφωνα µε ανα- 
κοίνωση του Γενικού Επιτελείου 
Ναυτικού.Ο μόνιμος επικελευστής (µε 
ειδικότητα μηχανικού) Α. Θεοδωρό- 
πουλος σε συνεργασία µε τον έφεδρο 
κελευστή Π. Πετούση, τις παραμονές 
του απόπλου του πλοίου απὀ το ναύ- 
σταθµο της Σαλαμίνας µε προορισμό 
την αντικατάσταση του ελληνικού αντι- 
τορπιλικού που συμμετέχει στη δύναμη 
που επιτηρεί τον αποκλεισμό της µι- 
κρής Γιουγκοσλαβίας απὀ την Αδ- 
ριατική, εισήλθαν χωρίς άδεια στο χώρο 
του µειωτήρα τοποθετώντας µέσα σε 
αυτόν αριθµό παξιμαδιών µε αποτέλε- 
σµα να τεθεί εκτὸς λειτουργίας. Έτσιμε 
το µειωτήρα χαλασμένο η µηχανή του 
πλοίου ήταν αδύνατο να μεταδώσει την 
Κίνηση στις προπέλες µε φυσικό επακό- 
λουθο το πλοίο να ακινητοποιηθεί λόγω 
της βλάβης 

Μετά τη γνωστοποίηση του συμβάντος 
απὀ τον κυβερνήτη του πλοίου στις αρ- 
µόδιες υπηρεσίες του ΓΕΝ, ἀρχισαν 


κατάληξη να συλληφθούν οι παραπάνω 
υπαξιωματικοί. Στην ανάκριση που ακο- 
λούθησε, οἱ δράστες δήλωσαν πως βα- 
σικό κίνητρο γι΄ αυτήν τους την ενἑρ- 
γεια ἦταν να παραμείνει το πλοίο στη 
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επισταμένες και µεθοδικές έρευνες µε 


βάση του, ώστε να µην αποχωριστούν 
τις αραβωνιαστικές τους, Πάντως όπως 
δήλωσε ανώτερος αξιωματικὸὀς που 
συμμετέχει στην ανάκριση, οι έρευνες 
για τα κίνητρα των συλληφθέντων 
συνεχίζονται μέχρι να αποκλειστούν 
όλες οι πιθανότητες. 

Με το πέρας της ανακρίσεως οι άντρες 
του Πολεμικού Ναυτικού που διέπρα- 
ξαν τη δολιοφθορά, θα οδηγηθούν στο 
Ναυτοδικείο µε την κατηγορία της 
εσχάτης προδοσίας, κατηγορία που 
µπορεί να επιφέρει μἐχρι και την κά- 
θειρξη σεισόβια δεσμά. Θα πρέπει να 
σημειωθεί ὀτιη ζημιά στο σκάφος εἰναι 
τέτοια ώστε εξετάζεται η πιθανότητα 
πρόωρου παροπλισμού του σκάφους, 
κάτιπου επρόκειτο να γίνεισε δύο περί- 
που χρὀνια. 


.Σε μαζικές παραβιάσεις του εθνικού 
εναερίου χώρου προέβησαν τουρκικά 
μαχητικά Ε-Ί6στις 17 Ιουνίου, γεγονός 
που ανάγκασε τις µονάδες επιφυλακής 
να αντιδράσουν άµεσα. Ελληνικά µαχη- 
τικά απογειώθηκαν και αναχαίτισαν τα 
τουρκικά αεροσκάφη, Σε µια όµως περί- 
πτωση, μεταξύ Λήμνου και Λέσβου, ἑνα 
τουρκικὀ Ε-16 αντέδρασε µε αποτέλε- 
σµα να εκπλακεί σε κλειστή εικονική 
αερομαχία μέχρι να εγκαταλείψει το 
ελληνικό ΕΙΒ. Οι παραβιάσεις έλαβαν 
χώρα τη στιγµή που ο Έλληνας ΥΠΕΞ 
βρισκόταν στην Κωνσταντινούπολη, 
παρακολουθώντας τις εργασίες του 
Συμβουλίου Υπουργών Εξωτερικών 
των χωρών της Οικονομικής Συνε- 
γασίας της Μαύρης Θάλασσας (ΟΕΝ), 
Απλή σημείωση: Τέτοιες µέρες πέρσι, 
στις 18 Ιουνίου, βρήκε το θάνατοο 
Υποσμηναγὸς Νίκος Σιαλµάς καταδιώ- 
κοντας τουρκικά Ε-16 στην ἴδια περιο- 
χή, 


«Προς τη λήψη µέτρων για τη βελτίωση 
της εκγύµνασης του στρατεύματος 
προσανατολίζεται το ΥΕΘΑ. Ηδη µελε- 
τάταιη προοπτική της συστηµατικής 
υπηρεσίας των αποφοίτων των ΤΕΦΑΑ 
στις µονάδες µε αποστολή την εκγύ- 
µναση του προσωπικού. 

Τα τελευταία χρόνια, ο ΕΣ επιδεικνύει 
αυξημένο ενδιαφέρον στο θέµα αυτό. 
Ίσως τελικά παρθούν κάποια µέτρα που 
θα βελτιώσουν την κακἠ κατάσταση 
που επικρατεί σήµερα στο στράτευμα, 
ὁσον αφορά την εκγύμναση καιτη φυσι- 
κή κατάσταση του προσωπικού. 


Κατέπεσε και συνετρίβη στις 13 Ιουλίου 
βλικόπτερο τύπου «Αλουέτ ΙΙΙ» του 
Πολεμικού Ναυτικού στην περιοχή της 
κοινότητος Αγίου Στεφάνου Αττικής. 
Το διμελές πλήρωμα του ελικοπτέρου 
διασώθηκε, ενώ οἱ πρώτες πληροφο- 
ρίες αναφέρουν ότι το ατύχημα οφείλε- 
ται σε μηχανική βλάβη, Το ελικόπτερο 
αµέσως µετά την πτώση του ανεφλέγη 
µε αποτέλεσµα να προκληθεί πυρκαγιά 
στην παρακείµενη δασική περιοχή. Η 
φωτιά πήρε αµέσως µεγάλες διαστά- 
σεις και απείλησε κατοικημένες περιο- 
χές, Στις προσπάθειες κατάσβεσής της 


ΒΑΛΚΑΝΙΚΗ ΣΚΗΝΗ 


συμμετείχαν το σύνολο σχεδὀν της δύ- 
γαµης των πυροσβεστικών αεροσκα- 
φών Οἱ -ο15 και ένα 0-130 που χρησι- 
µοποίησε το σύστηµα ΜΑΕΕΕ. 
Σύμφωνα µε ανεπιβεβαίωτες πληροφο- 
ρίες, το Ελληνικὀ Πολεμικό Ναυτικό 
έχει ήδη αρχίσει να παραλαμβάνει 5 πα- 
ρόµοια ελικόπτερα που προμηθεύεται 
απὀ τη Γαλλία για την συμπλήρωση της 
δύναμης ελικοπτέρων του. 


Στις 19 Ιουλίου επρόκειτο να πραγµατο- 
ποιηθεί η ένταξη στην Αεροπορία 
Στρατού των 30 ελικοπτέρων τύπου 
υΗ-ΊἩ που προμηθεύτηκε η χώρα µας 
μεταχειρισμένα απὀ τις ΗΠΑ. Όπως 
έχουµε ξαναγράψει, το ελικόπτερα 
αυτά προέρχονται από τα αποθέματα 
του Αμερικανικού Στρατού και έχουν 
υποστεί εκτεταμένη συντήρηση και µε- 
ρικἠ ανακατασκευή πριν την παράδοσή 
τους, Τα ελικόπτερα αυτά, το ιδίου τύ- 
που µε τα εν χρήσει, θα ενισχύσουν τον 
στόλο των µεταγωγικών ελικοπτέρων 
του Στρατού Ξηράς που τα τελευταία 
χρόνια είχε συρρικνωθεί σηµαντικά, 
αποτέλεσµα απωλειών, ατυχημάτων 
και αποσύρσεων λόγω παλαιότητος του 
υλικού. 


κγπροϊ 


Κατατέθηκε ο αμυντικός προὔὐπολογι- 
σµός της Κύπρου γιατο 1993. 0 ύψους 
249 εκατ. λιρών (500 εκατ. δολαρίων) 
αφορά ὡς επἰτο πλείστον (230 εκατ. λί- 
ρες) την αποπληρωμή υποχρεώσεων 
για συστήµατα που έχουν ήδη παραγ- 
γελθεί και παραλειφθεί («Ἀσπιντε», 
«Εξοσέτ», ΑΜΧΒΟΒΟ, ΝΑΒ ΗΟΤΟ) και 
τα υπόλοιπα αφορούν την αγορά ανταλ- 
λακτικών και πυρομαχικών. Στο ποσὀ 
αυτό δεν περιλαμβάνονται οιλειτουργι- 
κες δαπάνες της Ε.Φ, που καλύπτονται 
απὀ διαφορετικὀ κονδύλιο του 
Κυπριακού προὐπολογισμού. Οι αμυντι- 
κὲς δαπάνες γιατο 1993 αποτελούν το 
5,56 του ΑΕΠ. Παράλληλα η κυβέρνη- 
ση Κληρίδη δεσμεύθηκε στην υλοποίη- 
ση του τετραετούς εξοπλιστικού προ- 
γράμματος που εἶχε καταρτίσει η προη- 
γούµενη κυβέρνηση Βασιλείου, 
Σύμφωνα µε δημοσιεύματα του 
Κυπριακού Τύπου, απὀ ορισμένους κύ- 
κλους εκφράστηκαν φόβοι ότιη νέα 
κυβέρνηση θα μείωνε τις αμυντικές δα- 
πάνες λόγω των προβλημάτων που 
αντιμετωπίζει η Κυπριακή Οικονομία και 
τις αντιδράσεις παραγόντων του κυβερ- 
νώντος κόμματος. Η πίεση απὀ ορισµέ- 
νους κύκλους για µείωση των αμυντι- 
κών δαπανών εντάθηκε όταν επιτροπές 
Άμυνας και Ελέγχου της Βουλής άρχι- 
σαν την έρευνα καταγγελιών ότι η γαλ- 
λικἡ προμηθεύτρια εταιρία ΔΟΕΕΜΑ 
υπερχρέωνε κατά 20-4056 το υλικό που 
αγόραζε η Κυπριακή Δημοκρατία (ανα- 
φέρθηκαν οι περιπτώσεις των ὀλμων 
των 120 χιλ. των πυραύλων «Εξοσέτ», 
εξαρτημάτων αρμάτων και πυροµαχι- 
κών των 155 χιλ.) και για υπόνοιες ότι 
υπήρξαν κἀποιοι που καρπώθηκαν τε- 
ράστια ποσά σαν «μίζες» από τις 
κυπριακές παραγγελίες πολεμικού υλι- 


κού. Η έρευνα των επιτροπών ολοκλη- 
ρώθηκαν και αναμένεται το πὀρισμά 
τους, Στις νέες διαδικασίες αγοράς 
οπλισμού η νέα κυβέρνηση όρισε ὁτι 
πριν απὀ οποιαδήποτε προμήθεια, το 
ΓΕΕΦ θα διαβεβαιώνει γραπτώς ὀτιτα 
ἠδη υπηρετούντα ἡ υπό παραγγελία εἰ- 
δη αξιοποιούνται ἡ πρόκειται να αξιο- 
ποιηθούν κατά ποσοστὀ 10056 (υπάρχει 
εκπαιδευμένο προσωπικό}, συντηρού- 
νται κανονικά και υπάρχει το απαραἱτη- 
το απόθεµα ανταλλακτικών και πυροµα- 
χικών. Μόνον τὀτε θα γίνονται νέες πα- 
ραγγελίες, Ανάλογη διαδικασία θα 
υπάρχει και για όλα τα καινούργια 
συστήµατα που πρωτομπαίνουν σε 
κυπριακή υπηρεσία. Παράλληλα έγινε 
γνωστό ότι µέσω της ΘΟΕΕΜΑ η 
Κύπρος παρέλαβε γαλλικής κατασκευ- 
ἠς διόπτρες νυκτερινής παρατήρησης 
αξίας 4,5 εκατ. δολαρίων, Η αρχική πρό- 
θεση για παραγγελία σχετικού υλικού 
αξίας 15 εκατ. δολαρίων δεν υλοποιή- 
θηκε κυρίως εξαιτίας ενδοιασµών της 
επιτροπής αξιολόγησης για την ποιότη- 
τα ορισμένων τύπων γαλλικών διο- 
πτρών. 


Ολοκληρώθηκε η αναμενόμενη απο- 
χώρηση του Καναδικού αποσπάσματος 
της ΟΝΕΙΟΥΡ που υπηρετούσε στην 
Κύπρο για 23 χρόνια. Παρά τις σχετικές 
πληροφορίες για την αντικατάστασή 
του απὀ Αργεντινούς (κάτι στο οποίο 
συμφώνησε και η Μ. Βρετανία) που δια- 
θέτεικαι το μεγαλύτερο µέρος των 
δυνάμεων του ΟΗΕ στην Κύπρο, τίποτε 
οριστικό δεν έχει ανακοινωθεί, Αυτό 
ενέτεινε την ανησυχία των κατοίκων 
της Λευκωσίας στις περιοχές όπου υπη- 
ρετούσαν οι Καναδοἰ. Η Κυπριακή 
κυβέρνηση δεν θεωρεί ικανοποιητική τὴ 
λύση της αύξησης των µηχανοκινήτων 
και διά ελικοπτέρων περιπόλων της 
ὑΝΕΙΟΥΡ. Παράλληλα όμως ανακοίνω- 
σε ότι δεν είναι αναγκαία η χρήση επι- 
πλέον εφἑδρων της Ε.Φ. στις 
«ευαίσθητες περιοχές», 

Συνεργάστηκε ο Χ. Γεωργίου 


ΛΛΒΛΝΙΛ 


Με τη σταδιακή µείωση της βοήθειας 
σε φάρμακα και τρὀφιμα απὀ τη διεθνή 
κοινότητα προς την Αλβανία, η ιταλικἡ 
αποστολή «Πελικάνο» θα σταματήσει 
την ανθρωπιστικἠ δράση της και οἱ 
ἰταλοί αναρωτιούνται για το τι «μέλλει 
γενέσθαι» για τους συμμετέχοντες 
στρατιωτικούς στην αποστολή. Ο επικε- 
φαλἠς των ιταλικών δυνάµεων στην 
Αλβανία στρατηγός Αντόνιο Τιμπάλντο 
σε συνέντευξη Τύπου δήλωσε πως 
«είναι δυνατόν η αποστολή “Πελικάνο” 
ναμετατραπείσε τεχνική και στρατιωτι- 
κή βοήθεια», επιβεβαιώνοντας µε πανη- 
γυρικό τρόπο τις φήμες ότι αυτός ἦταν 
ο απώὠτερος στόχος της αποστολής, 


ΙΚΟΠΙΛ 


» Τρία μεταγωγικά αεροσκάφη της αμε- 
ρικανικής Πολεμικής Αεροπορίας τύπου 
0-130 προσγειώθηκαν στο αεροδρόμιο 
των Σκοπίων στις 3 Ιουλίου. Τα µεταγω- 
γικἀ έφτασαν στα Σκόπια απὀ τη 
Φρανκφούρτη, μεταφέροντας ελαφρά 
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θωρακισμένα οχήματα και τηλεπικοινω- 
νιακό υλικό για τον εξοπλισμό των 300 
Αμερικανών στρατιωτών που θα ανα- 
πτυχθούν στα σύνορα της χώρας µε τη 
Σερβία και την Αλβανία, στο πλαίσιο της 
ειρηνευτικής δύναμης του ΟΗΕ. 


ΤΟΥΡΚΙΛ 


5Η Τουρκία βρίσκεται σε προχωρημένο 
στάδιο συνομιλιών για την αναβάθμιση 
των αντιαεροπορικών πυραυλικών 
συστηµάτων βρετανικής κατασκευής 
τύπου «Ρέπιερ» που διαθέτει. Η 
Τουρκία είχε αρχικά παραγγείλει το σύ- 
στηµα το 1989, ενώ παράλληλα και οι 
ΗΠΑ είχαν αγοράσει αρκετές µονάδες 
για την προστασία των βάσεων που διέ- 
θεταν σε τουρκικό έδαφος στα πλαίσια 
ενός ευρύτερου πακέτου. Σύµφωνα µε 
πληροφορίες, η τουρκική πλευρά δια- 
πραγματεύεται τώρα τον εκσυγχρονι- 
σμό των συστηµάτων που! διαθέτει (όχι 
απαραίτητα και Των υπό αμερικανική 
διαχείριση), µετατρέποντάς τα απὀ το 
επἰπεδο Β1 στο επίπεδο Β1Χ. Οι κυριό- 
τερες διαφορές είναι η αύξηση της 
αξιοπιστίας και ιδιαίτερα αυτής των 
βλημάτων που προέρχονται απὀ µακρά 
αποθήκευση. Παράλληλα θα αυξηθεί 
καιο χρόνος ζωής των πυραυλοκινητή- 
ρων τους ενώ θα απαιτούνται λιγότεροι 
περιοδικοί έλεγχοι. Εάν η μετατροπή 
περιλαμβάνει, όπως αναμένεται και τη 
μετατροπή μερών του συστήµατος από 
αναλογικά σε ψηφιακά τὀτε τα τουρκι- 
κά συστήµατα θα μπορούν να βάλλουν 
και τα βελτιωμένα βλήματα ΜΚ ο. 
Αντικατάσταση ή βελτιώσεις θα υπο- 
στούν ακόµη ο υπολογιστής ελέγχου 
βολής, ο δέκτης του ραντάρ «ΜΠπλαι- 
ντφάιρ» και ο δέκτης ραδιοκατεύ- 
θυνσης που αναμένεται να γίνει περισ- 
σότερο ανθεκτικός σε ηλεκτρονικά 
αντίµετρα. 


«Το αμερικανικό Πεντάγωνο προτίθεται 
να ορίσει τις εταιρίες Γκράμαν και 
Τζἐνεραλ Ελέκτρικ σαν αναδόχους του 
ἐργου της υποστήριξης των 45-50 αε- 
ροσκαφών Α-Ί0Α που παραχωρούν οι 
ΗΠΑ στην Τουρκία. Η αμερικανό- 
τουρκική συμφωνία που εκτιμάται σε 
167 εκατ, δολάρια και περιλαμβάνεται 
στα πλαίσια της παραχώρησης πλεονά- 
ζοντος υλικού προς τις συμμαχικές χώ- 
ρες, περιλαμβάνει εκτός των αεροσκα- 
φών, ποσότητες ανταλλακτικών και ένα 
εκατομμύριο βλήματα για το πυροβόλο 
των 930 χιλ, απὀ τα αποθέματα της 
Αμερικανικής Αεροπορίας. Τα αεροπλά- 
να αναμένεται να αρχίσουν να παραδί- 
ὅονται απὀ τα µέσα του 1994 καιη πρώ- 
τη τουρκική Μοίρα θα συγκροτηθεί ένα 
περίπου χρὀνο αργότερα. 


:ΟιΗΠΑ Θα παραδώσουν στην Τουρκική 
Αεροπορία ανταλλακτικά αξίας 110 πε- 
οίπου εκατ. δολαρἰων µέσα στους επό- 
µενους µήνες για την υποστήριξη των 
αεροσκαφών Ε/ΒΕ-4Ε, Ε/ΒΕ-Ο, Ε-108, 
Γ-37, Τ-38, και 0-130. Το υλικό αυτό 
προέρχεται επίσης απὀ τα αποθέµατα 
της Αμερικανικής Αεροπορίας αλλά δεν 
Ὕγινε γνωστό εάν αποτελεί πώληση 
προς τη γειτονική µας χώρα ἡ δωρεάν 


ΙΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 8 


παραχώρηση πλεονάζοντος υλικού. 


»Προχωρούν επίσης οι συνομιλίες για 
την εκµίσθωση τεσσάρων φρεγατών 
Κλάσης «ΚΠΟΧ». Σύµφωνα µε τις υπάρ- 
χουσε πληροφορίες τουρκική αντιπρο- 
σωπεία θα βρίσκεται σύντομα στις ΗΠΑ 
για την επιλογἠ των σκαφών που θα πα- 
ραληφθούν, ενώ Τούρκοι ναύτες και 
αξιωματικοί θα αρχίσουν εκπαίδευση σε 
αμερικανικό έδαφος πριν το τέλος του 
χρόνου. 


“Το Πεντάγωνο ανακοίνωσε την πώλη- 
ση βλημάτων ΗΑΒΜ στην Τουρκία, κά- 
γοντας έτσι τη χώρα αυτή τον πέµπτο 
εξαγωγικό πελάτη για το οπλικὀ αυτό 
σύστηµα, Οι Α4Μ-88 θα χρησιµοποιη- 
θούν στα µαχητικά Ε-160 ΒἰοοΚκ 50 της 
Τουρκικής Αεροπορίας και αναμένεται 
ότιοι πρὠτες παραδόσεις θα πραγµατο- 
ποιηθούν το Νοέμβριο του 1994, 


5Η Τουρκία συνεχίζει την προμήθεια ει- 
δικευμένου εξοπλισμού για τις επιχει- 
ρήσεις εναντίον των Κούρδων ανταρ- 
τών. Η Τουρκική Αεροπορία παρήγγειλε 
πρὀσφατα ένα ειδικευμένο δικινητήριο 
αεροπλάνο επιτήρησης. Πρόκειται για 
ἕνα ΡΙΙαΐμς ΒΝ ΜΦΦΑ (ΜΙΙΙΙ-ΜΙςςίοη 
Φυινείαποθ ΑἰΓσ8/1) Τωγρίπε ΏβίεπάεΓ 
που διαθέτει ειδικό εξοπλισμό που προ- 
μηθεύει η αμερικανική εταιρία 
Γουεστινγκχάουζ. Η παραγγελία περι- 
λαμβάνει καιτρεις δεσμεύσεις. 


» Σύμφωνα µε πληροφορίες απὀτο 
«Μπουρζέ» η Τουρκία εξέφρασε το εν- 
διαφἑρον της για την αγορά α8ροσκα- 
φών ΑΙΝΑΟ5 απὀ την Μπόινγκ µε βάση 
το μοντέλο Β767. Εκπρόσωποι της κα- 
τασκευάστριας εταιρίας δήλωναν ότι 
απαντώντας σε σχετικό τουρκικό αἴτη- 
μα στις αρχές της Άνοιξης, προχώρη- 
σαν στην αίτηση αδείας από το 
Κογκρέσο για την ενηµέρωση της 
τουρκικής πλευράς σχετικά µε τις δυνα- 
τότητες του συστήµατος. Το767ΑΝΝΑΟ 
χρησιμοποιεί τον ίδιο ηλεκτρονικό εξο- 
πλισµό που περιέχεται στο Ε-ᾷ, η παρα- 
γωγή του οποίου τερματίστηκε το 1991- 
92 µετά απὀ την κατασκευή 68 αερο- 
σκαφών. Η Μπόινγκ προχώρησε στην 
εξέλιξη της νέας πλατφόρμας µε βάση 
το επιβατικό Β767 µετά απὀ το ενδιαφέ- 
ρον της Ιαπωνίας που ήδη έχει παραγ- 
γείλει δύο αεροσκάφη έναντι συνολι- 
κών αναγκών που ξεπερνούν τα δέκα. 
Να σημειώσουμε ακόµη ὁτιη Μπόινγκ 
έχει δηλώσει ὁτι ενδιαφέρεται να προ- 
μηθεύσει στην Τουρκία αεροσκάφη 
«τάνκερ», Στα τελευταία, εκτός των µε- 
τασκευασμένων 707 περιλαμβάνεται 
και µια ἐκδοση του Β767. Είναι έτσι φα- 
γερό ότιη Μπόινγκ προωθεί µια σειρά 
αεροσκαφών «Ε-7Θ7ΤΑΝΑΟΦ/ΚΟ-Τ67» 
στα ίδια πλαίσια που παλαιότερα εἶχε 
πουλήσει το μοντέλο «707» στην 
Σαουδικἠ Αραβία. Η εταιρία πιστεύει ότι 
υπάρχει αγορά 100 περίπου τέτοιων αε- 
ροσκαφών τα επόµενα 15 χρόνια. Κάθε 
ἑνα απὀ τα ιαπωνικά Ε-767 υπολογίζε- 
ται ὁτι στοιχίζει 400-500 εκατ. δολάρια. 


ΕΠΙΘΕΞΗ ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΩΝ 
ΠΥΡΑΥΛΩΝ ΕΝΑΝΤΙΟΝ ΤΟΥ ΙΡΑΚ 


ο σειρήνες ἠχησαν για µια ακόµη 
φορά στη Βαγδάτη στις 2 τα ξηµερώ- 
µατα της 27ης Ιουνίου, όταν 23 πύ- 
ραυλοι Κρουζ (τύπου Τόμαχοουκ) 
χτύπησαν αιφνιδιαστικά την ιρακινή 
πρωτεύουσα. 

Οι 14 πύραυλοι εκτοξεύτηκαν απὀ το 
αντιτορπιλικό «Πίτερσον» που βρι- 
σκὀταν στην Ερυθρά Θάλασσα, ενώ 
οι υπόλοιποι 9 απὀ το καταδρομικό 
«Τσανσελόρσβιλ» στον Περσικό κὀλ- 
πο. Σκοπός αυτής της επίθεσης ήταν 
να πληγεί το στρατηγείο των ιρακι- 
γών μυστικών υπηρεσιών στο κέντρο 
της Βαγδάτης, το οποίο και, σύµφωνα 
µε αμερικανικές πηγές υπέστη σοβα- 
ρὲς ζημιές. Όμως ορισμένοι πύραυλοι 
(οι έως τώρα πληροφορίες αναφέ- 
ρουν τρεις), ξέφυγαν απὀ το στόχο 
τους και ἐπληξαν κατοικημένες πε- 
ριοχές, µε αποτέλεσµα να σκοτω- 
θούν ἑξι άτοµα να τραυματιστούν δε- 
κάδες και να δημιουργηθούν εκτετα- 
µένες υλικές καταστροφές σε δυο 
συνοικίες της Βαγδάτης. 

Ο Αμερικανός πρόεδρος δικαιολόγη- 
σε την επίθεση τονίζοντας ὁτι µετά 
απὀ έρευνες της ΟΙΑ και του ΕΒΙ απο- 
δείχτηκε ότι ο ἱρακινός πρόεδρος 
Σαντάμ Χουσείν κρύβεται πίσω απὀ 
την απόπειρα δολοφονίας του πρώην 
προἑδρου των ΗΠΑ Τζορτζ Μπους 
τον Απρίλιο στο Κουβέιτ. 
Χαρακτηριστική ήταν και η δήλωση 
του αρχηγού των αμερικανικών ενό- 
πλων δυνάµεων στρατηγού Κόλιν 
Πάουελ: 

«Θεωρώ την επίθεση επιτυχή. 
Προκλήθηκαν όµως και καταστροφές 
εκτὸς στόχου. Δυστυχώς αρκετοί πύ- 
ῥραυλοι έχασαν το στόχο τους. 
Προσπαθήσαµε να μειώσουμε την πι- 
θανότητα αυτή και αναγνωρίζουμε 
ότι χτυπήθηκαν και περιοχές µε αμά- 
χους, » 


ΗΒ ΣΥΜΜΕΤΟΧΗ ΤΗΣ (ΕΦ9ΝΑ 
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Ε γὠ ο διαγωνισμὸς ὁΡΑΤΕ (οἱπί 
Ρήπια(γ ΑΙΓοΓαΗ ΤΓαἰπίπᾳ 9υ5ίεπι) για 
την ανάδειξη ενὸς κοινού βασικού εκ- 
παιδευτικού για την Αμερικανική 
Αεροπορία και το Ναυτικό βρίσκεται 
στην τελική του φάση, ένας απὀ τους 
σημαντικότερους διαγωνιζόµενους, 
η εταιρία Σέσνα μόλις πρόσφατα πα- 
ρουσίασε το αεροπλάνο µε το οποίο 
συμμετέχει. Σε αντίθεση µε τους πε- 
ρισσὀτερους άλλους κατασκευαστές 
που συνασπίστηκαν µε ξένους οίκους 
προσφέροντας κάποια τροποποιηµέ- 
νη έκδοση αεροσκαφών που βρίσκο- 
νται ήδη σε υπηρεσία, η Σέσνα προ- 
χώρησε στη σχεδίαση ενὀς νέου εκ- 
παιδευτικού. Όπως δεν δηλώνουν οι 
εκπρόσωποι της εταιρίας, η προηγμέ- 
νη τεχνολογία και το γεγονός ότιτο 
σύνολο σχεδὀν του αεροσκάφους 
κατασκευάζεται στις ΗΠΑ θα δώσει 


Το δικινητήριο εκπαιδευτικό της Σέσνα 
χρησιμοποιεί πολλά κοινά στοιχεία των 
επιχειρηματικών τζετ της εταιρίας, 


στη συμμετοχή τους σαφή πλεονε- 
κτήματα. Ένα ἀλλο σηµείο ανησυχίας 
για την εταιρία υπήρξε το θέµα του 
κόστους ανά μονάδα. Σήµεραη Σέσνα 
πιστεύει ότι µπορεί να παραδώσει το 
αεροπλάνο στην τιµή των 3 εκατ. δο- 
λαρίων, κάτι που γίνεται δυνατό µε τη 
χρήση μεγάλου µέρους της τεχνολο- 
γίας που έχει αναπτυχθεί για το επι- 
χειρηµατικό επταθέσιο αεριωθούµε- 
νο «Σαἰτέισον τζετ» η εταιρία στην τι- 
µή των 2,62 εκατ. δολαρίων. 

Ο μεγαλύτερος όμως κἰνδυνος για τη 
συμμετοχή στο διαγωνισμό προέρχε- 
ται από την πιθανότητα της εκπρόθε- 
σµης υποβολής αφού οι διαγωνιζόμε- 
νοι θα πρέπει να έχουν υποβάλλει τις 
προσφορές τους μέχρι την Ίη 
Νοεμβρίου και αµέσως µετά θα αρχί- 
σει η αξιολόγηση των αεροσκαφών. 
Το πρόγραµµα όμως της Σέσνα δεν 
πρὀκειται να ολοκληρωθεί πριν 
τουλάχιστον το τέλος του Μαρτίου 
1994, Έτσι εάν δεν υπάρξει κάποια 
αναβολή στο διαγωνισμό (πράγµα κα- 
θόλου απίθανο αφού υπάρχουν ἠδη 
ισχυρές σχετικές πιέσεις προς αυτή 
την κατεύθυνση) η αμερικανική εται- 
ρία είναι σίγουρο ότι θα αποκλειστε!. 
Το πρὠτο απὀ τα αεροπλάνα βρίσκε- 
ται στην τελευταία φάση της συναρ- 
µολόγησης στις εγκαταστάσεις της 
εταιρίας στην Γουιτσιτά του Κάνσας 
και αναμένεται να κάνει την πρώτη 
του πτήση τον ερχόμενο Σεπτέμβριο, 
ενώ το δεύτερο πρωτότυπο θα πρω- 
τοπετάξει δύο µήνες αργότερα. Το 
εκπαιδευτικό έχει την ἴδια ουρά τύ- 
που «Τ» όπως και το επιχειρηματικό 
τζετ µε το οποίο μοιράζεται ακόµη 
την κοινή πτέρυγα που για την περί- 
πτωση ἐχει µειωθεί λίγο στο εκπέτα- 
σµα. Η δοµική όμως κατασκευή της 
ενισχύθηκε αφού οι προδιαγραφές 
4ΡΑΤ5 προβλέπουν ελιγμούς µε φορ- 
τώσεις έως και 7 «Ω». Το μέγιστο βά- 
ρος απογείωσης θα εἶναι 3.356 κιλά, 
ενώ το βάρος του αεροσκάφους κενό 
δεν αναμένεται να ξεπεράσει τα 
2.291 κιλά. «Ξεχνάμε πολλές φορές 
ότι εδώ πρόκειται για ἑνα βασικό εκ- 
παιδευτικὀ που δεν χρειάζεται να πη- 
γαίνει ούτε γρήγορα ούτε πολύ 
μακριά» δηλώνει το στέλεχος της 
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Άποψη από την εµπρὀς θέση του πιλοτηρί- 
ου του γέου αεροπλάνου που περιλαμθάγει 
πλήρη ηλεκτρον|κό πίνακα οργάνων. 


εταιρίας Ντιν Χόφμαν, σχολιάζοντας 
το γεγονός του ότιη πρόταση της 
Σέσνα ὑυποσκελίζεται σε επιδόσεις 
από όλους σχεδόν τους άλλους δια- 
γωνιζόµενους. Το αεροπλάνο θα δια- 
θέτει δύο κινητήρες Γουίλιαμς 
Ιντερνάτιοναλ/Ρολς Ρόις Ε-Ί29 που 
αποτελούν την στρατιωτική έκδοση 
του ΕὐΦ4 σε χρήση στο «Σαιτέισον 
τζετ», Ενώ όµως στο δεύτερο η από- 
δοσή τους εἰναι 866 κιλά ώσης, στο 
εκπαιδευτικό η απόδοση έχει μειωθεί 
στα 683 κιλά ώστε ο χρόνος ανάµεσα 
σε διαδοχικές ανακατασκευές αλλά 
και το ὁριο ζωής τους αυξηθεἰ, Οἱ 
προσεγγιστικές επιδόσεις που η 
Σέσνα ἐχει δώσει στη δημοσιότητα 
φέρουν τα αεροπλάνο να επιτυγχάνει 
ταχύτητες της τάξης των 270 κὀμ- 
βων, χρόνους ανόδου στα 18.000 πό- 
δια 5,2 λεπτά, οροφή 35.000 πόδια 
και ακτίνα δράσης 1.050 ναυτικών µι- 
λίων µε τα τυπικά καύσιμα των 900 κι- 
λών. Χαρακτηριστικό είναι ότι η µεγα- 
λύτερη δυσκολία στη σχεδίαση υπήρ- 
ξε η απαίτηση της εκπαίδευσης χειρι- 
στώὠν ύψους απὀ 1,54 έως και ὁ μέ- 
τρα. Το σηµαντικό αυτό εύρος, υπα- 
γόρευσε τις διαστάσεις του πιλοτηρἰ- 
οὐ και στη συνέχεια τις διαστάσεις 
του αεροπλάνου. 


ΑΠΕΥΘΕΙΑΙ ΠΤΗΤΗ ΤΗΣ ΡΕΙΤΑΛΙΕ 
ΗΝΕΣ ΛΘΗΜΟΝ-ΝΕΑΙ ΥΟΡΚΗΣ 


Ἆτα πλαίσια της δυναμικής πολιτικής 
που ακολουθεί η εταιρἰα ΒΕΙ ΤΑ ΑΙΒ 
ΙΙΝΕΕ στην Ελλάδα, εγκαινίασε απὀ 
την 21 Μαΐου απευθείας αεροπορική 
σύνδεση της Αθήνας µε την Ν. Υόρκη 
(αεροδρόμιο Κένεντι). Η καινούργια 
πτήση πραγματοποιείται µε αεροσκά- 
φη Μπόινγκ 767 ΕΒ µε καμπίνα τριών 
κατηγοριών θέσεων (πρώτη, Βυ5- 
5ίπθς» και οἰκονομική). Η κίνηση αυτή 
της εταιρίας ερμηνεύεται σαν ένδειξη 
του ιδιαίτερου ενδιαφέροντος που 
έχει η Ελληνική αγορά για την αµερι- 
κανική πλευρά, ιδιαίτερα υπό το πρἰ- 
σµα των προσδοκιών για σηµαντικά 
αυξημένη τουριστική κίνηση ανάµεσα 
στις δύο χώρες αυτό το Καλοκαίρι. Η 
«Πτήση 133» της ΡΕΙ ΤΑΑΙΒΙ ΙΝΕΣ 


αναχωρεί απὀ την Αθήνα κάθε 
Κυριακή, Δευτέρα, Τετάρτη και 
Παρασκευή στις 11.40 και φτάνει 
στην Ν. Υόρκη στις 15.25 τοπική ώρα 
την ἴδια µέρα. Η επιστροφή (Πτήση 
195) γίνεται κάθε Κυριακή, Τρίτη, 
Πέμπτη και Σάββατο στις 17.40 (τοπι- 
κἠ ώρα) και φτάνει στην Αθήνα το 
επόμενο πρωίστις 9.45. Πέρα όµως 
από την εποχιακή αυτἡ σύνδεση, η 
ΒΕΙ ΤΑ ΑΙΒΙΙΝΕΕ συνδέει τη χώρα 
μας µε την βορειαµερικανική ήπειρο 
όλον το χρόνο. Μέσω του ενδιάµε- 
σου σταθμού στη Φρανκφούρτη από 
ὅπου οι επιβάτες μπορούν να ἐχουν 
ανταπόκριση προς πολλούς τελικούς 
προορισμούς στην Ευρώπη και την 
Αμερική. Ο στόλος της εταιρίας περι- 
λαμβάνει 561 σύγχρονα αεροσκάφη 
που συνδέουν μεταξύ τους 220 πό- 
λεις σε ὀλο τον κόσµο πραγµατοποι- 
ὠντας κάθε µέρα περισσότερες απὀ 
2.800 πτήσεις. 


ἵΗΜΛΑΝΤΙΚΟΙ ΠΕΡΙΟΡΙΣΜΟΙ ΣΤΙΣ 
ΑΓΟΡΕΣ ΜΕΣΗ ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΗΣ 
ΒΟΗΘΕΙΑ 


ΜΑµερικανική κυβέρνηση µετά από 
µια περἰοδο ισχυρών επικρίσεων για 
το θεσμό ανακοίνωσε µέσω του 
Οργανισμού (05ΑΑ) που διαχειρίζε- 
ται τα θέµατα παροχής αμυντικής 
βοήθειας σε τρίτες χώρες ὁότιαπό την 
Ίη Ιανουαρίου 1994 δεν θα μπορούν 
πλέον να χρησιμοποιούν τα χρήματα 
που τους παρέχονται σαν δωρεάν 
βοήθεια γιατην απευθείας αγορά 
στρατιωτικού υλικού απὀ αµερικανι- 
κὲς εταιρίες, Η εξέλιξη αυτή εἰναι το 
αποτέλεσµα ενδείξεων, σύµφωνα µε 
το Κογκρέσο καιτο Πεντάγωνο, απά- 
της και κακοδιαχείἰρισης σε ορισμένες 
τουλάχιστον περιπτώσεις της διαδι- 
κασίας των απευθείας αγορών µε τη 
δωρεάν βοήθεια. Να υπενθυµίσουµε 
ότι οἱ χώρες που λαμβάνουν δωρεάν 
αμυντική βοήθεια από τις ΗΠΑ είναι η 
Αίγυπτος, η Ελλάδα, η Ιορδανία, το 
Ισραήλ, το Μαρόκο η Τυνησία, η 
Πορτογαλία και η Τουρκία. Τα µεγα- 
λύτερα βέβαια ποσά λαμβάνονται 
απὀ το Ισραήλ (1,8 δις δολάρια το 
1993) και την Αίγυπτο (1,3 δις δολά- 
ρια την ἴδια περίοδο). Σύµφωνα µε 
την τροπολογία, οἱ χώρες αυτές θα 
πρὲπει τώρα να χρησιμοποιούν το σύ- 
στηµα αγορών ΕΜΕ5 που υπόκειται 
στη διαχείριση του Ώ9ΑΑ και ὁπου το 
υλικό αγοράζεται για λογαριασμό της 
τρἱτης χώρας από τις Αμερικανικές 
Ένοπλες Δυνάμεις. Αν και εκπρόσω- 
ποιτόσο του Πενταγώνου ὁσο καιτου 
οργανισμού ΩΦΑΑ αρνήθηκαν να κα- 
τονομάσουν τις περιπτώσεις απάτης 
και κακοδιαχείρισης στις οποίες ανα- 
φέρονται, πιστεύεται ὀτιη σηµαντικό- 
τερη απὀ αυτή αφορἀ το πρόσφατο 
σχετικό σκάνδαλο που ξέσπασε στο 
Ισραήλ, ὁπου ένας Ταξίαρχος, σύνδε- 
σµος µε τις ΗΠΑ σε θἐµατα στρατιω- 
τικών προμηθειών κατηγορήθηκε για 
απάτη. 


Θα πρέπει να σημειωθεί ότι οι 
απευθείἰας αγορές, που εἶχαν για 
πρώτη φορά επιτραπεί το 1971, προ- 
τιμώνται δεδομένου ὅτι αφ᾿ ενός δεν 
υπόκεινται στο τέλος 3δοπου εἰ- 
σπράττει ο οργανισµός Ώ9ΘΑΑ διά την 
διεκπεραίωση, ενώ οι απευθείας δια- 
πραγματεύσεις µε τους κατασκευα- 
στές έχουν σαφώς καλύτερους όρους 
αποπληρωμής. Βιομηχανικές πηγές 
πάντως στις ΗΠΑ δήλωναν ὀτι πολ- 
λὲς εταιρίες θα επιδιώξουν την ανα- 
τροπή της τροπολογίας δεδομένου 
ότι σε µια εξαιρετικά δύσκολη περίο- 
δο για την αμερικανική αμυντική βιο- 
μηχανία οἱ περιορισμοί θα επιφέρουν 
περαιτἑρω µείωση των πωλήσεων. 
Το πως θα επηρεάσει η εξέλιξη αυτή 
τη χώρα µας εἶναι δύσκολο να εκτιµη- 
θεί αυτή τη στιγµή. Γεγονός είναι πά- 
ντως ότι περιορίζονται οἱ διαπραγµα- 
τευτικὲς επιλογές σε στρατιωτικὲς 
προμήθειες απὀ τις ΗΠΑ. Από την ἆλ- 
λη όμως πλευρά η συνέχιση της δω- 
ρεάν στρατιωτικής βοήθειας απὀ τις 
ΗΠΑ προς την Ελλάδα εἶναι αμφίβο- 
λο ὀτιθα συνεχιστεἰ πέραν του επο- 
µένου οικονομικού έτους, κάτι που 
αφαιρεἰ αυτομάτως και το επίµαχο 
αντικείµενο. Οι αγορές ΕΜΕ µέσω 
του συστήµατος ΕΜ5 παραμένουν 
αμετάβλητες. 
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στις 18 Ιουνίου (00.94 τοπική ώρα) και 
έφτασε στο Παρίσι στις 17 Ιουνίου 
(14.34 τοπική ώρα). Ο συνολικός χρό- 
γος παραµονἠς στον αέρα µετά τον 
υπολογισμό της διαφοράς ώρας ήταν 
48 ώρες, 22 λεπτά και 6 δευτερὀλε- 
πτα που περιλαμβάνει την παραμονή 
των 5 ωρών και 5λεπτώὠν για ανεφο- 
διασμὀό στο ὈὉκλαντ. Η πτήση καθιε- 
ρώνει στην πραγματικότητα µια σειρά 
απὀ ρεκόρ συμπεριλαμβανομένων 
της πρώτης πτήσης χωρίς σταθμό 
απὀ Ευρώπη προς Νέα Ζηλανδία και 
πίσω, την µεγαλύτερη πτήση χωρίς 
σταθμό για επιβατικό αεροπλάνο, τον 
ταχύτερο χρόνο για γύρο περίτον 
πλανήτη για αεροπλάνο αυτής της 
κατηγορίας, την ταχύτερη πτήση απὀ 
Παρίσι για Ὀκλαντ και πἰσω. Στη δια- 
δρομή προς Όκλαντ το αεροπλάνο µε 
κινητήρες ΟΕΜΡΘ-50 κάλυψε απὀ- 
σταση 10.307 ναυτικών μιλίων 
(19.100 χλμ.) καταναλώνοντας 125 
τόννους καυσίμων {µε 14,6 τόννους 
περίσσευµα αρκετούς για 3,5 ώρες 
επιπλέον πτήσης). Στη διαδρομή επι- 
στροφής καλύφθηκαν 10,992 ναυτικά 
μίλια (19.258 χιλμ.) και καταναλώθη- 
καν 194,8 τόννοι καυσίμων. Στην προ- 
σγείωσή του στο Παρίσι το αεροπλά- 
νο εἰχε ακόµη επτά τόννους καυσί- 
µων αρκετούς για πτήση µιάµισι ώρας 
ακόµη. Το αεροπλάνο είχε τοποθετη- 
µένες στο χώρο αποσκευών πέντε 
πρόσθετες δεξαμενές καυσίμων, µια 
επιλογή που χρησιμοποιείται επίσης 


Το Α940 «Ἡγοη]ά Β8πα6ί» πάνω απὀ γαλλικό έδαφος, εγώ έχει ήδη επιτύχει Το ρεκόρ της 


πτήσης γύρω από τη Γη µε ένα µόνο σταθμό. 


Ένα επιβατικό Αίρµπας Α9340-200 
πραγματοποίησε µε επιτυχία το γύρο 
του κόσμου µε έναν και μοναδικό 
σταθμὀ σε µια πτήση που θεωρείται 
ρεκὀρ. Το αεροπλάνο αναχώρησε 
απὀ το Μπουρζέ στις 16 Ιουνίου 
(11:58 τοπική ώρα) στη διάρκεια της 
εκεί έκθεσης και έφτασε στο Όκλαντ 
την επομένη, 29 λεπτά πριν το χρονο- 
διάγραµµα µετά απὀ πτήση 21 ωρών 
και 32 λεπτών. Το Α340 απογειώθηκε 
ξανά µετά απὀ πέντε περίπου ώρες 


από τα ΑΞ00-600Β και Α310. Η δια- 
δροµή που ακολούθησε το Α340 εἶναι 
περίπου αυτή του «μεγίστου κύκλου», 
της ελάχιστης απόστασης δηλαδή 
ανάµεσα σε δύο σηµεία της γήίνης 
επιφάνειας, ενώ οἱ χειριστές εξακο- 
λουθούσαν να υπακούουν σε όλους 
τους κανόνες εναερίου κυκλοφορίας, 
κινούµενοι µέσα σε διεθνείς αεροδια- 
δρόμους που ακολουθούνται σήµερα 
αεροπορικὲς εταιρίες. Επιβάτες του 
αεροπλάνου ἦταν 256 ἄτομα συµπερι- 
λαμβανομένου και του πληρώματος, 
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ΤΝΑΝΙΠΕΗ ο -- 


ΗΒΕΛΙ1899 ΠΠ νὰ ας 
ο ᾷ να. ΗΕ μμ 


7 
4 


ΠΙΦΠΙΝΛΙΕΕΙΚ 
ΠΤΗΣΗ κ 6ραςΕ τεσηΝοι ΟΦΥ 
ἸωραΠπώῶῶΤΗΣΗ 
διευρύνει τις διεθνείς 
της συνερδασίἰες 
καιπετἀεισε νεα ύψη μον | 


| πληροφόρησης διατον 
.. Ἑλληνα αναξσνώστη, ο -- 4 
εξασφαλἰζοντας απο- 
κλειστικότητες που θα 
εμφανίζονται 
ταυτόχρονα στην 
σλς ' ν Αμερική καιτην Ελλάδα, 
ὤννα Από το τεύχος Νοεμβρίου, αρχίζει η 
«ση συνερδασἰα µε το μεξδαλύτερο καιπιο 
ρ έσκυρο αεροπορικὀ περιοδικὀ στον 
κὀσμο, που αποτελεί µελος ενὸς απὀ 
τους µμεδαλύτερους εκδοτικούς 
ορδανισμούς,την ΜςΟΟΦΚΑΙΝ-ΗΙΙ.. -- 
Τώραμαζµετην ΠΤ/Η ΣΣ ΜΗ, οποκτάτε 
και επιλεσµένα ἄρθρατου ΑΝΙΑΤΙΟΝ ο 
πρι πμ  ΤΝΜΕΕΚ 8 6ΡΑςξ ΤΕΟΗΝΟΙΟΟΥ που θα δημοσιεύονταιαπο- μΠπΠΤΙΠΕΤΤΕΤΗΞ 
ΠΤΗΣΗ κλειστικἁ στο µεδαλύτερο Ελληνικὀ περιοδικὀ «ορλος Τεομκοισαν | 
| ντ. αεροδιαστηµικής και άμυνας, ολ | 
: Σήµερα ἐχετε ἐναν ακόµα λὀδο να µην χάσετε κανένα 
τεύὐχοςτης ΠΤΗΣΗΣ καθως απὀ το Νοέμβριο 
αρχίζει µια νέα εποχἠ στην πληροφὀρηση, 


ο ΤΕΟΕΗΝΟΙ ΟΥ 


ΗηΩΤ/ΗΣ ΜΗ προετοιμάζεται δυναμικά σιατον 2Ίο 


Πμμμω |; αιώνα, προσφέροντας στους αναδνώστες της, ακόµα 


καλύτερες υπηρεσιες, 


Μετη νεα συνερδασίαµετο ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΙΝΕΕΚ, 


ηῶΤ/ΗΣ ΜΗ πετὰ ακὀμαπιοκοντὰ στα ὀνειρά σας! 


Α ΕΒΡ ΟΝΕ ΑΆ 


δνώ το Α340 μετέφερε επίσης ένα 
τόὀννο ανταλλακτικών, ελάχιστες θέ- 
σεις, πρὀχειρες χημικές τουαλέτες 
Και φουσκωτά στρώματα για την ανά- 
παυση των χειριστών. 


10 1Α5 539 ΣΤΟΧΕΥΕΙ ΤΕ 15 ΚΡΑΤΗ 
ΠΙΑ ΠΩΛΗΣΕΙΣ 


εταίρο στην Ευρώπη που θα την βοη- 
θήσει να προωθήσει το αεροπλάνο σε 
όλες τις αγορές στις οποίες στοχεύ- 
ει. 

Το μαχητικό πάντως συνεχίζει το 
πρὀγραµµα παραγωγής αλλά και εξέ- 
λιξης των παραλλαγών του. Περισσό- 
τερες απὀ 1120 πτήσεις έχουν εκτε- 
λεστεί μέχριτις 21 του περασμένου 


Το δεύτερο μαχητικό παραγωγής 9Α59 39 στη διάρκεια πτητικών δοκιμών. Η Σουηδική 
Αεροπορία έχει συνολικά παραγγείλει 140 τέτοια αεροπλάνα αν και ελπίζεται ότι ο αριθ- 
µός τους θα αυξηθεί µε νεότερες παραγγελίες µετά το έτος 2000, Τώρα η 3ΑΑΒ ελπίζει σε 
εξαγωγές, (Φωτογραφία: Ν-8 ἨΝΙάΠ, 9ΑΑΒ 5ε/νίοθ ΡαΓΐΠ6/.) 


Το σουηδικό μαχητικό 4Α5 39 θα 
προωθηθεί εμπορικά σε 15 τουλάχι- 
στον χώρες, σύµφωνα µε πληροφο- 
ρίες απὀ την κατασκευάστρια εταιρία 
ΦΑΑΒ. Οι πληροφορίες που έγιναν 
γνωστές στη διάρκεια της τελετής 
παράδοσης του πρώτου αεροσκά- 
φους παραγωγής στην Σουηδική 
Αεροπορία στις 8 Ιουνίου προσδιορἰ- 
ζουν τις υποψήφιες χώρες σαν την 
Αυστρία, τη Χιλή, την Ουγγαρία, τη 
Μαλαισία και τη Νορβηγία (όλες απὀ 
τις οποίες έχουν στο παρελθὀν εκ- 
φράσει ενδιαφέρον για το αεροπλά- 
νο), αλλά καιτη Δανία, την Ολλανδία, 
το Βέλγιο, τη Βραζιλία, την ΑΡΥε- 
ντινή, την Ινδία, τον Ισημερινό, τη 
Σιγκαπούρη, την Ταϊλάνδη και τη Ν. 
Ζηλανδία. Θα πρέπει να σημειωθεί ότι 
σύμφωνα με Σουηδικό νόµο η πώληση 
πολεμικού υλικού σε οποιαδήποτε 
χώρα προὐποθέτει ότιθα υπάρχουν 
εγγυήσεις ὀτι αυτό δεν θα χρησιµο- 
ποιηθεί για επιθετικούς σκοπούς.Ο 
λόγος αυτός, εἶναι σύµφωνα µε εκ- 
πρόσωπο της κατασκευάστριας εται- 
ρίας και η αιτία του ότι το μαχητικό 
δεν θα προωθηθεί στην Μ. Ανατολή. 

Οι πιθανότητες όμως πώλησης του 
9Ας9 99 περιορίζονται κυρίως από το 
κόστος του, κάτι που υπήρξε ο κυριό- 
τερος ανασταλτικός παράγοντας σε 
ὀλες τις μέχρι στιγµής ανεπιτυχείς 
προσπάθειες. Στην πιο πρόσφατη απὀ 
αυτές, το «Γκρίπεν» έχασε νωρίς στο 
Φιλανδικό διαγωγισµό για ένα νέο µα- 
χητικό απὀ το αµερικανικἠς κατα- 
σκευής Ε/Α-18. Η ΞΑΑΒ ανακοίνωσε 
ακόµη ότι αναζητεί ἑναν εμπορικό 
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Ιουνίου επεκτείνοντας ακόµη περισ- 
σότερο το φάκελο πτήσης µε εξωτε- 
ρικά φορτία, ενώ οι γωνίες προσβο- 
λής που έχουν επιτευχθεί πλησιάζουν 
τις 26”. Το αεροπλάνο έχει επίσης 
συμπληρώσει βολές πυραύλων 
«Σαἰντγουάιντερ» απὀ τα ακροπτερύ- 
για, πυραύλων «Μάβερικ» κάτω απὀ 
πολλές διαφορετικές συνθήκες, και 
δοκιµές άφεσης εξωτερικών φορτίων 
όπως καλάθους ρουκετών, πυραύλων 
εναντίον πλοίων Β015, εξωτερικών 
δεξαμενών κ.ᾱ. 

Το πρόγραµµα παραγωγής συνεχίζε- 
ταιεπίσης κανονικά. Ἠδη τα αεροπλά- 
να ΝΟ103-108 (το Νο{00 υπήρξε το 
πρὠτο αεροσκάφος παραγωγής) βρί- 
σκονται ήδη στα τελευταία στάδια 
της συναρμολόγησης. Τµήµατα γιατα 
αεροσκάφη Νο 108-122 ἐχουν µερι- 
κὠς ολοκληρωθεί, ενώ έχει αρχίσει η 
προμήθεια εξαρτημάτων για τα αερο- 
πλάνα των υπολοίπων παρτίδων. 
Υπογράφηκε επίσης συμβόλαιο για 
την κατασκευή της διθέσιας έκδοσης 
9Α5 998. Το εκπαιδευτικό αεροσκά- 
φος διατηρεί πλήρως τις µαχητικές 
ικανότητες του µονοθέσιου μοντέ- 
λου, ενώ η πρώτη του πτήση υπολογ/- 
ζεται για το 13996 καιη πρὠτη παράδο- 
ση στην Σουηδική Αεροπορία δεν θα 
πραγµατοποιηθεί πριν το 1998. 


ΜΙ0-29 ΣΤΗΝ ΟΥΓΓΑΡΙΑ 
ΕΝΑΝΤΙ ΡΩΣΙΚΩΝ ΧΡΕΩΝ 


Μ Ουγγρική Αεροπορία θα παραλά- 
βει 25 ΜΙ-23 έναντι ρωσικών χρεών 
προς τη χώρα αυτή. Η Ουγγρική 


κυβέρνηση αποδέχθηκε σχετική πρό- 
ταση της Μόσχας για την εξόφληση 
χρεών ύψους 1,6 δισ. δολαρίων, ενώ 
τα μαχητικά µαζί µε το πακέτο οπλι- 
σμού που τα συνοδεύει ἑχει τιµολο- 
γηθεί σε 500 περἰπου εκατ. δολάρια. 
Η Ουγγρική Αεροπορία έχει σήµερα 
στη δύναμή της 143 μαχητικά ΜΙ-21 
διαφόρων τύπων και ἐχει εκφράσει 
επανειλημμένα την επιθυμία να προ- 
µηθευτεί πιο σύγχρονα αεροσκάφη 
δεδομένης της κατάστασςη στη γει- 
τονική Γιουγκοσλαβία. Πριν μερικούς 
µήνες ανώτεροι αξιωματικοί εἶχαν δη- 
λώσει ότι η χώρα επιθυμούσε να προ- 
µηθευτεί μαχητικά της κατηγορίας Ε- 
16 και για το λόγο αυτό θα εἶχαν επα- 
φές µε την Αμερικανική κυβέρνηση. 


Τ0 ΣΥΣΤΗΜΑ 0Ρ5 ΣΑΝ 
ΛΕΡΟΝΛΥΤΙΛΙΑΚΟ ΕΟΗΘΗΝΛ 


Μ Αμερικανική Υπηρεσία Πολιτικής 
Αεροπορίας ΕΑΑ σε ένα βήμα που θε- 
ωρείται πολύ σηµαντικό στην πολιτι- 
κή αεροπορία εξουσιοδότησε τη χρή- 
ση του δορυφορικού συστήµατος 
ναυτιλίας 4Ρ59 σαν αεροναυτιλιακό 
βοήθηµα σε προσεγγίσεις αεροσκα- 
φών µε συνθήκες πτήσεων «δι' 
οργάνων», ΙΕΒ. Η εξουσιοδότηση εἷ- 
ναι µερική αφού έρχεται µε σηµαντι- 
κούς περιορισμούς, ενώ οἱ συνθήκες 
στις οποίες µπορεί να χρησιµοποιηθεί 
το σύστημα θα πρέπει να µην χαρα- 
κτηρίζονται σαν «προσεγγίσεις 
ακριβείας» (ρΓθοίδίοῃ αρρΓοβςῇθς). 
Παρόλα αυτά η µερική απελευθέρωση 
ανοίγειτο δρόµο για τη χρήση του δο- 
ρυφορικού συστήµατος σε περισσό- 
τερα απὀ 2500 αεροδρόµια στις ΗΠΙΑ. 
ΗΕΑΑ παράλληλα «νομιµοποίησε» τη 
χρήση του 4Ρ5 σε όλες τις πτήσεις 
εντός ΗΠΑ σαν «καθ᾽ οδόν» βοήθημα 
αρκεί τα αεροσκάφη που τα χρησιµο- 
ποιούν να έχουν και εναλλακτικά 
συστήµατα ναυτιλίας κατάλληλα για 
τις διαδρομές που ακολουθούν. 
Εκπρόσωποι πάντως της υπηρεσίας 
ανακοίνωσαν ότι σταδιακά οι περιορι- 
σµοίθα αρθούν. Η δεύτερη φάση της 
απελευθέρωσης θα έλθει όταν αξιο- 
λογηθούν τα αποτελέσµατα της πρώ- 
της φάσης. Η τρίτη φάση που θα επι- 
τρέπει στα αεροπλάνα να χρησιµο- 
ποιούν το δορυφορικό σύστηµα σε 
προσέγγιση χωρίς τη συνεργασία µε 
άλλα συμβατικό σύστημα θα έλθει 
όταν το Αμερικανικό Υπουργείο 
Άμυνας κηρύξει το συνολικό δίκτυο 
των δορυφόρων του 6Ρ5 επιχειρη- 
σιακὀ. 


Β ΕΛΙΑΕΝΙΙΡ ΣΕ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΕΙ 
ΙΤΗΝ ΤΣΕΧΙΑ ΚΑΙ ΡΩΣΙΑ 


Μ οµερικανική εταιρία Φαιρτσάιλντ, 
με µεγάλη εμπειρία στα θέµατα διε- 
θνούς συνεργασίας προχώρησε στην 
αγορά της πλειοψηφίας των µετοχών 
της τσεχικής εταιρίας κατασκευής αε- 
ροσκαφών Ι ΕΤ, ενώ παράλληλα διε- 
ξάγει συνομιλίες για τη συνεργασία 
µε τη Ρωσία στην κατασκευή του επι- 


βατικού περιφερειακών αερογραµ- 
μών ΙΙ-114. 

ΗἩ τσεχική εταιρία κατασκευάζει ως 
γνωστόν το ελικοστροβιλοφόρο επι- 
βατικό των 19-18 θέσεων | 410, ενὼ 
εδώ και αρκετό καιρό έχει υπό εξέλι- 
ξη την 4θθέσια έκδοση | 610. Η εται- 
ρία έχει κατασκευάσει περισσότερα 
απὀ 900 | 410 µε κύριο όμως πελάτη 
την πρώην Σοβιετική Ένωση. Με την 
απόκτηση της πλειοψηφίας των µετο- 
χὠν απὀ την Φαιρτσάιλντ, το αερο- 
πλάνο που έχει ήδη αποκτήσει «Δυ- 
τικἀ» συστήµατα θα εἶναι γνωστό σαν 
Ι 620. Η πιστοποίηση αυτού του µο- 
ντέλου απὀ την Αμερικανική Υπηρε- 
σία Πολιτικής Αεροπορίας αναμένε- 
ται πριν τοτέλος του 1993. Η παρα- 
γωγή των 1 410/420 θα φτάσει τα 20- 
24 αεροπλάνα το χρόνο, ενώ στα ἴδια 
πλαίσια θα κινηθεί καιη παραγωγή 
του 610 όταν η εξέλιξη του τελευταί- 
οὐ ολοκληρωθεί, Σύµφωνα µε εκπρό- 
σωπο της εταιρίας, τα 410/420/1 610 
θα συμπληρώσουν την «γκάμα» των 
αεροσκαφών που διαθέτει η Φαιρτ- 
σάιλντ και που αποτελείται σήµερα 
απὀ τα διάφορα μοντέλα του ΜείΓο 
καιτην στρατιωτική έκδοση 6-26. 

Η εταιρία όμως επιθυμεί να µπει και 
στην αγορά των μεγαλυτέρων περι- 
φερειακών επιβατικών, κάτιστο οποίο 
φαίνεται ότι στοχεύει η υπὀ διαπραγ- 
µάτευση συνεργασία µε την |λιούσιν 
σχετικά µε τη «Δυτικοποίηση» και 
εμπορική προώθηση του θθθέσιου δι- 
κινητήριου ελικοστροβιλοφόρου ||- 
114. 


ΒΑΙΤΙΗ ΛΕΚΟΣΡΛΕΕ ΚΛΙ ΜΛΤΑΑ 
ΣΕ ΠΟΡΕΙΑ ΣΥΓΧΩΝΕΥΣΗ: 


Μ Μπρίτις Αεροσπέις καιη Ματρά 
βρίσκονται σε προχωρημένο στάδιο 
συνομιλιών για τη συγχώνευση των 
αντιστοίχων διευθύνσεων κατασκει- 
ής πυραύλων που διαθέτουν. Αν 
συμβεί τελικά κάτι τέτοιο, η νέα εται- 
ρία θα είναι η μεγαλύτερη της κατη- 
γορίας της έξω απὀ τις ΗΠΑ και πιθα- 
νότατα θα δημιουργήσει «αλυσιδωτές 
αντιδράσεις» που θα συνασπίσουν πί- 
σω της και άλλες μικρότερες ευρω- 
παϊκές εταιρίες. Τόσο η ΒΑ6, ὁσο και 
η Ματρά έχουν ἑνα ευρύ φάσμα δρα- 
στηριοτήτων σε όλες σχεδόν τις κα- 
τηγορίες βλημάτων που περιλαμβά- 
νουν σε παραγωγή ἡ εξέλιξή τους 
«Ματζίκ 2», «Σούπερ 5300», ΜΙ6ΟΑ, 
«Σκάιφλας» και ΑΞΒΗΑΑΜ στα βλήμα- 
τα αέρος-αέρος, Β4, ΑΗΜΑΤ, 
ΑΡΑΟΗΕ, ΑΙ ΑΒΜ στα βλήματα αέ- 
ρος-εδάφους, ΟΤΟΜΑΤ, ΜΙΙ Ας, «Σι 
Σκουά», «Σι ΗΥΚΑ» σε πυραυλικά 
συστήµατα εναντίον πλοίων, 
«Μιστράλ», «Σι Γουλφ», «Ράπιερ 
2000» σε αντιαεροπορικούς πυραύ- 
λους, «Τριγκάτ» και «Μέρλιν» σε 
αντιαρματικά όπλα, το τηλεκα- 
τευθυνόµενο σύστηµα ΒΒΕΝΕΙ. ενώ 
η Ματρά διαθέτει επίσης και µια ποικι- 
λία συστηµάτων αντιµέτρων. Η χρη- 
µατοδότηση και η παραγωγή συστη- 
µάτων που θεωρούνται ανταγωνιστι- 
κά εἶναι τα κύρια σηµεία όπου εξακο- 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ -ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 93 


λουθεί να υπάρχει διάσταση απόψε- 
ων ανάµεσα στις δύο εταιρίες. 
Πιθανότατα η ΒΑ6 θα έχει καιτο πρω- 
ταγωνιστικό ρόλο αφού η δική της δι- 
εὐθυνση διαθέτει 5.000 εργαζόµε- 
νους έναντι των 3.700 της γαλλικής 
πλευράς. Μια άλλη πτυχἠ του θἐµα- 
τος που αναμένεται να δημιουργήσει 
δυσκολἰες είναι η συνεργασία της 
βρετανικής εταιρίας µε αμερικανικές 
σε προγράµµατα ὁπως το ΑΦΒΑΑΜ 
καιΑΜΒΑΑΜ. Η Ματρά επιθυµείνα 
δει ἑνα συνασπισμὀ ευρωπαϊκών βιο- 
μηχανιών πιθανότατα µε τη συµµετο- 
χή της ΏΑΦΑ που θα αναπτύξει αντα- 
γῶνιστικά στα συστήµατα αυτά προἰ- 
όντα. Θα πρέπει να τονιστεί ότιη 
συσπείρωση των συναφών βιοµηχα- 
νιών στην Ευρώπη ακολουθεί µια πα- 
ρόµοια κίνηση που είχε ξεκινήσει τον 
περασμένο χρὀνο στις ΗΠΑ και όπου 
η Λοράλ αγόρασε τον πυραυλικό το- 
µέα της | ΤΝ, η Μάρτιν Μαριέτα απέ- 
κτησε την Τζένεραλ Ελέκτρικ 
Αστροσπέις, ενώ στην θεαματικότερη 
εξαγορά η Χιούζ κατέχει τώρα τον 
αντίστοιχο τοµέα της Τζένεραλ 
Νταϊνάμικς, 


εν ΕΕ Χ 


Το εκσυγχρονισµένο ΜΙ6-21 που πα- 
ρουσίασε την ισραηλινή ΙΑΙ στο φετινό 
«Μπουρζέ» προέρχεται απὀ την 
Αιθιοπική Αεροπορία. Το αεροπλάνο 
αποκτήθηκε σε πολύ κακή κατάσταση 
και στη συνέχεια ανακατασκευάστηκε 
πριν υποστεί τις μετατροπές για τις 
οποίες µπορείτε να διαβάσετε στις σε- 
λίδες της παρουσίασης της Διεθνούς 
Αεροπορικής Έκθεσης στο Παρίσι. Ένα 
ανάλογο πακέτο εκσυγχρονισμού πρὀ- 
κειται να παρουσιαστεί και για αεροσκά- 
φη ΜΙ-23. Εάν η ΙΑΙ δεν μπορέσει να 
εξασφαλίσει ένα αεροπλάνο απὀ άλλη 
πηγή θα χρησιµοποιηθεί τελικἁ το 
«Φλόγκερ» που εἰχε οδηγήσει Σύριος 
πιλότος στο Ισραήλ τον Οκτώβριο του 
1989. 


Δύο πρώην νοτιοκορεάτες υπουργοί 
Αμύνης και 11 άλλοι αξιωματούχοι και 
πρὠην στρατιωτικοί της χώρας αυτής 
κατηγορούνται ότι δωροδοκήθηκαν στα 
πλαίσια στρατιωτικών προμηθειών. Η 
σχετικἠ δικαστική ἑρευνα αφορά µεγά- 
λες στρατιωτικὲς προμήθειες της Ν. 
Κορέας απὀ το 1974 αν και επικεντρώ- 
νεται στην αγορά 120 μαχητικών Ε- 
160/8. Να υπενθυµίσουµε ότιη Ν. 
Κορέα εἰχε αρχικά επιλέξειτοξ-186/Ώ 
για να μεταβάλλει τελικά την απόφασή 
της λίγους µήνες μετά. Εκπρόσωπος 
της κατασκευάστριας Λόκχηντ αρνήθη- 
κε κάθε περίπτωση δωροδοκίας νοτιο- 
κορεατών επισήμων και έσπευσε να 
προσθέσει ότιη κορεατική απόφαση βα- 
σίστηκε σε «προσεκτική επανεξέταση 
του αεροσκάφους µε βάση τις δυνατό- 
τητὲς του να ικανοποιήσει τις νοΤιΟΚΟ- 
ρεατικές αμυντικές ανάγκες». 


Η Αυστραλία πρὀκειται να αγοράσει 
τρία μεταχειρισμένα αμερικανικἀ αερο- 
πλάνα Ρ-98 «Όράιον». Τα αεροπλάνα 
δεν θα χρησιμοποιηθούν επιχειρησιακά 
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αλλά θα χρησιμεύσουν στην αδιάκοπη 
εκπαίδευση πληρωμάτων καιπροσωπι- 
κού εδάφους, ενώ τα Ρ-46 που βρίσκο- 
νται σε αυστραλιανή υπηρεσία θα υφί- 
στανται αναβάθμιση. 


Η Ινδονησία συμφώνησε µε τη Μ. 
Βρετανία για την αγορά 24 προωθηµέ- 
γων εκπαιδευτικών «Χοκ». Να σηµειώ- 
σουµε ότιη χώρα αυτή διαθέτει 20 περί- 
που αεροπλάνα του ιδίου τύπου απὀ 
προηγούµενη παραγγελία. 


Η πρόσφατη συνάντηση του προέδρου 
της Ρωσίας Μπόρις Γιέλτσιν και του 
Ουκρανού οµολόγου του Λεονίτ 
Κραβτσούκ φαίνεται να λύνει τη διαμά- 
χη της Ρωσίας και της Ουκρανίας σχετι- 
κά µε το μέλλον του πρώην Σοβιετικού 
Στόλου της Μαύρης Θάλασσας που 
εδρεύει σήµερα στη Σεβαστούπολη. 
Σύμφωνα µε τις πληροφορίες που ἐγι- 
ναν γνωστές, οι δύο χώρες συμφώνη- 
σαν να χωρίσουν το στόλο των 350 σκα- 
φών στη µέση, αρχἠς γενομένης απὀ 
τον ερχόμενο Σεπτέμβριο. Η όλη διαδι- 
κασἰα θα διαρκέσει μέχρι και το τέλος 
του 1996 και στα πλαίσια της συµφω- 
γίας η Ρωσία θα διατηρήσει το δικαίωµα 
να ελιµενίζει τα σκάφη της στις εγκατα- 
στάσεις της Σεβαστούπολης εν είδη λι- 
µενικών διευκολύνσεων. Η Ρωσία έδω- 
σε παράλληλα εγγυήσεις για την ασφά- 
λεια της Ουκρανίας εάν η τελευταία 
εγκρίνειτη συμφωνίαμείωσης (9ΤΑΒΤ], 
περιορισμού και µη διάδοσης των πυρη- 
νικών όπλων, 


Το αμερικανικό «Ελεγκτικό Συμβούλιο» 
κατηγόρησε πρόσφατα την Αμερικανική 
Αεροπορία ότιεκ προθέσεως παρουσίἰα- 
ζε επί σειρά ετών παραπλανητικά στοι- 
χεία σχετικά µε την απόδοση του στό- 
λου των βομβαρδιστικών που διαθέτει. 
Σύμφωνα µε τις κατηγορίες η Ι)9ΑΕ πα- 
ρουσίαζε «υπερτιμηµένες» τις επιδό- 
σεις του Β-18Β και σηµαντικά «υποτι- 
μημένες» τις ικανότητες του παλαιότε- 
ρου βομβαρδιστικού Β-52. Οι σηµαντι- 
κότερες παραλήψεις και οἱ πλέον παρα- 
πλανητικές πληροφορίες επικεντρώνο- 
νται στα στοιχεία του ἴχνους που εµφα- 
γίζουν τα δύο αεροπλάνα στο ραντάρ. 
Τα στοιχεία αυτά είχαν τηρηθεί μέχρι 
σήµερα άκρως απόρρητα. Στην ἰδια ανα- 
φορά περιέχονται στοιχεία σχετικά µε 
το βομβαρδιστικό Β-2 που κατηγορείται 
ότι δεν έχει πλέον αντικείµενο ύπαρ- 
ξης, ενώ επιπλέον περιέχεται ο ισχυρι- 
σμός ὁότιη πολυδάπανη αμυντική ασπί- 
δα που η κυβέρνηση Μπουςισχυριζόταν 
ὀτιη πρώην Σοβιετική Ένωση εἶχε ανα- 
πτύξει για να το αντιμετωπίσει δεν είχε 
ποτέ υλοποιηθεί, οὖτε καν σχεδιαστεί 
σε πολλά µέρη της, Η αναφορά ισχυρί- 
ζεται ακόµη ότι το Β-52Η στο ρόλοτης 
«διείσδυσης» και το Β-524 σαν φορέας 
πυραύλων «Κρουζ» μπορούν «να παρα- 
µείνουν σε υπηρεσία για πολλά ακόµη 
χρόνια». 

Το νέο επιβατικό περιφερειακών γραµ- 
μών 9ΑΑΒ 2000 επέτυχε πρόσφατα πα- 
γκόσµιο ρεκὀρ για αεροσκάφη της κα- 
τηγορίας του όταν σημείωσε χρόνο 8 
λεπτών και 0,08 δευτερολέπτων στη 
διάρκεια ανόδου στα 30.000 πόδια. Το 
ρεκόρ αποτελεί βελτίωση σχεδόν 2λε- 
πτὠν απὀ τον προηγούμενο καλύτερο 


Η Υεπις Αἰπίπος είναι µιά νέα Ελληνική εταιρία που άρχισε να πετά τον πε- 
ρασμένο Απρίλιο για λογαριασμό ξένων εταιριών Τσάρτερ όπως η Γαλλική 
ΑΓ ΤουΙουςθ. Η Υθπυς χρησιµοποιείένα ΜΟ-83 (ΞΕ-ΏΡΗ, 5/π 49663). Το αε- 
ροσκάφος είναι το 14370 που κατασκευάστηκε και παραδόθηκε για πρώτη 
φορά στην θρετανική ΡαΓαπιουπί ΑΙΓΝ8Υ5 στις 29-4-1988, ενώ αργότερα πέ- 
ταξε για τις Ανίαποο και Φοβπαίτ. Σύντομα αναμένεται να αποκτήσει το 
Ελληνικό νηολόγιο ΞΧ-ΒΑΑ. (Φωτογραφία Γ. Τσιάλτας). 


Πρόσφατα είχαμε την ευκαιρία να πετάξουμε µε το εκσυγχρονισµένο υΗ- 
1ΗΡ ΗιΥ ΙΙ, µιά πρόταση της Μπελ για την αναθάθµιση του μεγάλου στόλου 
των ελικοπτέρων αυτών γενικής χρήσης που πετούν στις ένοπλες δυνάµεις 
πολλών χωρών και είναι υποψήφιο για υιοθέτηση από τον Αμερικανικό 
Στρατό. Πλήρη τεχνική παρουσίαση, ρἰ{οί γαροΓῖ, καθώς και συγκριτική πα- 
ρουσίαση των άλλων σχετικών προτάσεων που υπάρχουν θα έχετε την 
ευκαιρία να διαθάσετε, µαζί µε την υπόλοιπη πλούσια ύλη στο τεύχος 
Σεπτεµθρίου. Μέχρι τότε σας ευχόμαστε Καλό Καλοκαίρι. 


χρόνο. 

Η Ταϊβάν πρὀκειται να αγοράσει απὀ τις 
ΗΠΑ 12 μεταγωγικά αεροπλάνα ζ- 
1340Η, ανταλλακτικούς κινητήρες, 
συστήµατα υποστήριξης και ἀλλο συνα- 
φές υλικό στα πλαίσια ενός πακέτου 
που το ύψος του ξεπερνά τα 620 εκατ. 
δολάρια 


Η Ολλανδική αεροπορική εταιρία ΚΙ Μ 
τροποποιεί τα επιβατικά 747 που διαθέ- 
τει μεταβάλλοντας την εσωτερικἠ δια- 
µόρφωση µε προσανατολισμὀ περισσό- 
τερους επιβάἀτες τουριστικής θέσης. Οι 
µεταβολές που θα επιτρέψουν στην 
εταιρία να προσφέρει 1.000 περίπου θέ- 
σεις στη διάρκεια του καλοκαιριού, πε- 
ριλαμβάνουν τη µείωση των θέσεων της 
κατηγορίας «Μπίζνες» καισε πολλές 
περιπτώσεις την ολοκληρωτική εξάλει- 


Ψη της πρὠτης θέσης που σύμφωνα µε 
την ΚΙ Μ αποδεικνύεται εξαιρετικά ζη- 
µιογόνος, Στο μεταξύ η εταιρία ανακο(- 
νωσε ζημίες 308 εκατ. δολαρίων για το 
οικονομικό έτος που έληξε την 3 
Μαρτίου. Αν και η επιβατική κίνηση 
αυξήθηκε κατά 15356, τα ακαθάριστα 
έσοδα σημείωσαν µείωση σχεδὀν κατά 
956. Παρόλα αυτά τα λειτουργικά κέρδη 
έφτασαν τα 59,7 εκατ. δολάρια, σηµα- 
ντικά μειωμένα απὀ τα 228,5 εκατ. δο- 
λάρια λειτουργικά κέρδη που παρουσία- 
σεη εταιρία τον προηγούμενο χρόνο. 
Εκπρόσωποι της εταιρίας αποδίδουν 
την άσχημη αυτή οικονομική εξέλιξη 
στην διεθνή οικονομική ύφεση αλλά και 
στην «οικονομική περιπέτεια» µε την 
βραχύβια µερική εξαγορά της γαλλικής 
αεροπορικής εταιρίας «Αιρ Λιτοράλ» 
που στοίχισε στην ΚΙ .Μ 151 εκατ. δολά- 
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ρια σεζηµιές. 

Η Ματρά ανακοίνωσε την εξέλιξη µιας 
ικανότερης έκδοσης του πυραύλου 
Κρουζ τύπου «Απάτσι» που είχε πα- 
μαυσιάσει πρόσφατα, Το βλήμα αυτό 
που έχει ήδη παραγγελθεί απὀ την 
Γαλλική Αεροπορία θα µεταφἑρεταιαπό 
αβροσκάφη Μιράζ 2000Ώ και Ραφάλ και 
θᾳ εξαπολύεται σε µεγάλες αποστάσεις 
απὀ το στὀχο τον οποίο καιθα προσεγ- 
γίζει σε εξαιρετικά χαμηλό ύψος, Το 
«Απάτσι» εἶναι ἑνα εξαιρετικά ευέλικτο 
επιχειρησιακό όπλο, αφού οβασικός 
φορέας µπορεί εὖὐκολα να μετατραπεί 
για τη μεταφορά ποικιλίας συμβατικών 
«κεφαλών», συμπεριλαμβανομένων και 
ποσοτήτων βομβιδίων. 

Η νέα έκδοση του βλήματος «ΑραοΠθ 
Ο» διαθέτει καλύτερα χαρακτηριστικά 
«στελθ», µεταφορικἡἠ ικανότητα 
«κεφαλὠν» βάρους έως και 450 κιλά, 
μέγιστη εμβέλεια 600 μιλίων µε υψηλή 
υποηχητική ταχύτητα σε πολύ χαμηλό 
ύψος και ακρίβεια βολής 1-3 µέτρα 
(6ΕΡ). 


Το Βέλγιο άρχισε να παραλαμβάνει τα 
πρὠτα απὀ τα 28 αντιαρματικά ελικό- 
πτερα Α.1ΟΘΒΑ που εἰχε παραγγείλει 
στα πλαίσιαµιας ευρύτερης αγοράς που 
περιελάμβανε επίσης 18 ελικόπτερα πα- 
ρατήρησης/γενικἠς χρήσης του ιδίου 
τύπου, Ταιταλικής σχεδίασης ελικόπτε- 
ρα συναρμολογούνται απὀ τη βελγική 
ΦΑΒΟΑ και στην αντιαρµατική τους ἐκ- 
ὅοση διαθέτουν στην οροφή της καμπί- 
γας το σκοπευτικό «ΗΘΙΙΤΟΝ 2» και 
εκτοξευτές για πυραύλους ΤΟΝΝ-2Α στα 
πλευρά της καμπίνας. 


Η Βολιβιανή Αεροπορία απέσυρε πρὀ- 
σφατα τα τελευταία απὀ τα Ε-86Ε που 
χρησιμοποιούσε εδώ και αρκετά χρόνια, 
Η απόσυρση αυτή σηµαίνει και την απὀό- 
συρση του τύπου αυτού μαχητικών από 
υπηρεσία, αφού η Βολιβία ἦταν η µονα- 
δική χώρα που εξακολουθούσε να χρη- 
σιµοποιεί τα αεροσκάφη αυτά, εάν εξαι- 
ρὲσει κανεἰς τον μικρό αριθμό των µη 
επανδρωµένων ΩΓ-86 που χρησιμοποιεί 
το Αμερικανικό Ναυτικό σαν στόχους. 
Το βολιβιανά αεροπλάνα εἰχαν αγορα- 
στείτο 1979 απὀ τη Βενεζουέλα που µε 
τη σειρά της τα είχε αγοράσει απὀ τον 
Καναδά ἡ τη Δ. Γερμανία. 


Το σύνολο των 31 καναδικών 0-130 6θα 
εξοπλιστούν μελλοντικά µε δέκτες προ- 
ειδοποίησης ραντάρ, σύστηµα προειδο- 
ποίησης επερχόµενου βλήµατος και 
εκτοξευτές θερμοβολίδων/αεροφύλ- 
λων µετά την εμπειρία χρήσης των αξ- 
ροσκαφών αυτών σε διάφορες περιο- 
χές του πλανήτη στα πλαίσια αποστο- 
λών του ΟΗΕ. 


Η νεοσύστατη Αεροπορία της Λάτβιας 
απέκτησε τα πρώτα της αεροσκάφη. 
Πρόκειται για τρία ελικόπτερα ΜΙ ΜΙ-2 
που δώρησε στην βαλτικἠ αυτή 
Δημοκρατία η Γερμανία, Το υλικό, όπως 
είναι αυτονόητο προέρχεται απὀ το 
πρώην ανατολικογερµανικό οπλοστά- 
σιο. Η Γερμανία δώρησε επίσης δύο δι- 
κινητήρια μεταφορικά Ι.410 στην 
Λιθουανική Αεροπορία που προστέθη- 
καν στο στόλο των 4 αεριωθουµένων 
εκπαιδευτικών |. 398 και των 20-25 Αη-2 
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παλαιών μεταγωγικών διπλάνων που 
διαθέτει η χώρα αυτή από το υλικό που 
άφησαν πίσω οἱ ρωσικές δυνάμεις, 


Η Πρατ ἃ Γουίτνει παρέδωσε τον 6.000ο 
κινητήρα Ε 100 που τοποθετήθηκε σ’᾿ ένα 
μαχητικό Ε-15Ε. Κινητήρες αυτού του 
τύπου σε διάφορες παραλλαγές που κι- 
νούν το σύνολο των Ε-169 και περισσό- 
τθρο απὀ το 703ο των Ε-16 σε υπηρεσία 
έχουν συμπληρώσει 10.000.000 ώρες 
λειτουργίας απὀ την εποχή που άρχισαν 
να πρωτοχρησιμοποιούνταιτο 1875. 


Το Σουηδικὀ υπουργείο Άμυνας παρήγ- 
γειλε πέντε ελικόπτερα Αγκούστα- 
Μπελ 412 ενώ δεσμεύθηκε για την αγο- 
ρά ακόµη 12. Τα ελικόπτερα τα χρησιµο- 
ποιηθούν για γενική χρήση και την αε- 
ρομεταφορά τραυματιών, 


Η Πορτογαλική κυβέρνηση προτίθεται 
να πουλήσει το 485ο των µετοχών της 
υπό κρατικό έλεγχο αεροπορικής εται- 
ρίας ΤΑΡ-ΑΙΓ Ροήίμσαί, Σύµφωνα µε πλη- 
ροφορἱες του πορτογαλικού Τύπου ανά- 
µεσα στις ενδιαφερόµενες εταιρίες εἷ- 
ναι καιη αμερικανική «Γιουνάιτεντ», 


Ο κινητήρας Τζένεραλ Ελέκτρικ Ε414 
που προοριζόταν για το ακυρωθέν Α-ἱ2 
πραγματοποίησε στις αρχὲς του προη- 
γούμµενου µήνα την πρὠτη του δοκιµή. 
Ο Εά14 που ανήκει στην ευρύτερη 
«οικογένεια» του Ε404 ελπίζεται να 
αποδίδει 10 τόννους ώσης, προορίζεται 
να τοποθετηθεί στο Ε/Α-ΊΒΕ/Ε, το μὲλ- 
λον του οποίου όµως παρουσιάζεται 
εξαιρετικά αβέβαιο. 


Η εταιρία αεροπορικών επισκευών 
ΑΕΒΟΟΞΜΟΕΡ αγόρασε απὀ την Αλένια, 
τον τοµέα κατασκευής αεροσκαφών 
«Παρτενάβια». Τα δύο προϊόντα της 
«Παρτενάβια» το επταθέσιο δικινητήριο 
Ῥθ8 καιτο 8ϐ/12θέσεων επίσης δικινητή- 
ριο «Βίατορ» σημείωσαν ελάχιστες πω- 
λήσεις τα τελευταία χρόνια αν καιη νέα 
διεύθυνση ελπίζει σε «αναζωπύρωση» 
του αγοραστικού ενδιαφέροντος στην 
αγορά των μικρών επιβατικών και των 
ειδικευµένων αεροσκαφών θαλάσσιας 
επιτήρησης. 

Η αεροπορικἠ εταιρία Αμέρικαν 
Αιρλάινς αναδιοργανώνει το στόλο της 
σε µια προσπάθεια εξοµάλυνσης των 
υπηρεσιών που προσφέρει µε παράλλη- 
λη µείωση του κὁστους. Έτσι πρὀκειται 
να αποσύρει 16 παλαιά 00-10-10που 
διαθέτει µέσα στο 13998, ενώ εννέα αξ- 
ροπλάνα του ιδίου τύπου θα απο- 
συρθούν μέχριτον επόμενο Μάιο. Η 
εταιρία πρὀκειται επίσης σταδιακά να 
αποσύρει το σύνολο των 67 ΒΤ27 που 
διαθέτει αντικαθιστώντας τα µε περισ- 
σότερο αποδοτικἀ Φόκερ 100. 
Αντικαταστάσεις όμως υπάρχουν και 
στο στόλο που εκτελεί υπερατλαντικές 
πτήσεις ὁπου τα χρησιμοποιούμενα σε 
πολλές γραμμές 00-10-30 θα δώσουν 
τη θέση τους σε Β767-300ΕΒ, ενώ σε 
ορισμένους προορισμούς θα διατηρη- 
θούν τα ΜΟ-11. 

Η Ταϊβάν µε βάση πρόσφατη συμφωνία 
που υπέγραψε µε τις ΗΠΑ πρὀκειται να 
παραλάβει τέσσερα προηγμένα αερο- 
σκάφη Έγκαιρης Προειδοποίησης Ε-2Τ 
«Χοκάι» έναντι 760 εκατ. δολαρίων. Το 


ΑΓΟΡΑ - 


Ένα πραγματικά 
ισχυρό ηλεκτρο- 
γικό «εργαλείο» 
για το µαθητή, το 
φοιτητή, τον ε- 
παγγελµατία, τον 
επιστήμονα αλλά 
καικάθε έναν που 
ασχολείται µε ξε- 
νόγλωσσα κείµε- 
να, κυκλοφορεί 
στην ελληνική 
αγορά από την υ.5. Εἰθοίτοπἰςς-Θ. 
Κατσούδας, Φορμίωνος 101, 161 21 
Αθήνα, τηλ.: 76.40.3442 -76.41.161, {αχ 
Τ2.44,9ο9. 

Πρόκειται για τον ηλεκτρονικό µετα- 
φραστή τσέπης «ΟΏΥΘΕΕΥ», Οι δυνα- 
τότητές του είναι πραγματικά εΚΠλη- 
κτικές. Περιέχει 80.000 λέξεις και φρά- 
σεις. Παρουσιάζει τη λέξη και τη μετά- 
φρασή της σε οθόνη υγρών κρυστάλ- 
λων 36 χαρακτήρων, δύο σειρών. Ἐχει 
επίσης µνήµη 2ΜΒ και τη δυνατότητα 
να διορθώνει και τη λέξη ἡ φράση που 
του δόθηκε λανθασμένα, ενώ προσφέ- 
ρει στο χρήστη συνώνυμα και ταυτόση- 
μα. Ανάµεσα στις άλλες λειτουργίες 
του περιλαμβάνεται η δυνατότητα εὖ- 
ρεσης µιας λέξης απὀ τα τρία πρώτα 
γράμματα όταν δεν ξέρουμε την ακρι- 
βή ορθογραφίατης, ενώο «ΟΌΥΞΘΕΥ» 
µπορεί να χρησιµοποιηθεί και σαν Παΐα 
Β8ΠΚ για την αποθήκευση πληροφο- 
ριών. Ο «ΟΌΥΘΘΕΥ» μεταφράζει στα 


Ελληνικά, τα Αγγλικά, Γαλλικά, 
Γερμανικά, Ιταλικά, Ισπανικά και αντί- 
στροφα και έρχεται µε εγγύηση ενὸς 
έτους. 


Η πρὠτη Ελληνική Ιδιωτική αβροπορική 
εταιρία ΞΕΕΑ, ανοίγει νέους ορίζοντες 
στις αεροπορικές επικοινωνίες στη χώ- 
ρα μας. Σε συνεργασία µε την βρετανι- 
κή Ψ/Γοίπ Αἰἰαηίίο ΑΙΠΝαΥ5 πετά καθηµε- 
ρινἁ προς Λονδίνο προσφέροντας 
στον Έλληνα ταξιδιώτη, υπηρεσίες 
υψηλού επιπέδου, καλό φαγητό, άνε- 
ση χώρου και φιλικό περιβάλλον σε 
εξαιρετικά συμφέρουσες τιµές. Αλλάη 
ΞΕΕΑ φροντίζει και για την ανάπτυξη 
της περιφἑρειας, την εξυπηρέτηση του 
τοπικού εμπορίου και την κάλυψη των 
αναγκών των Ελληνικών πόλεων. Έτσι 
ἐχει συνδέσει µε δύο πτήσεις την ημέ- 
ρα την Αθήνα µε τη Μύκονο, τη Λάρισα, 
τα Ιωάννινα, το Ηράκλειο, τη Ρόδο και 
τη Θεσσαλονίκη, Μια καθημερινή πτή- 
ση υπάρχει επίσης προς Σαντορίνη, 
Κέρκυρα και Χίο, ενώ εβδομαδιαίες 
συνδέσεις υπάρχουν απὀ την Κέρκυρα 


ΝΕΑ ΠΡΟΙΟΝΤΑ 


προς Θρσσαλονἰκη. Πέρα όμως απὀτις 
γραμμές αυτές, η ΞΕΕΑ προσφέρει τα- 
κτικά δρομολόγια για εμπορευµατικές 
αποστολές και μεταφορές και καλύ- 
πτει ακόµη ειδικές ανάγκες µε πτήσεις 
«Τσάρτερ», ΝΙΡ, Αεροταξί, μεταφοράς 
ασθενών απὀ οποιοδήποτε σηµείο της 
Ευρώπης 24 ὠρες το 24ωρο. Εκτός 
απὀ την εξυπηρέτηση και την ακρίβεια 
των δρομολογίων, κύριο μέλημα της 
εταιρίας εἶναι φυσικά η ασφάλεια των 
πτήσεων. 

Να σημειώσουμε ὁτι στα πλαἰσια της 
φροντίδας για το ιπτάµενο προσωπικό, 
οι χειριστές της ΘΕΕΑ ακολουθώντας 
το παράδειγµα των πιλότων της [)9ΑΕ 
χρησιμοποιούν γυαλιά ηλίου ΒΑΝ- 
ΡΟΙΡΗ που προσφέρουν σχεδὀν πλἠ- 
ρη απορροφητικότητα των υπεριωδών 
ακτίνων (98-1005ε, μέγιστη µείωση της 
αντανάἀκλασης), ενώ διαθέτουν 
άθραυστο και ελαφρὀ σκελετό. 


ΤορολόγιαΙΜΜΕΗΦΙΟΝΤΕΑΜΡΥ ΕηΖΟ 
ΜαἱοΓοβ προσφέρουν ελβετική ακρἰ- 
βεια, πρωτοποριακή σχεδίαση, τέλειο 
μηχανισμό και είναι αδιάβροχα μέχρι 
καισε βάθος 50 µέτρων, Είναι ατσάλι- 
να µε επιχρυσωμένες επιφάνειες και 


Ἡ 


δείκτες, κατράν απὀ σμάλτο σε τρία 
διαφορετικἀ χρώματα (μαύρο, λευκό, 
μπλε) και τζάμι απὀ ορυκτό κρύσταλλο. 
Φέρουν ὁμως πάνω απὀ όλα την υπο- 
γραφή κύρους και αξεπέραστης ποιό- 
τητας του παγκόσμιου πρωταθλητή κα- 
ταδύσεων Εηζο Μα[οΓσα. Αποκλειστική 
εισαγωγἠ και αντιπροσωπεία: ΟΜΙΛΟΣ 
ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΩΝ ΜΙ-ΤΗΙΤΑ, Ειρήνης 
318 -Ν. Φάληρο, τηλ.; 48.10.:710. - 
48.10.0984, [Αχ 48.11.3821. 
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αξιοσημείωτο εἶναι ότι, ενώ αρχικά οἱ 
συνομιλίες αφορούσαν τέσσερα Ε-2Β 
απὀ τα αποθέματα του Αμερικανικού 
Ναυτικού, τελικά τα αεροσκάφη που θα 
αγοραστούν, ἐχουν τις ίδιες δυνατότη- 
τες µε τα Ε-20 που υπηρετούν σήµερα 
στις τάξεις του Ναυτικού. Ενσωματώ- 
νουν δε το προηγμένο ραντάρ ΑΝ/ΑΡΕ- 
145 που µέχρι σήµερα είχε εξαχθεί µό- 
νον στην Ιαπωνία, Τα «Χοκάι» θα αρχί- 
σουν να παραδίδονται απὀ τον επόμενο 
Μάιο και το τελευταίο απὀ αυτά θα έχει 
παραδοθεί το Νοέβριο του 1994, Θα πα- 
ραμείνουν όμως στις ΗΠΑ ὁὀπου θα διε- 
ξαχθεί και η εκπαίδευση των πληρωμµά- 
των, 


Τέσσερα Αμερικανικά ΑΟ-130 χρησιµο- 
ποιήθηκαν στην πρωτεύουσα της 


Αἰντίτ και εἶχαν σαν αποτέλεσµα το θά- 
νατο 23 Πακιστανών στρατιωτών, µε- 
λών της εκεί εδρεύουσας ειρηνευτικής 
δύναμης του ΟΗΕ και τον τραυματισμό 
60 άλλων, Τα αεροπλάνα ἐπληξαν επι- 
λεγμένους στόχους στην Σοµαλική 
πρωτεύουσα βοηθούμενα απὀ ελικό- 
πτερα των Αμερικανών Πεζοναυτών. 
Ανεξάρτητοι παρατηρητές πάντως ση- 
µείωναν ότι παρόλο που τα επεισόδια 
φαινόντουσαν οργανωμένα απὀ τον 
Αἰντίν, η ἐκτασή τους κλιµακώθηκε από 
την ἑλλειψη ψΨυχραιµίας από µέρους 
των Πακιστανικών δυνάμεων. Κατηγο- 
ρίες για έλλειψη συντονισμού και κακο- 
διοίκησης υπήρξαν επίσης και εναντίον 
της στρατιωτικής διοίκησης που ελέγ- 
χειτις δυνάµεις των Ηνωμένων Εθνών 
στην περιοχή. 


ΔΙΟΡΘΩΣΗ 


Στο τεύχος 103 και στη σελίδα 33 στο άρθρο «Ορε/8!ίοη Ώ6ΠΥ ΕΙἰαπ» 
αναφέρεται στη λεζάντα της φωτογραφίας σαν «διαµόρφωση οπλισμού 
που περιλαμθάνει δύο ΑΙΜ-ΘΜ, δύο ΑΙΜ120Α (εσωτερικά στον πτερυγι- 
κό φορέα) και τέσσερις ΑΙΜ-7Μ». Η σωστή περιγραφή θα έπρεπε να εἷ- 
γαι δύο ΑΙΙΜ-9Μ, τέσσερις ΑΙΜ-Ί20Α (δύο στους εσωτερικούς πτερυγι- 


κούς φορείς και δύο στους πίσῳ κοιλιακούς) και δύο ΑΙΜ-7ΤΜ (στους 
εμπρός κοιλιακούς φορείς). Επίσης στην επόµενη σελίδα και στην πρώ- 
τη φωτογραφία του Μιράζ που τροχοδροµεί, δεν πρόκειται φυσικά για 
γέα έκδοση του αεροπλάνου µε το σωλήνα ανεφοδιασμού στα αριστερά 
αλλά για... επέµθαση του δαίμονα της χρωμοανάλυσης και ανάποδα 


Σομαλίας Μογκαντίσου µετά τις ταρα- 
χές που ξέσπασαν εκεί µε την υποκίνη- 
ση του «Στρατηγού» Μοχάμεντ Φάρα 


τυπωμένη διαφάνεια. 


ΑΤΥΧΗΜΑΤΑ- ΑΠΩΛΕΙΕΣ 


Διθέσιο γαλλικό μαχητικό ΜιράζΕ.ΊΒ της Μοίρας 
Ε0.30 καταστράφηκε τον περασμένο Φεβρουάριο 
όταν ο πιλότος του ματαίωσε την απογείωση, αλλά το 
αεροπλάνο βγήκε απὀ το διάδρομο και συνετρίβη. 
Σύμφωνα µε τις υπάρχουσες πληροφορίες, ο χειρι- 
στής διαπίστωσε ανωμαλία στη λειτουργία του κινη- 
τήρα, αλλά το αεροπλάνο είχε ήδη αναπτύξει ταχύτη- 
τα μεγαλύτερη της κρἰσιµης ταχύτητας απόφασης, 
Ακολουθώντας τις ενδεικνυόµενες διαδικασίες ο πι- 
λότος χρησιμοποίησε το εκτινασσόµενο κάθισµα και 
διασώθηκε. 


Αμερικανικό Ε-16Α της Ί8δζας Μοίρας της Εθ- 
νοφρουράς του Τέξας κατέπεσε στις 19 Φεβρουαρίου! 
στη διάρκεια εκπαιδευτικής αποστολής 70 μίλια νότια 
της πόλης Σαν Αντόνιο. Ο πιλότος εγκατέλειψε µε 
επιτυχία το αεροπλάνο όταν το τελευταίο για ἀγνω- 
στους ακόµη λόγους έπαψε να υπακούειστις εντολές 
του. Ένα άλλο αμερικανικό Ε-160 κατέπεσε στις 23 
Φεβρουαρίου στη διάρκεια πτήσης σε χαμηλό ύψος 
στην πολιτεία της Τζόρτζια. Ο πιλότος του διασώθη- 
κε. Σύµφωνα µε πληροφορίες στο αεροπλάνο εΚδη- 
λώθηκε έκρηξη και πυρκαγιά στην περιοχή του κινη- 
τῆρα. 


Το τουρκικό αεροπλάνο που είχε συντριβεί στη θά- 
λασσα στις 2 Μαρτίου στη διάρκεια εκπαιδευτικής 
αποστολής ήταν τελικά ένα ΝΕ-5, σύµφωνα µε δηµο- 
σιεύµατα του τουρκικού Τύπου. Δε έγινεο γνωστό εάν 
επρόκειτο για μονοθέσιο ή διθέσιο αεροπλάνο. 


Ἐλιναν γνωστές περισσότερες λεπτομέρειες για την 
απώλεια του μικρού εκπαιδευτικού αεριωθούµενου 
9,211 της Αεροπορίας των Φιλιππίνων στις 141 
Μαρτίου, Το αεροπλάνο είχε συντριβεί στη διάρκεια 
πτήσης µετά απὀ συντήρηση. Όπως απέδειξε η σχετι- 
κἠ έρευνα, το ἑνα απὀ τα εκτινασσόµενα καθίσματα 
είχε τοποθετηθεί λανθασμένα µε αποτέλεσµα να 
ενεργοποιηθεἰ στον αδρα, όταν το αεροπλάνο πέταξε 
σε κάποια στιγµή ανάστροφα. Η έκρηξη στο πιλοτήριο 
κατέστρεψε το αεροπλάνο. Αρκετοί αξιωματικοίτης 
Αεροπορίας που έχουν σχέση µε τη συντήρηση παρα- 
πέµφθηκαν σε στρατοδικείο. 


Ελικόπτερο του Βρετανικού Ναυτικού τύπου .7είιε 
ΗΤ.2 έπεσε και συνετρίβη στις 18 Μαρτίου µέσα στην 
περίμετρο του αεροδρομίου της βάσης του στη διάρ- 
κεια εκπαιδευτικής πτήσης, Τα δύο µέλη του πληρώ- 
µατος τραυματίστηκαν. 


Ελικόπτερο (6Η-53ΗΏ της Μοίρας ΗΜΗ-άθᾶᾷ του 
Σώματος των Αμερικανών Πεζοναυτών αναγκάστηκε 
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να εκτελέσει αναγκαστική προσθαλάσσωση στις 22 
Μαρτίου στη Χαβάη όταν ο πιλότος του έχασε τον 
ἔλεγχο στη διάρκεια πτήσης µετά απὀ επισκευή, Τα 
τρία µέλη του πληρώματος τραυματίστηκαν και το 
ελικόπτερο βυθίστηκε χωρίς να υπάρχουν ελπίδες 
ανἐλκυσής του. 


Το διµελές πλήρωμα ενὸς αεροσκάφους κρούσης Α- 
6Ε χρησιμοποίησε τα εκτινασσόµενα καθίσματα καὶ 
διασώθηκε ὅταν στο αεροπλάνο, στη φάση της απο- 
γείωσης σημειώθηκε έκρηξη στον ένα κινητήρα, πιθα- 
νότατα αποτέλεσµα εισαγωγής ξένου σώματος. Το 
ατύχημα που σημειώθηκε στις 22 Μαρτίου στην αξρο- 
πορική βάση Φάλον είχε σαν αποτέλεσµα την ολοκλη- 
ρωτική καταστροφή του αεροπλάνου. 


ΜΙητκό 9 -22Μ-4 της Αεροπορίας της Τσεχίας κα- 
ταστράφηκε στη διάρκεια αναγκαστικής προσγείω- 
σης στις 23 Μαρτίου. Το αεροπλάνο παρουσίαζε προ- 
βλήματα ελέγχου όταν ο πιλότος του διατάχθηκε να 
επιχειρήσει προσγείωση σε γειτονικό αεροδρόμιο. Το 
αεροπλάνο προσέκρουσε βίαια στο διάδρομο και στη 
συνέχεια βγήκε από αυτόν. Η τύχη του χειριστή εἶναι 
άγνωστη. 


Ελκόπτερο ΦΗ-2Ε «Σι Σπράιτ» προσέκρουσε στη θά- 
λασσα και συνετρίβη στις 21 Μαρτίου ενώ επιχειρού- 
σε απὀ το αμερικανικό αντιτορπιλικό «Λέφγουιτς» 
στα στενά του Χορμούζ. Τα τρία µέλη του πληρώμα- 
τος σκοτώθηκαν. Τα αίτια του δυστυχήματος πιστεύε- 
ται ὀτιήταν αστοχία του ενός των κινητήρων σε πολύ 
χαμηλό ύψος, 


Α,ερικανικό αεροπλάνο έγκαιρης προειδοποίησης 
Ε-26 «Χοκάι» που επιχειρούσε απὀ το αμερικανικό 
αεροπλανοφόρο «Ρούσβελτ» έπεσε στο Β. Ιόνιο στις 
25 Μαρτίου, 65 μίλια ανατολικά των ιταλικών ακτών. 
Το αεροπλάνο που υποστήριζε τις αποστολές ρίψης 
ανθρωπιστικής βοήθειας στην Βοσνία-Ερζεγοβίνη 
ανήκε στη Μοίρα ΝΑΥΝ-124, έπεσε μόλις ένα μίλι απὀ 
το αεροπλανοφόρο, στη φάση της τελικής προσέγγι- 
σης µε αποτέλεσµα το θάνατο των πέντε µελών του 
πληρώματος. 


Ἑνο τουλάχιστον ιρακινό μαχητικό καταστράφηκε 
στις 28 Μαρτίου στη διάρκεια µιας σύγκρουσης στον 
αέρα πάνω απὀ στρατιωτικό αεροδρόμιο κοντά στην 
πόλη Αμπανίγια. Αυτόπτες μάρτυρες αναφέρουν ότι 
ἑνα αεροπλάνο έπεσε σε περιοχή έξω από το αερο- 
ὄρόμιο, ενώ ένα δεύτερο πιθανότατα έπεσε µέσα 
στην περίμετρο πιθανότατα προσπαθώντας να προ- 
σγειωθεί µετά το ατύχημα. 


ΟὙιλότος ενός μαχητικού ΩΕ -106Α αναγκάστηκε να 
εγκαταλείψει το αεροπλάνο 40 χιλιόμετρα νότια της 
αεροπορικής βάσης Τίνταλ στη Φλόριδα στις 30 
Μαρτίου όταν σ᾿ αυτό σημειώθηκε πυρκαγιά. Τα αερο- 
πλάνα αυτού του τύπου χρησιμοποιούνται επανδρω- 
μένα ἡ τηλεκατευθυνόμενα στο παρακείμενο πεδίο 
βολής. 


Ε«παιδευτικό αεροπλάνο Α9.205, ιταλικής κατα- 
σκευής της Αεροπορίας της Ινδονησίας κατέπεσε την 
1η Απριλίου εξαιτίας βλάβης του κινητήρα του µε 
αποτέλεσµα να σκοτωθεί ο πιλότος του, μαθητευόµε- 
νος χειριστής. Δύο επίσης άτομα τραυματίστηκαν 
στοέδαφος, 


Μι: ΔΟΝ της Αεροπορίας της Βενεζουέλας έπεσε 
και συνετρίβη στις 5 Απριλίου µετά τη διακοπή λει- 
τουργίας του κινητήρα του µετά την εισρόφηση δεκά- 
δων πουλιών. Ο πιλότος χρησιμοποίησε το εκτινασ- 
σόμενο κάθισμα και διασώθηκε. Εἰναι η δεύτερη πτώ- 
ση αεροσκάφους αυτού του τύπου στη Βενεζουέλα 
τον τελευταίο χρόνο. Στην προηγούµενη περίπτωση 
αιτία του ατυχήματος υπήρξε ανθρώπινο λάθος στη 
διάρκεια της απογείωσης, 


Ελ κόπτερο ναυτικής συνεργασίας ΛΛ/α5ρ ΗΑς.Ί της 
Αεροπορίας του Ναυτικού της Νέας Ζηλανδίας ανα- 
γκάστηκε να εκτελέσει αναγκαστική προσθαλάσσω- 
ση δίπλα στη φρεγάτα «Καντεμπέρι» απὀ την οποία 
επιχειρούσε στις 7 Απριλίου όταν ο κινητήρας του πα- 
ρουσίασε ξαφνική µείωση ισχύος στη διάρκεια αιώρη- 
σης. Τα δύο µέλη του πληρώματος διασώθηκαν και το 
ελικόπτερο ανασύρθηκε αργότερα απὀ τη θάλασσα 
στην οποία επέπλεε. 


Διο ρουμανικά ΜΙ-21, το ένα απὀ τα οποία ἦταν δι- 
θὲσιο συγκρούστηκαν στον αέρα στις 13 Απριλίου µε 
αποτέλεσµα το θάνατο δύο ατόμων και τον τραυµατι- 
σμµό ενός, όλων µελών των αντιστοίχων πληρωμάτων. 
Σύμφωνα µε πληροφορἰες το ένα απὀ τα δύο αερο- 
πλάνα επέστρεφε απὀ εκπαιδευτική αποστολή και πα- 
ραβίασε τις εντολές των ελεγκτών εναερίου Κυκλο- 
φορίας πετώντας πάνω απὀ το αεροδρόμιο. Την ἴδια 
στιγµή απογειωνόταν το μονοθέσιο μαχητικό για τα- 
κτική περιπολία. 


Τρία ἁτομα τραυματίστηκαν απὀ τη σύγκρουση ενός 
αεροσκάφους κρούσης Α-6 µε ψεκαστικό στην πολι- 
τεία Ουάσιγκτον. Ο πιλότος του ψεκαστικού που πρέ- 
πει να σημειωθεί ότι πετούσε σε απηγορρευµένη πε- 
ριοχή, τραυματίστηκε σοβαρά, Ελαφρά τραυµατίστη- 
καν και τα δύο µέλη του πληρώματος του Α-6 παρόλο 
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που χρησιμοποίησαν τα εκτινασσόµενα καθίσµατά 
τους, 


Ελικόπτερο του Στρατού της Βενεζουέλας κατέπεσε 
στις 20 Απριλίου στη µεθόριο µε τη Βραζιλία στη διάρ- 
κεια χαμηλής πτήσης µε σφοδρή κακοκαιρία, Το 
δυστύχημα εἶχε σαν αποτέλεσµα το θάνατο τριών 
ατόμων, ενώ άλλα τέσσερα τραυματίστηκαν. 


Γαλλικό Μιράζ 200060 κατέπεσε στις 22 Απριλίου κο- 
ντά στην Ντιζόν στη διάρκεια εκπαιδευτικής αποστο- 
λής µε αποτέλεσµα το θάνατο του πιλότου του. Το αε- 
ροπλάνο προσέκρουσε στο έδαφος στη διάρκεια πτή- 
σης σε χαμηλὀ ύψος. 


Μεταγωγικό ΑΝ-12 σε αποστολή παροχής ανθρωπι- 
στικής βοήθειας καταρρίφθηκε στις 268 Απριλίου κο- 
ντά στην Λουένα της Αγκόλα απὀ αντάρτες της οργά- 
νωσης ὑΝΙΤΑ. Σύμφωνα µε ανακοίνωση της οργάνω- 
σης το αεροπλάνο, που μετέφερε 12 τόννους εφο- 
δίων εκλήφθηκε σαν στρατιωτικό επειδή σύμφωνα µε 
τους ισχυρισμούς δεν έφερε διακριτικά του ΟΗΕ. Το 
πλήρωμα εκτέλεσε µε επιτυχία αναγκαστική προσγεί- 
ωση, αλλά ένας απὀ αυτούς σκοτώθηκε όταν στη 
συνέχεια πάτησε σε νάρκη. 


Ελβετικό Ρ0-6 προσέκρουσε σε πλαγιά των Άλπεων 
στις 27 Απριλίου σε ύψος 3.200 µέτρων στη διάρκεια 
πτήσης μεταφοράς του αεροπλάνου από ένα αερο- 
δρόμµιο σε ἀλλο. Τα δύο µέλη του πληρώματος, ένας 
αξιωματικός της αεροπορίας και ένας ιδιώτης σκοτώ- 
θηκαν. 


πτήση έωςχλαιτο ΑΤΡ. 
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Κάντε αρχή στην επαγγελματική καριέρα µε σωστά χαι σταθερά βήματα. 
Απότο 1985 η επαγγελματική σχολή «Δαίδαλος» σας προσφέρει: 
Την καλύτερη αι πιο ολοκληρωμένη εκπαίδευση, από την πρώτη 


ΜΗ πτώση στη θάλασσα ενός μεταγωγικού ΡΗΟ-5Ό 
της Αεροπορίας της Ζάμπια στις 27 Απριλίου αµέσως 
µετά την απογείωση απὀ το αεροδρόμιο της Λίµμπρεβιλ 
στην Γκαμπόν είχε σαν αποτέλεσµα το θάνατο 30 
ατόμων. Το αεροπλάνο βρισκόταν καθ᾿ οδόν προς το 
Αμπιτζάν της Ακτής του Ελεφαντοστού και εἰχε μόλις 
ανεφοδιαστεί στον ενδιάμεσο σταθμό στην 
Λίµπρεβιλ. Αμέσως µετά την απογείωσή του το αερο- 
πλάνο πιθανότατα υπέστη βλάβη στον ἑνα κινητήρα 
του µε αποτέλεσµα την απώλεια ύψους. Σύµφωνα µε 
αυτόπτες μάρτυρες το μεταγωγικό εξερράγη στον 
αέρα λίγα λεπτά αργότερα και τα συντρίμμια κατέπε- 
σαν 2,5 χιλιόμετρα από την ακτή. Να σημειωθεί ότι 
στο αεροσκάφος επέβαιναν 18 µέλη της εθνικής πο- 
δοσφαιρικἠς ομάδας της Ζάμπια που θα λάμβανε µέ- 
ρος στην προκριματική φάση του Παγκοσμίου 
Κυπέλλου. 


Εκπαιδευτικὀ αεροπλάνο Τ59-11 της Ινδικής 
Αεροπορίας, πολωνικής κατασκευής καταστράφηκε 
στις 29 στη διάρκεια τροχοδρόµησης για πτήση δοκι- 
μών. Το αεροπλάνο μόλις είχε επιτρέψει απὀ ανακα- 
τασκευή στην Πολωνία και εἶχε συναρμολογηθεί από 
Πολωνούς τεχνικούς µετά την αεροπορική µεταφορά 
του µε μεταγωγικό. Όταν δύο Πολωνοί πιλότοι επιχεί- 
ρησαν την δοκιμαστική πτήση, σημειώθηκε έκρηξη 
στον κινητήρα και στη συνέχεια ξέσπασε πυρκαγιά, Η 
απογείωση εγκαταλείφθηκε και το πλήρωμα διέφυγε 
ανοίγοντας την καλύπτρα, αλλά το αεροπλάνο κατα- 
στράφηκε από τη φωτιά ολοκληρωτικά. 


Γαλλικό ελικόπτερο 94.330 ΡῬωπια υπέστη βλάβη 
όταν δέχθηκε πυρά ελαφρών στην περιοχή Πρόζορ 


Εκπαίδευση στο πλέον πολύπλοκο εναέριο σύστηµα µε την καθοδήγη- 
ση πεπειραµένων, δίγλωσσων εκπαιδευτών, Μετελευταίου τύπου ιδιό- 
Ἀτητα αεροπλάνα προσαρμοσμένα στις εκπαιδευτικές ανάγκες. 

Μετο τελειότερο εκπαιδευτικό σύστηµα της Περρεςεῃ Φ4ΠἀΕΓςΟΗ. 
ΓΚΑΣΡΟΑ 142 ἵψίΠ δΙπιη]αίοἵ µε ϱΟΙΘΙ ν]δηαΙ. Η5δΙά ΡΜΙ 

Αεροδόµιο µετρεις διαδρόμους ΝΡΒ και Π.5 αρρτοαςῄε». 

Βα5ε »ίαἴίοῃ χαι ιδιωτική συχνότητα για την άµεση Ἆαι συνεχή επαφή µετα 
αεροπλάνα µας, Η σχολή προσφέρει τα πτυχία: 
Ργίναίο, (οπιπιοεγεία], Βαδίς (Γγοιπαᾶ ΙΠςίΓΙείογ, (ογέΓ[εἰαά ΕΙἱρῃί Ιπςίγιείου, ΛΙΓΙΙΠε 
Τγαπερογί ΡΙοί χαιτις ειδικότητες: Ππςίγιππεπί, ΜιΠ{ Εηπρίπο, [Πςδίγιπιοπί [πςίγιοίογ, Μι! 
Γπρίπο ΙΠςίΓΙΕίΟΥ, ΔάναΠεεΓ σγοιπαᾶ ΙΠςίΓιςοίογ, ΙΠςίγαππεΠί (γοιπᾶ [Π5ίγιοίογ. 

Διαμονή στο Ἀτίριο της σχολής µέσα στο αεροδρόμιο. 
Η προσφορά µας είναι η χωρίς εκμετάλλευση αντιμετώπισητου επαγγελματικού σας καταρτισμού. Η εγγύη- 
σή σας είναι η αφοσίωσή µας στη σωστή, επαγγελματική εκπαίδευση. Αν αυτά είναι ό,τι θα θέλατε να σας προ- 
σφέρει µία επαγγελματική σχολή, τότε µιλάμετην ίδια γλώσσα. 
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της Βοσνίας στις 12 Μαΐου, ενώ μετέφερε τραυματίες 
από Μουσουλμανικό Θύλακα σε νοσοκομείο στο 
Σπλιτ.Το ελικόπτερο εξετέλεσε επιτυχημένα αναγκα- 
στικἠ προσγείωση όταν υπήρξε πλήρης απὠλεία του 
υδραυλικού συστήµατος. Το πλήρωμα και οι επιβάτες 
επισυνελέγησαν από βρετανικές τεθωρακισµένες 
δυνάμεις, ενώ το ελικόπτερο επισκευάστηκε στη 
συνέχεια και αναχώρησε «ἰδίες δυνάμεις», 


Δύο µονοκινητήρια εκπαιδευτικά ΟΠρπιυπΚ Τ.Ί0 της 
Αεροπορίας του Βρετανικού Στρατού συγκρούστηκαν 
στο έδαφος στη διάρκεια τροχοδρόµησης στις 19 
Μαΐου. Ένας από τους εκπαιδευτές σκοτώθηκε ενώ 
τρἰα άλλα ἆτοµα που επέβαιναν στο αεροπλάνο διέ- 
φυγαν µε µικρά τραύματα. Το δυστύχημα συνέβη 
όταν ἑνα από τα αεροπλάνα παραβίασε την προτεραι- 
ότητα σ ένα τροχόδροµο. 


Ελικόπτερο της Αεροπορίας των Φιλιππίνων, πιθανό- 
τατα ἑνα δικινητήριο 95-70 κατέπεσε στις 4 Ιουνίου µε 
αποτέλεσµα το θάνατο των δύο χειριστών µελών του 
πληρώματος και των τριών επιβατών. Η πτώση σύμ- 
Φφωνα μ᾿ όλες τις πληροφορίες δεν σχετίζεται µε πο- 
λεμική δράση. 


Γιουγκοσλαβικό ΜΙς-21 κατέπεσε και συνετρίβη στις 
19 Ιουνίου σε περιοχή 40 χιλιόμετρα νότια του 
Βελιγραδίου µε αποτέλεσµα το θάνατο του πιλότου 
του. Ανακοίνωση του Γιουγκοσλαβικού Επιτελείου 
χαρακτηρίζει την πτώση σαν ατύχημα, οἱ λόγοι του 
οποίου δεν έγιναν γνωστοί. 


ο 
αοοι- 1 


ΕΝΤΟΣ ΤωΝ Ττειχων͵ 


» Δεκαπέντε χρόνια, σχεδόν, µετά την αρχική σύλληψη του σχεδίου για τη 
δηµιουργία ενός συστήµατος εγγύς αντιαεροπορικής άµυνας, προορισµέ- 
νο να αντιμετωπίζει τις χαμηλές διεισδύσεις των εχθρικών αεροσκαφών, 
το ΑΡΤΕΜΙΣ-90, μπαίνει στη γραµµή παραγωγής, µετά απὀ σχετική απόφα- 
ση του ΚΥΣΕΑ. Οπωσδήποτε το τελικό προϊόν, λίγη σχέση έχει µε το αρχι- 
κό σχέδιο. Συνολικά θα κατασκευαστούν ενενήντα µονάδες πυρός πυρο- 
βόλων, οἱ οποίες θα εφοδιαστούν µε ένα σύγχρονο ηλεκτροοπτικό σκο- 
πευτικό, αντί για το ολοκληρωμένο αντιαεροπορικό σύστηµα µε το ραντάρ 
ερεύνης, ελέγχου πυρός κλπ. Οι ενενήντα µονάδες πυρός πρόκειται να 
ικανοποιήσουν ανάγκες αντιαεροπορικής προστασίας και των τριών 
Όπλων, Η παραγωγή τους θα ολοκληρωθείτο 1997. 

Σήµερα ένας αριθµός πυροβόλων είναι εφοδιασµένος µε ένα ηλεκτροοπτι- 
κὀ σύστηµα της ΕΕΒΒΑΝΤΙ, το οποίο όµως έχει κριθεί ανεπαρκές, Οι πρώ- 
τες µονάδες πυρός που θα βγουν από τη γραµµή παραγωγής θα εφοδια- 
στούν µε το σκοπευτικό της ΕΕΒΒΑΝΤΙ και εν συνεχεία, μόλις ολοκληρω- 
θείη επιλογή του νέου ηλεκτροοπτικού συστήµατος, θα αρχίσει η εγκατά- 
στασή του στα υπόλοιπα πυροβόλα. Οι πρώτες µονάδες πυρός που θα 
έχουν εφοδιαστεί µε το σκοπευτικό της ΕΕΒΒΑΝΤΙ, θα αλλάξουν το σύ- 
στηµα µε το νέο. 

Σε ό,τι αφορά το μέλλον, τὀσο του συστήµατος, όσο και της μελλοντικής 
αντιαεροπορικής προστασίας του Στρατού Ξηράς, τα πράγματα είναι 
συγκεχυμένα. Κατ αρχήν θα πρέπει να θεωρείται σίγουρο ότι οποιαδήποτε 
λύση και αν επιλεγεί για την μελλοντική αντιαεροπορική προστασία, δεν 
θα περιλαμβάνει µόνο πυροβόλα, αλλά και πυραυλικές µονάδες. Η αρχική 
απὀφαση να συνδυαστεί το ΑΡΤΕΜΙΣ-Φ0, µε πυραυλικές µονάδες και να 
αποτελέσει έτσι ένα πλήρες αντιαεροπορικό σύστηµα, ανάλογο µε αυτό 
του ελβετικού «Σκάιγκαρντ», αντιμετωπίζεται πλέον µε πολύ σκεπτικισµὀ. 
Το βασικό μειονέκτημα, της όλης Ιδέας, όπως αναφέρουν σχετικές πληρο- 
φορίες, εντοπίζεται, στο γεγονός, ότι το τελικό προϊόν δεν θα ικανοποιεί 
αρκούντως τις ανάγκες και τις προδιαγραφές επιχειρησιακής ευελιξίας 
που έχει θέσει ο Στρατός Ξηράς. Παρατηρείται, µία στροφή προς τα αυτο- 
κινούμενα συστήµατα, στα οποία όµως δεν είναι βέβαιο ότι έχει θέση το 
πυροβόλο των 30 χιλ. που κατασκευάζει η ΕΒΟ για το ΑΡΤΕΜΙΣ-90. Είναι 
γεγονός, ότι ο συνδυασμός του μονάδων πυρός του ΑΡΤΕΜΙΣ-90, µε ένα 
ἀλλο αντιαεροπορικό σύστηµα, όπως είναι το ελβετικό «Σκάιγκαρντ» ή το 
γαλλογερμανικό «Ρόλαντ», σε στατική µορφή, δεν αποτελεί το ζητούμενο 
απὀ την άποψη της επιχειρησιακής ευελιξίας. Θα πρέπει εδώ να σημειωθεί, 
ότι ἐχουν εκτιμηθεί Ιδιαιτέρως, οἱ δυνατότητες και η επιχειρησιακή εὐελι- 
ξία των αυτοκινούμενων αντιαεροπορικών πυραυλικών συστηµάτων 9Α-80 
6ΕΟΚΟ, τα οποία έχει παραλάβει η χώρα µας από το υλικό του πρώην ανα- 
τολικογερμανικού στρατού. Υπάρχουν ακόµα σκέψεις, να µην προχωρήσει 
ο Στρατός στην επιλογή οποιουδήποτε αντιαεροπορικού συστήµατος, 
τουλάχιστον µέχρι το 1997, οπότε αναμένεται να κάνει την εμφάνισή της 
στην διεθνή αγορά, η νέα γενιά αντιαεροπορικών συστηµάτων. Μέχρι τότε 
οι ανάγκες θᾳ καλυφθούν από τα ανατολικογερµανικά αυτοκινούμενα 
συστήµατα. 

Σε ό,τι αφορά το μέλλον του ΑΡΤΕΜΙΣ-90 είναι πλέον πολύ πιθανό να µην 
υπάρξει παραγωγή, πλέον των ενενήντα μονάδων πυρός. Εδώ θα πρέπει 
να σημειωθούν ορισμένα γεγονότα: Το πυροβόλο, που αποτελεί και το ση- 
µαντικότερο µέρος της ελληνικής συµµετοχής στο σύστημα, αντιµετωπί- 
ζεται απὀ τους υπευθύνους, επιεικώς, αδιάφορα. Τη στιγµή που θα µπο- 
ρούσε να αποτελέσει τη βάση για τη δημιουργία -με εξαιρετικές προύποθέ- 
σεις και πολύ οικονοµικά- µιας σειράς συστηµάτων, που ξεκινούν απὀ τα 
αυτοκινούμενα αντιαεροπορικά συστήµατα µε ραντάρ ή στην απλή έκδοση 
µε ηλεκτροοπτικό και φτάνουν µέχριτα τεθωρακισμένα οχήματα µάχης. Κι 
όµως, όταν άρχισε η αξιολόγηση του πυροβόλου που θα φέρει ο πύργος 
στα οχήµατα «Λεωνίδας-2», οὖτε καν απὀ τη σκέψη των αρμοδίων του 
Στρατού Ξηράς, δεν πέρασε η Ιδέα να περιληφθείτο πυροβόλο της ΕΒΟ 
στα υπό αξιολόγηση πυροβόλα των 25 και των 90 χιλ. Και είναι απορίας 
άξιον το γεγονός ότι υπήρξε µια αρχική προτίµηση στο διαμέτρημα των 25 
χιλ. µε τη δικαιολογία ότι «αν επιλέγετο το διαμέτρημα των 30 χιλ. θα 
έπρεπε το όχημα να μεταφέρει ή λιγότερα πυρομαχικά ή ένα στρατιώτη 
λιγότερο». Προφανώς δεν λήφθηκαν υπ᾿ όψιν τα βαλλιστικά χαρακτηριστι- 
κά του διαμετρήματος των 90 χιλ. που υπερέχουν σαφώς από αυτά του δια- 
µετρήµατος των 26 χιλ. Άλλωστε για τον εκσυγχρονισμό των οχημάτων 
ΒΜΡ-Ί,που θα παραλάβουµε από τη Γερμανία, προβλέπεται η τοποθέτηση 
πυροβόλου των 80 χιλ. Κιεδώ πάλιθα έπρεπε να σημειώσουμε ότι δεν πα- 
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ρατηρήθηκε καµία πρόθεση των αρμοδίων για δοκιµή του πυροβόλου της 
ΕΒΟ, επάνω στο ΒΜΡ-Ί. Φυσικά µια χρήση του πυροβόλου των 30 χιλ. σε 
τεθωρακισμένο όχημα µάχης, προὐποθέτει την πιστοποίησή του µε µία σει- 
ρά νέων πυρομαχικών. Αλλά αυτό, ὑπό κανονικές προὐποθέσεις, δεν θα 
έπρεπε καν να συζητείται. Η εμπειρία όµως της πιστοποίησης µετά από εν- 
γέα (!) χρόνια, απὀ το αρχικό συμβόλαιο παραγωγής, του πυρομαχικού µά- 
χης του ΑΡΤΕΜΙΣ-80, δείχνει ότιθα πρέπει να τεθεί υπό συζήτηση ολόκλη- 
ρο το σύστημα που καθορίζει και είναι υπεύθυνο για τις σχετικές διαδικα- 
σίες. 


Τα μαχητικά ελικόπτερα ΑΗ-1Ρ Κόμπρα, από το τέλος του ερχόµενου 
χρόνου, θα αποτελούν τα πρώτα μαχητικά ελικόπτερα µε τα οποία θα εξο- 
πλιστεί η Αεροπορία Στρατού. Η μαραθώνιος διαδικασία αποδοχής των 17 
ελικοπτέρων Κόμπρα, που µας παραχωρούν οι ΗΠΑ ολοκληρώθηκε πριν 
απὀ μερικές εβδομάδες µε τη συναίνεση του υπουργείου Εθνικής 
Οικονομίας, για τη σύναψη τραπεζικού δανείου, 50.000.000 δολαρίων, τα 
οποία θα χρησιμοποιηθούν για ένα ελάχιστο πρόγραµµα εκσυγχρονισμού, 
την αγορά πυρομαχικών, εργαλείων συντήρησης, την εκπαίδευση του προ- 
σωπικού κλπ. 

Τα πρώτα επτά ελικόπτερα αναμένεται να αφιχθούν στην Ελλάδα πριν από 
το τέλος του 1994, ενώ κάποιες -μάλλον αισιόδοξες- πληροφορίες, αναφέ- 
ρουν πιθανή ἀφιξή τους το καλοκαίρι. Τα υπόλοιπα δέκα ελικόπτερα πρό- 
κειται να επιλεγούν απὀ επιτροπή της Αεροπορίας Στρατού που θα αναχω- 
ρήσει για τις ΗΠΑ, μόλις «απελευθερωθεί» και άλλη παρτίδα ελικοπτέρων. 
Αναμένεται ο συνολικός αριθμός των μαχητικών ελικοπτέρων Κόμπρα να 
φτάσει τελικά τα 32, δηλαδή όσα αρχικά είχει ζητήσει η Αεροπορία 
Στρατού, να παραχωρηθούν, συν δύο εκπαιδευτικά. Τα ελικόπτερα αυτά 
δεν φέρουν το πυροβόλο των 20 χιλ., αλλά στη θέση του το πολυβόλο των 
12,7 χιλ., ενώ δεν έχουν τη δυνατότητα για διεξαγωγή επιχειρήσεων κατά 
τη διάρκεια της νύχτας. Το κόστος για την απόκτηση των παραπάνω ανέρ- 
χεται στο ποσό των 2,5-4 εκ. δολαρίων. Πάντως διατηρούν πλήρεις δυνα- 
τότητες εκτόξευσης αντιαρµατικών πυραύλων Τόου και ρουκετών των 
2:75 χιλ. 

Σε ό,τι αφορά το πρόγραµµα των ΑΗ-64Α Απάτσι, πληροφορίες αναφέ- 
ρουν ότιη προμήθεια της δεύτερης παρτίδας των οκτώ ελικοπτέρων, θα 
προέλθει απὀ ελικόπτερα που υπηρετούν αυτή τη στιγµή στην αμερικανική 
Αεροπορία Στρατού και δεν θα πρόκειται για παραγγελία νέου υλικού. 
Κατά τα φαινόμενα, αυτό υπαγορεύθηκε από οικονομικούς λόγους. 


» Διαγωνισμός για την προμήθεια 10.000 νεών κρανών προκηρύχθηκε από 
την αρμόδια διεύθυνση του ΓΕΣ. Η είδηση δεν θα ήταν αξιομνηµόνευτη, αν 
το θέµα δεν είχε κάποια ιδιαιτερότητα. Κι αυτό γιατίη νέα παραγγελία 
αντίθετα µε ό,τι αναμενόταν, δεν αφορά τα νέα σύγχρονα κράνη τύπου 
«φριτζ», τα οποία είναι κατασκευασμένα από συνθετικά υλικά και υπερέ- 
χουν συντριπτικά σε σχέση µε τα χαλύβδινα, αλλά τα κλασικά καιτόσο 
γνώριµα από τον Β΄ Π.Π., την Κορέα και το Βιετνάμ, χαλύβδινα κράνη, τα 
οποία για το σημερινό και το μελλοντικό πεδίο µάχης, θεωρούνται ακατάλ- 
ληλα. Ο διαγωνισμός αναμενόταν µε Ιδιαίτερο ενδιαφέρον, καθώς εθεω- 
ρείτο ότιθα αποτελούσε το «πέρασμα» σε µια νέα εποχή σε ὁ,τιαφορά τον 
εξοπλισμό επιβίωσης του προσωπικού. Με δεδομένο µάλιστα ότι συγκριτι- 
κά το κόστος των δύο τύπων κρανών είναι περίπου το ίδιο, δημιουργούνται 
εύλογα, απορίες για την επιλογή αυτή. 


. Πρόταση για δηµιουργία εργοστασίου συντήρησης και παραγωγής 
ανταλλακτικών, των αρμάτων µάχης Μ-Θ0Α1/Α2, υπέβαλαν αμερικανικές 
εταιρίες. Σύµφωνα µε την πρόταση, το εργοστάσιο θα µπορεί να παρέχει 
συντήρηση σε όλα τα κλιμάκια στο νἑο στόλο των Μ-60, να προχωρήσει 
στον εκσυγχρονισμό των Μ-60ΌΑΊ και να κατασκευάζει τα απαιτούμενα 
ανταλλακτικά. Σύµφωνα µε πληροφορίες το ίδιο σχέδιο προωθείται και 
στην γειτονική Τουρκία. 


» Αίτηση του Ελληνικού Στρατού, για παραχώρηση µεγάλων ποσοτήτων 
αλεξίσφαιρων γιλέκων, εκκρεµείπροςτις ΗΠΑ. Αυτό που δεν είναι γνωστό 
είναι αν η αἴτηση υποβλήθηκε µετά από σχετική µελέτη και αξιολόγηση της 
χρήσης αλεξίσφαιρων γιλέκων από το προσωπικό του Στρατού Ξηράς, ή 
ήταν ένα ακόµα αποτέλεσµα του εντυπωσιασμού που προκλήθηκε, από 
τον πόλεμο του Κόλπου. Και αυτό διότι αν και πέρασαν χρόνια από την 
υποβολή του αιτήµατος -το οποίο δεν φαίνεται να ικανοποιείται τουλάχι- 
στον σύντομα- δεν υπάρχει ουδεμία ενέργεια προς την κατεύθυνση της 
προμήθειας αλεξίσφαιρων γιλέκων. 


[ΤΗ ΕΙ ΤΙ ΠΜ ΠΙΗΗΗΝΗΙΗΝΗΙΙ 


Υπό τις παρούσες συνθήκες των πολλαπλών απειλών 
που αντιμετωπίζει η χώρα, πώς νομίζετε ότι θα πρέ- 
πε! να διαμορφωθεί το ελληνικό αμυντικό δόγµα; 
Υπάρχει µία καθολικότης κινδύνων, Η ιστορία µας 
διδάσκει ὀτι πάντα είχαμε επιδρομείς απὀ όλες τις 
κατευθύνσεις. Απλώς εἶναι θέµα χρόνου και συνθηκών 
απὀ ποιά κατεύθυνση αυτές ενεργοποιούνται και 
εκδηλώνονται, Αν εἶναι ο Νότος, αν εἶναι η Δύση και 
πολύ περισσότερο µε τις παρούσες συνθήκες αν είναι 
εξ Ανατολών και απὀ Βορρά. Και στο σηµείο αυτό εἶναι 
χρήσιμη η αναφορά στην ιστορία που µας λέει ότι από 
τον 7ο μ.Χ. αιώνα υπάρχει η από Βορρά απειλή που 
συνδυάσθηκε, απὀ τότε, µε τον κίνδυνο εξ Ανατολών. 
Οι συγκρούσεις ακολουθούν εξάρσεις και υφέσεις σε 
όλη τη διάρκεια της ιστορίας. Αυτό δεν σημαίνει ότιο 
«δρόμος των Ρωμαίων», δηλαδή η απὀ Δυσμάᾶς κατεύ- 
θυνση, εἶναι αμελητέα. 

Κατά συνέπεια για τη διαµόρφωση του αμυντικού δόγ- 
µατος, χρειαζόμαστε κατάλληλες, ευκίνητες, ταχείας 
αντίδρασης δυνάμεις, µε δυνατότητα αναπροσαρµο- 
γών και αντιμετώπισης οποιουδήποτε κινδύνου. 

Το δόγµα θα πρέπει να στηρίζεται στην αποτροπή. 


Ωστόσο θλέπουμε ότι η Ελλάδα ακολουθεί µια κατευ- 
ναστική πολιτική έναντι των γειτόνων της. Με ποιό 
τρόπο η πολιτική αυτή µπορεί να μετατραπεί σε αξΙό- 
πιστα αποτρεπτική; 

Αν υπήρχε φορέας Εθνικής Πολιτικής σαν θεσµοθετη- 
µένο όργανο, όπου θα υπήρχε συνέχεια και επομένως 
συνέπεια και τα εκάστοτε κόμματα που διαχειρίζονται 
την εξουσία, ήταν οι τακτικοί εκτελεστές µιας µακρό- 
πνοης στρατηγικής, τότε δεν θα είχα κανένα δίλημμα 
καιθα σας ἐδινα άµεση απάντηση γιατί θα ἦταν µέρος 
µιας συνολικής σχεδίασης που θα εἶχε διάρκεια καιθα 
ήταν εκείνη που θα ανταποκρινόταν στις συνθήκες. 
Δυστυχώς κάτι τέτοιο δεν υπάρχει. Η περιστασιακή 
σύσκεψη των αρχηγών των κομμάτων υπό τον 
Πρόεδρο της Δημοκρατίας, φοβάμαι ότι δημιουργεί µια 
πολύ εσφαλμένη εικόνα και πολλές φορές θεωρούμε 
ως Εθνική Πολιτική το γεγονός ότι ο εκάστοτε 
Πρωθυπουργός συμφωνεί µε τον εκάστοτε αρχηγό 
της Αξιωματικής Αντιπολίτευσης. Αυτό είναι λάθος και 
πιστεύω ότι το έχουν καταλάβει οι Έλληνες. Ὀλοι οι 
Ἑλληνες. 


Τιγνώµη έχετε γΙα τους όρους που έθεσε πρόσφατα η 
Αλθανία στην Ελλάδα, στους οποίους περιλαμµόάνε- 
ΤαΙ και η απομάκρυνση των δύο Μεραρχιών από τα 
Ελληνοαλθανικά σύνορα; 

Αν και δεν θα ήθελα να ασχοληθώ µε δημοσιογραφικά 
θέµατα της καθημερινότητας που μπορούν να ποικίλ- 
λουν απὀ µέρα σε µέρα, μπορώ να πω ὀτιη Ελλάδα δεν 
έχει επιθετική διάταξη και επιθετική πρόθεση κατά της 
Αλβανίας. Αυτό εἰναι δεδομένο. Διαθέτει ουσιαστικά 
τμήματα προκαλύψεως και η δύναμή της καιη ισχύς 
της επί του παρόντος δεν είναι στα Ελληνοαλβανικά 
σύνορα. Βεβαίως οἱ Αλβανοί έχουν ἑνα σύνδρομο. Σαν 
καλοί µαθητές του Εμβέρ Χότζα διδάχθηκαν και συνε- 
χίζουν να διδάσκονται και να ζουν µε το σὺνδρομο του 
Ελληνοϊταλικού πολέμου. 

Αυτό εἰµαι σε θέση να το βεβαιώσω εξιδίας αντιλήψε- 
ως. Η εξέλιξη των Αλβανών αξιωματικών δεν βασίζο- 
νταν σε κανένα άλλο αξιοκρατικό κριτήριο, παρά στην 
πἰστη στο κόμμα και στα διδάγµατα απὀ τον 
Ελληνοιταλικὁ πόλεμο, που επαναλάμβαναν συνέχεια 
ως στρατιωτικό παίγνιο στα διάφορα στρατιωτικά σχο- 
λεία τους και µέσα απὀ αυτό εξελίσσονταν ὁσοι έδιναν 
λύσεις στις οποίες ηττάτο ο «εκ Νότου αντίπαλος». 
Ἐτσι ανέθρεψε ο Χότζα δύο γενιές Αλβανών. 

Η αναστροφή αυτού του κλίµατος είναι η δικἠ µας υπο- 
χρέωση τώρα. 

Κατά τα άλλα η Ελλάδα έχει δυνατότητα αποτροπής 
και επίδειξης δύναμης όχι µόνο έναντι της Αλβανίας, 
αλλά νομίζω ὁτι δεν είναι αυτός ο καλύτερος τρόπος 
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αντιμετώπισης των προβλημάτων. 


Επί αρχηγίας σας άρχισε ένα ευρύ πρόγραµµα εκσυγ- 
χρονισμού και ενίσχυσης των Ενόπλων Δυνάμεων. 
Θεωρείτε ότι το πρόγραµµα αυτό θα πρέπει να συνεχι- 
σθεί και αν ναι, πού θα πρέπει να δοθεί ιδιαίτερη 
έμφαση: 

Θα απαντήσω µε διαφορετικό τρόπο. Εκείνος που ἐχει 
τα λεφτά στην τσέπη µπορεί να κάνει ὁ,τι προγραµµα- 
τισµό θέλει. Και εφόσον αυτό ισχύει, να αγοράζει το 
πλέον κατάλληλο και απαραίτητο εξοπλισµὀ. Τη δυνα- 
τότητα αυτή ιστορικά ουδέποτε εἰχαμε. Ούτε είναι 
πιθανό θα έλεγα στο ορατό µέλλον, να αποκτήσουμε 
αυτάρκη Πολεμική Βιομηχανία, πέραν της υπάρχου- 
σας που αντιμετωπίζει σοβαρά προβλήματα, ώστε να 
μπορούμε να κάνουμε προγραμματισμούς σύμφωνα 
µετις ανάγκες µας, Άρα υπάρχει σαφώς ένα τεράστιο 
πρόβλημα. Αν θα ήθελαν οι Ε.Δ. να αποκτήσουν όσα 
τους εἰναι απαραίτητα θα χρειάζονταν πολλά-πολλά 
τρισεκατομμύρια. Αρχίζοντας λοιπόν απὀ το δεδομένο 


Οι απόψεις του πρώην 
Αρχηγού ΓΕΕΘΑ Στρατηγού |. 
Βερυθάκη για την κατάσταση 
στην περιοχή των Βαλκανίων 

και τα εθνικά θέµατα, είναι 
πάντα θαρύνουσες. Ιδιαίτερα 
υπό τις παρούσες κρίσιµες 
εξελίξεις στην περιοχή. 
Βαθύς γνώστης των προθλη- 
µάτων της περιοχής και των 
εθνικών θεµάτων,ο 

Στρατηγός Βερυθάκης 
εκφράζειτις σκέψεις του στο 

Γιώργο Χριστογιαννάκη για 
τα ενδεχόμενα σενάρια.και 
τη στάση που πρέπει να 
τηρήσει η Ελλάδα. 


των χρημάτων που διαθέτεις και τιθα ήθελες να έχεις, 
οδηγείσαι εκ των πραγμάτων σε συμβιβασμούς. Έτσι 
πολλές φορές δεχόμαστε βοήθεια που καλύπτει 
κάποια κενά και ταυτόχρονα αναδιατάσσουµε τα προ- 
γράµµατα ΕΜΠΑΕ, που είναι τα µεσοπρόθεσμα εξο- 
πλιστικά προγράµµατα. 

Αυτό που μπορώ να πω είναι γι αυτά που άµεσα χρεια- 
ζὁμαστε. Για παράδειγµα για το Στρατό Ξηράς σαφώς 
ελικόπτερα, τόσο μεταφορικά όσο και επιθετικά-εξο- 
πλισμένα. Όταν δεν µπορείς να µεταφέρεις, θα έλεγα 
ένα σύνταγμα, αλλά τουλάχιστον ἑνα ενισχυμένο 
τάγμα (οαἴ]ε ᾳΓουρ], αστραπιαία απὀ ένα σηµείο σε 
ἑνα άλλο, δεν µπορείς να παρέµβεις άµεσα, αποτρε- 
πτικά και δυναμικά. 


Άλλωστε η διαµόρφωση του ελληνικού εδάφους επι- 
θάλλει αυτό τον εξοπλισμό. 

Βεβαίως, Δεν µιλήσαμε άλλωστε καθόλου για αρχές 
γεωστρατηγικής. Η γεωγραφία καθορίζει ὀλεςτις 
άλλες επιµέρους παραμέτρους. Όλα τα άλλα εἶναι 
συμπληρωματικά. Έχουμε 3606 νησιά, νησίδες και 
βραχονησίδες και µια ηπειρωτική χώρα που κυριαρ- 
χούν οἱ ορεινοί όγκοι. Ασφαλώς χρειαζόμαστε ταχύ- 
τατες και άµεσες μεταφορές για να εκδηλώνουµε την 
παρουσία µας και το δυναμισμό µας και έτσι να επιτυγ- 
χάνεται η αποτροπἠ. Ἠδη µέσω των συμφωνιών ΟΕΕ 


έχουµε επιτύχει έναν εκσυγχρονισμό στο χώρο των 
αρμάτων. 

Στο Ναυτικό σαφώς, έχουμε δύο τοµείς που υστερού- 
µε ακόµα και αυτοί εἶναι ο ανθυποβρυχιακός τομέας 
και η θαλάσσια επιτήρηση. Αυτό σηµαίνει κατάλληλα 
αεροσκάφη και ελικόπτερα και ασφαλώς υποβρύχιος 
στόλος για να καλυφθεί ο τοµέας του ανθυποβρυχια- 
κού πολέμου. 


Άλλωστε το Π.Ν. δεν θα πρέπει να περιορίζει τη ὅρα- 
στηριότηΤά του στο Αιγαίο. 

Εφόσον μιλάμε για το Ελληνικό Πολεμικό Ναυτικό του 
οποίου η ιστορική δραστηριότητα εδιέπετο απὀ τη 
ρήση «Μέγα το της θαλάσσης κράτος» τότε θα πρέπει 
να αναφερόμαστε στην Ανατολική Μεσόγειο. 
Αρχίζοντας από το Σουέζ πρέπει να καλύπτει ένα 
χώρο μέχρι τη Μάλτα. Και σαφώς θα πρέπει να εξα- 
σφαλίζει µια «ξεχασμένη» ἴσως θάλασσα, που είναι το 
Ιόνιο Πέλαγος, συνέχεια της Αδριατικής που θα αποτε- 
λέσει θάλασσα ιδιαιτέρου ενδιαφέροντος τα προσεχή 
χρόνια, γιατί ο πόλεμος στην πρώην Γιουγκοσλαβία 
γίνεται για τον έλεγχο των ακτών και των λιμανιών της 
Αδριατικής. 

Στον τοµέα της Αεροπορίας τώρα, πιστεύω ὁτι αν τα 
προγράµµατα τα οποία ἐχουμε, µε την απὀκτηση και 
των άλλων 40 Ε-16, τα οποία εννοώ σαν πακέτο (µε 
τον εξοπλισμό τους και τα συστήµατα αυτοπροστα- 
σίας), µέχριτο 1996-97 εκτελεστούν κανονικά, αντιµε- 
τωπίζουµε ικανοποιητικά τους πιθανούς αντιπάλους 


μας. 


Το εξοπλιστικό πρόγραµµα της Τουρκίας είναι έντο- 
γο, συνεπέστατο και µακρόπνοο. Θεωρείτε ότι η απο- 
τρεπτική ικανότητα της Ελλάδας µπορεί να αποµα- 
κρύνει έναν πόλεμο στο µέλλον; 

Νομίζω ὁτι σας την προσδιόρισα σε γενικές γραμμές. 
Αλλά όταν μιλάμε για Τουρκία θα πρέπει να εξετάσου- 
µε µία μελλοντική ενδεχόμενη σύγκρουση κάτω απὀ 
κάποια δεδοµένα. Αυτή τη στιγµή υπάρχει το πρόβλη- 
μα των Κούρδων και δεν νομίζω ότι εξελίσσονται και 
με ευνοϊκό τρόπο και τα προβλήµατα της Κεντρικής 
Ασίας που αποτέλεσαν και τον «οραματισμὀ» του συγ- 
χωρεµένου Τουργκούτ Οζάλ. Στους συσχετισμούς 
των δυνάµεων δεν µπορεί να θεωρούμε ότι η Τουρκία 
θα λειτουργεί µε όλες τις δυνάμεις της. Υπάρχουν και 
πολιτικές αντιµετωπίσεις έναντι ἄλλων ουδέτερων 
παραγόντων, ἡ ευνοἰκών για µας, ή ευνοϊκών για την 
Τουρκία. Το θέµα είναι πολύ πιο πολύπλοκο απὀ ότιη 
πρακτική αριθμητική και η απλή αντιπαράθεση αριθ- 
µών. Είναι πολλοί οἱ παράγοντες που θα επιδράσουν 
σε µια πιθανή αναμέτρηση. Θεωρώ επομένως ότιη 
τουρκική απειλή αντιμετωπίζεται µε κατάλληλους και 
επιδέξιους χειρισμούς. 

Στον τοµέα της αεροπορίας πιστεύω ὀτιτο υπάρχον εν 
εξελίξει πρόγραµµα επαρκεί για την αντιμετώπιση της 
τουρκικής αεροπορίας τα επόμενα 4-5 χρόνια. Η υστέ- 
ρησή µας βρίσκεται στον τοµέα της αεροπορίας µετα- 
φορών. Υστέρηση επίσης υπάρχει και στα λοιπά αντια- 
εροπορικά μέσα. Επιβάλλεται η συμπλήρωση της 
αντιαεροπορικής µας ομπρέλας µε νέα συστήµατα και 
η συμπλήρωση και ο πλήρης εκσυγχρονισμός των 
υπαρχόντων συστηµάτων. 

Θα πρέπει επίσης να ενισχυθούν οι παραστρατιωτικές 
δυνάμεις, όπως το Λιμενικό Σώμα, η Οικονομική 
Αστυνομία και λλες υπηρεσίες, που εξοπλισμένες µε 
το κατάλληλο υλικό να συντονίζονται απόλυτα µε τα 
σχέδια των Ελληνικών Ενόπλων Δυνάμεων. Γιατί όταν 
δεν υπάρχει κοινἠ σχεδίαση, κοινή διεύθυνση Και ΕΠΟ- 
µένως εφαρµογή συνολικά ενός συντονισµένου σχε- 
δίου, είναι βέβαιο ότι θα έχουμε σοβαρά προβλήµατα» 
ενώ σε αντίθετη περίπτωση ο συντονισμὸς θα λειτουρ- 
γεί σαν πολλαπλασιαστής επιτυχίας, 


Δράττομαι της ευκαιρίας να σας ρωτήσω για τους 
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πολλαπλασιαστές δύναμης. Προς 
ποιά κατεύθυνση θα πρέπει να ΚΙνη- 
θούμε; 

Πολλαπλασιαστής µπορεί να είναι 
αρχικά το ηθικό, ο βαθμός εκπαιδεύ- 
σεως, εκεί που δίνεις λιγότερα λεφτά 
και έχεις πολύ µεγαλύτερη ὠφέλεια. 
Από εκεί και πέρα είναι το καθετί που 
με λίγες δαπάνες µπορεί να δώσει 
πολλαπλάσιο αποτέλεσµα. Βασικό 
σημείο είναι ο συντονισμός. Αυτή τη 
στιγµή η δοµή των Επιτελείων των 
Ενόπλων Δυνάμεων στα πλαίσια του 
δόγµατος του 1974 δεν βοηθάει µε 
κανέναν τρόπο στο συντονισμό. 


Μπορείη Ελλάδα να παίξει σταθερο- 
ποιητικό ρόλο στην περιοχή των 
Βαλκανίων και Της Ανατολικής 
Μεσογείου υπό Τις παρούσες συνθή- 
κες; 

Ξέρωπόσες ευκαιρίες έχει χάσει μέχρι 
τώρα. Αν κάνουμε µια ψυχρή ανάλυση 
των γεγονότων της τελευταίας πεντα- 
ετίας ουσιαστικά τέλειωσε ένας πόλε- 
μος στοιδεολογικὀ και οικονομικό επί- 
πεδο όπου εµείς αν και ανήκοντες 
στην παράταξη των «νικητών», δεν 
µπορέσαμµε να εκμεταλλευτούμε τις 
ευκαιρίες και βρισκόμαστε σε πάρα πολύ δύσκολη 
θέση στην αντιμετώπιση των προβλημάτων της περιο- 
χής µας, Πιστεύω ότι δεν έχει χαθεί ακόµα οριστικά η 
δυνατότητα του σημαντικού ρόλου τον οποίο µπορεί 
να παίξειη Ελλάδα στο χώρο. 


Η θέση σας και η σχέση σας µε τον Κόλιν Πάουελ 
υπήρξε καθοριστική γΙα την αποτροπή µιας επέµθα- 
σης στη Βοσνία-Ερζεγοόίνη. Τι ακριθώς του είπατε 
γΙα να τον πείσετε; 

Ο Κόλιν Πάουελ πιστεύω ότι δεν επηρεάζεται, Έχει 
φίλους και ακούει απόψεις, αλλά δεν εἶναι ο άνθρωπος 
που επηρεάστηκε απὀ τις γνώμες των φίλων του για τη 
διαµόρφωση της άποψης του τιθα έπρεπε να κάνει η 
Αμερική στο χώρο της πρώην Γιουγκοσλαβίας και επο- 
µένως και τὴς Βοσνίας. Σαφώς σε συζητήσεις, εδώ και 
µία διετία, έλεγα πράγματα που µπορεί να συνέπεσαν 
µετις αμερικανικές εκτιμήσεις, Πιστεύω ότι ορισμέ- 
γους προβληματισμούς τους έλαβε υπόψη για τη μελέ- 
τη του δικού του προβλήματος. Αυτά σχετικά µε το 
μύθο, 


Θεωρείτε πλέον µια επέµόαση στη Βοσνία- 
Ερζεγοθίνη πιθανή ἡ έχει εκλείψει αυτό το ενδεχόµε- 
γο; 

Περίπου προ τριετίας όταν μελετούσα τα πιθανά µελ- 
λοντικἀ προβλήµατα, εἰχα μιλήσει χρησιμοποιώντας 
την Ελληνική ἱστορία, τις εκφράσεις του 
«τριακονταετούς και εκατονταετούς πολέμου». 
Πιστεύω ότιθα υπάρξουν πολλές φάσεις και θεωρώ 
απλώς την παρούσα περίοδο ώς τη διεξαγωγἠ της 
δεύτερης φάσης, χωρίς να γνωρίζω πόσες θα ακολου- 
θήσουν. Η πρώτη φάση ἦταν η διάλυση της 
Γιουγκοσλαβίας, η δεύτερη ήταν η συγκρότηση του 
κράτους της Βοσνίας, πράγµα που δεν έχει γίνει, ενώ 
ἔχει αρχίσει ήδη και η τρἰτη φάση που εἰναι η συρρἰ- 
Κνωση ἡἠ ο περιορισμός της Σερβίας. 


Πώς θλέπετε την παρουσία Αμερικανών στρατιωτών 
στα Σκόπια. Θεωρείτε ότι η ενέργεια αυτή µπορεί να 
περιπλέξει τα πράγματα στην περιοχή; 

Σε κάθε περίπτωση δεν το θεωρώ θετικό. Το πόσο 
αρνητικό θα είναιθα το δείξει ο χρόνος. Καιμόνο η 
παρουσία τους µετρά σαν πολιτική 1005α κίνηση, η 
οποία επἰτου παρόντος ερμηνεύεται ὀτιλειτουργεί και 
θετικά υπέρ του Γκλιγκόροφ. Το ερώτημα είναι αν θα 
μείνουν «εσαεί» οἱ Αμερικανοί στην περιοχή για να 
διαιτητεύουν τα προβλήµατα των συγκρούσεων των 
φυλών. Οι Αλβανόφωνοι είναι δεδομένο ότι έχουν το 
µεγαλύτερο δείκτη γεννητικότητας και συνεχώς θα 
αυξάνονται πληθυσμιακά έναντι των Σλαβοφώνων. 
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Ο Στρατηγός Ι. Βερυθάκης ανάµεσα στους τότε και νυν Αρχηγούς ΓΕΕΘΑ της Βουλγαρίας 
Πετρόφ (αριστερά) και της Ρουμανίας Τσοφλίνα, κατά την πρώτη συνάντηση συνεργασίας των 
χωρών-μελών του πρώην Συμφώνου της Βαρσοθίας και των χωρών-μελών του ΝΑΤΟ, τον 
Απρίλιο του 1991 στις Βρυξέλλες. 


Στα επόμενα χρὀνια αναμένεται να ξεπεράσουν σε 
ποσοστό το 5035. Είναι ένας παράγοντας που πρέπει 
να δούµε µετά την επόμενη δεκαετία. Η αλλαγή των 
πληθυσμµιακών ισορροπιών µπορεί να δημιουργήσει 
ἑνα νέο Λίβανο. 


Εκτός της Βοσγίας-Ερζεγοόίνης, θεωρείτε ότι ο κρί- 
σιµος παράγων στην περιοχή είναι ο Αλθανικός, που 
λειτουργε{ µέσα σπό την ἐκρυθµη κατάσταση στο 
Κόσσοθο; 


ΒΙΟΓΡΑΦΙΚΟ 


Ο Στρατηγός Ιωάννης Βερυβάκης γεννήθηκε στην 
Έδεσσα της Μακεδονίας απὀ Κρητικούς γονείς 
στις 3 Νοεμβρίου 19930. 

Αποφοίτησε απὀ τη Σχολή Ευελπίδων το 1953 µε 
το βαθµό του Ανθυπολοχαγού. Στη µακρά στρα- 
τιωτική του καριέρα (43 χρόνια), κατέλαβε σηµα- 
ντικές θέσεις στο στράτευµα µέχρι την ανάδειξή 
του σε Αρχηγό ΓΕΕΘΑ το Μάιοτου 1990. 

Οι ακαδημαϊκοί του τίτλοι περιλαμβάνουν τη 
Σχολή Πεζικού, τη Σχολή Ειδικών Δυνάμεων, την 
Αμερικανική Σχολή Κατευθυνοµένων Βλημάτων 
και Αντιαρματικών στη Δυτ. Γερμανία στην οποία 
επέτυχε εξαιρετικές επιδόσεις βολών, τη Σχολή 
Πολέμου του Ελληνικού Στρατού και τη Σχολή 
Εθνικής Άμυνας, 

Διετέλεσε κατά σειρά: Διοικητής Διμοιρίας 
Περιπολίας Μακράς Αναγνώρισης, Διοικητής 
Λόχου Καταδρομών, Αξιωματικόὸς Επιτελείου 
Μεραρχίας και Σώματος Στρατού, Εκπαιδευτής 
Σχολής Πεζικού, Διοικητής Τάγματος Πεζικού, 
Διοικητής Μοίρας Αλεξιπτωτιστών, Υποδιοικητής 
Μεραρχίας, Αργηγός Επιτελείου 3ης Μεραρχίας 
Ειδικών Δυνάμεων, Διοικητής Συντάγματος 
Πεζικού, Ὑποδιευθυντής 2ου Επιτελικού 
Γραφείου, Υποδιοικητής 3ης Μεραρχίας Ειδικών 
Δυνάμεων, Διευθυντής 2ου Επιτελικού Γραφείου, 
Διευθυντής Α΄ Κλάδου ΓΕΣ, Διοικητής 3ης 
Μεραρχίας Ειδικών Δυνάμεων, Διοικητής ΑΣΔΕΝ, 
Γενικὸς Επιθεωρητής Στρατού, Αρχηγός Γενικού 
Επιτελείου Στρατού, Αρχηγός Γενικού Επιτελείου 
Εθνικής Άμυνας. 

Διετέλεσε επίσης Πρόεδρος της Στρατιωτικής 
Επιτροπής του ΝΑΤΟ απὀ την Ίη Ιουλίου 1991 έως 
τις 90 Ιουνίου 1992, 

Έχει τιμηθεί µε σειρά παρασήµων και διακρίσεων 
ελληνικών και ξένων. 

Είναι παντρεμένος και έχει δύο παιδιά, ἑνα γιο και 


µία κόρη. 


Το Κόσσοβο είναι µία βραδυφλεγής 
βόμβα που δεν γνωρίζουμε πότε θα 
εκραγεί. Ότι θα υπάρξει σύγκρουση 
είναι βέβαιο, δεδομένου ὀτιη λογική 
κάποιων αριθμών πληθυσμιακών και 
ἄλλων δεν συμβιβάζεται. Η επίκληση 
της ἱστορίας για τους Σέρβους, σε 
αντίθεση µε την επἰκληση παραβία- 
σης των ανθρωπίνων δικαιωμάτων 
απὀ πλευράς Αλβανών, κάποια στιγ- 
µή θα δημιουργήσει το πρόβλημα. 
Πόσο τροφοδοτείται απὀ άλλους 
παράγοντες για να συντοµευθεί, για 
να συμπέσει µε ἀλλα γεγονότα και 
επομένως να «λύσει» ή να επιδεινώ- 
σειτο όλο γιουγκοσλαβικό πρόβλη- 
μα δεν το ξέρουμε. Γιατί µπορεί να 
έχουμε δύο µέτωπα. Μπορεί ενώ δεν 
Εχει λυθεί το πρόβλημα της Βοσνίας 
να εκραγείτο Κόσσοβο. 


Τελικά θεωρείτε ότι µπορεί να υπάρ- 
ξε! µια Βιετναµοποίηση Της περ!ο- 
χής µε έναν συνεχή πόλεμο στον 
οποΙο µε τον ένα ή όλλον τρόπο θα 
μετέχει η Αμερική και οι Ευρωπα]κές 
δυνάμεις; 

Χωρίς να θεωρώ ὁτιθα γίνει αυτό, 
δεν αποκλείω µια µακρά πορεία όλων 
αυτών των γεγονότων, µε λιγότερη ἡ περισσότερη 
συμμετοχή των διαφόρων µέσων δυνάµεων (Γερμανία, 
Γαλλία, Αγγλία), γιατί µία είναι πλέον η µεγάλη, οι 
οποίες έχουν ενδιαφέρον αναπτύξεως επιρροής στην 
περιοχή. 


Ποιές είναι οἱ ελληνικές δυνατότητες ελιγμών, συνερ- 
γασιών ή και συμμαχιών στο χώρο των Βαλκανίων; 
Οφείλουµε να αναπτύξουμε σχέσεις σε όλους τους 
τοµείς µε όλες τις γειτονικές χώρες. Δεν εξαιρώ 
καμία. Γιατί έτσι µόνο θα μπορούμε να έχουμε λόγο, 
Διαφορετικό είναιτο πρὀβλημά µας µετους Αλβανούς, 
τους µη Σλάβους, διαφορετικές οι σχέσεις µας µε τους 
Βουλγάρους, διαφορετικές µε τους Ρουµάνους. Όμως 
το συνολικό συμφέρον αν θέλουμε να υπάρξει µια 
Βαλκανική που δεν θα υπολείπεται της υπόλοιπης 
Ευρώπης, είναι η συνεργασία όλων των χωρών, αν 
είναι δυνατὀν σε όλους τους τοµείς, Θα μπορούσε 
μάλιστα υπό προὐποθέσεις να υπάρξει κάποια στιγµή 
ένα υποσύστηµα περιφερειακής ασφάλειας στα πλαϊι- 
σια της ΔΑΣΕ. Ακούγεται επἰ του παρόντος ρομαντικό 
αλλά υπό ορισμένους όρους δυνατό, Δεν είναι δηλαδή 
η παλιά περίπτωση της αποπυρηνικοποιηµένης 
Βαλκανικής όπου κυριαρχούσε ο διπολισµός στην 
περιοχή. Ένα τέτοιο σύστηµα µπορεί να λειτουργήσει 
αυτόνομα αν υπάρχει η θέληση. Δυστυχώς λείπουν οι 
κατάλληλοι ηγέτες. Η κατάρρευση του κομμουνισμού 
βρήκε τους ηγέτες και τους πολιτικούς απροετοίµα- 
στους. 

Αλλά αυτὀ είναι ἑνα ἆλλο τεράστιο θέµα το οποίο επί 
του παρόντος δεν θα ήθελα να θίξω. 


Θα ήθελα να κλείσουμε αυτή τη συζήτηση µε το 
Κυπριακό, του οποίου όλο! ευχόμαστε η λύση να είναι 
σύντομη και δίκαιη για τον Ελληνισμό. Ωστόσο πώς 
θλέπετε την ελληνική στρατηγική στη δηµιουργία εν- 
σίου αμυντικού χώρου και στενότερης συνεργασίας 
στον τοµέα της Άμυνας μεταξύ των δύο χωρών; 

Θα μπορούσα να σας απαντήσω σύντομα λἐγοντάς 
σας ότιτο Κυπριακό δεν εἶναι στρατιωτικό πρόβλημα, 
αλλά κατεξοχήν πολιτικό και επομένως να ἐκλεινα την 
ερώτηση, Σαφώς όµως στη µακροπρόθεσµη στρατηγι- 
κή, εντάσσεται το ενδιαφέρον της αμυντικής ομπρέ- 
λας και της κάλυψης του χώρου της Κύπρου απὀ την 
Ελλάδα. Στο σηµείο αυτό νομίζω ότι δεν σηκώνει 
καμία συζήτηση. Και εδώ όµως αναφέρομαι στην 
µακρόπνοη εθνική στρατηγική που εἶναι απαραίτητο να 
υπάρχει. Από εκεί και πέρα όμως μπαίνοντας σε Οποια- 
δήποτε επιµέρους σενάρια, νομίζω ότι υπάρχει κίνδυ- 
νος να χάσουμε την ουσία που πρέπει να στοχεύει 
στην επίλυση του προβλήματος. 
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Το διθέσιο ΒΑΕΑΙ Ε Β- 
01 αποτέλεσε ένα απὀ 
τα αστέἑρια της έκθε- 
σης, χωρίς ὠωστόσο να 
πάρει µέρος στις πτητι- 
κές επιδείξεις. 


Του Γιώργου Χριστογιαννάκη 
Διαφόνειες: Π. Φιλιππακόπουλος, Γιώργος Χριστογιαννάκης 


Τα κύρια χαρακτηριστικά του φετινού σαλονιού ήταν η απουσία καινούρ- 
γιων εντυπωσιακών εκθεμάτων, η υποβαθμισµένη παρουσία των 
Αμερικανών, η μειωμένη προσέλευση εκθετών και κοινού Καιτέλος, σαν 
επιβεβαίωση όλων των παραπάνω, ο Κακὀς παριζιάνικος καιρός, που 
έκανε τη δουλειά δημοσιογράφων και φωτογράφων πιο δύσκολη. 
Σύμφωνα µε τους υπολογισμούς των οργανωτών οι επισκέψεις επαγγελματιών μειώθηκαν κατά ὀ52ο στην φετινή έκθεση σε σύγκριση µε 
το 1981. Ανάλογη, αν ὀχι µεγαλύτερη ἦταν η µείωση των άλλων επισκεπτών. 
Η έμφαση στην φετινή έκθεση είχε δοθεί στην προσπάθεια δημιουργίας συμμαχιών ανάµεσα σε αεροδιαστηµικές βιομηχανίες σε µια προ- 
σπάθεια ξεπεράσµατος της Κρίσης. 
Ο πόλεμος Ευρώπης-Αµερικής στον τοµέα της πολιτικής αεροπορίας συνεχίσθηκε και κατά τη διάρκεια της έκθεσης. Ο Αμερικανός 
υπουργός Εμπορίου Ρόναλντ Μπράουν που επισκέφθηκε την έκθεση 
δήλωσε κατά τη διάρκειά της σχετικἀ µε τις ὑποτιθέμενες ενισχύσεις 
των Ευρωπαϊκών κυβερνήσεων προς την κοινοπραξία της ΑΙΌι5: «Δεν 
πιστεύουμε ότι παίζουμε σε γήπεδο ίσο προς όλες τις πλευρές... όταν 
υπάρχουν µεγάλες κυβερνητικές ενισχύσεις στη βιομηχανία, δεν υπάρ- 
χειισότητα». 

Από την άλλη πλευρά ο πρόεδρος της τετραεθνούς ευρωπαϊκής Κοινο- 
πραξίας, Τζιν Πίρσον, κατηγόρησε τις ΗΠΑ και ιδιαίτερα την Μο Ώοπῃ6/| 
ΒΏοιβ[ᾶ», για παραβίαση της εμπορικής συμφωνίας για ενισχύσεις στην 
αγορά αεροσκαφών, που υπογράφηκε τον Ιούλιο του 1992. Η συμφωνία 
αυτή θέτει ένα ὁριο στις έμμεσες ενισχύσεις µέχρι 42ο του Κύκλου εργα- 
σιών της εταιρίας, Και άµεση κυβερνητική βοήθεια της τάξης του 3576 
της αξίας του συμβολαίου. Οι Αμερικανοί επιδιώκουν την αλλαγή της 
συμφωνίας αυτής και τη µείωση των κυβερνητικών ενισχύσεων στο 2036. 


Ἡ έκδοση ναυτιλιακής 
επιτήρησης του 0Ν-235 
από την Ινδονησιακή 
εταιρία ΙΡΤΝ. 
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Οι καταγγελἰες όµως της αµερικα- 
νικής πλευράς κάθε άλλο παράἀ 
έδαφος βρήκαν στα ευρωπαϊκά 
αυτιά. Παρεβρεθήκαµε στη συνέ- 
ντευξη Τύπου που έδωσε ο ΜαΓοθ] 
Ὀα55αυῖ, πρὀεδρος της ομώνυμης 
γαλλικής εταιρίας, όπου εκτὀς της 
ανάλυσης για την κρίση στην αερο- 
διαστημική βιομηχανία που έκανε, 
στάθηκε Ιδιαίτερα στην ἐλλειψη 
υποστήριξης της γαλλικής κυβέρ- 
νησης στις γαλλικές εταιρίες αερο- 
πορικού υλικού. Ιδιαίτερη έµφαση 
έδωσε στην εξασφάλιση ευνοϊκής 
χρηµατοδότησης και της ὅημι- 
οὐυργίας µιας γαλλικής λέσχης 
εξαγωγών, κάτι που διαθέτουν ήδη οἱ ΗΠΑ και η 
Ιαπωνία. 

Παρόν στην φετινή έκθεση ήταν και ο 
Αμερικανός Γερουσιαστής Φ8ΠΙ ΝΗΠΠ, πρόεδρος 
της επιτροπής άμυνας του αμερικανικού 
Κογκρέσου, ο οποίος δήλωσε ότι επισκέφθηκε 
την έκθεση για να σχηματίσει ολοκληρωμένη 
γνώµη για τις προόδους της διεθνούς αμυντικής 
βιομηχανίας, Τα μηνύματα που έλαβε απὀ τους 
περισσότερους διευθυντές εταιριών ἦταν ὁτιη 
αγορά εµφανίζεται κακή και ότι θα χρειασθεί 
περαιτέρω συρρἰκνωσή της. 


Στο περίπτερο της Ώ8558µΙἱ ΕΙθοϊγοπίο υπήρχε και ελληνΙ- 
κό ενδιαφέρον καθώς ήταν σε έκθεση ο παρεµθολέας 
υψηλών συχνοτήτων που θα τοποθετηθεί στα ελληνικά 
Μινασε 2000, 
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Η έκδοση εγγύς 
υποστήριξης/συνο- 
δείας του νέου 
ευρωπα[κού επιθετι- 
κού ελικοπτέρου 
Τίᾷ8ή, που προορίζε- 
ται για Το Γαλλικό 
Στρατό, σε στατική 
έκθεση. Η αντίστοι- 
χη αντιαρµατική 
έκδοση έλαθε µέρος 
στο πρόγραµµα πτή- 
σεων. 


Το Μίτασε 2000-5 
αποτελεί ένα από τα 
κυριότερα προϊόντα 
της 0855αυ1ἱ στα 
οποία η εταιρία έχει 
επενδύσει πολλές 
ελπίδες για το µέλ- 
λον της, 


πῄ 


Χαρακτηριστική είναι η προσπάθεια ορισμένων 
κατασκευαστών να στραφούν στον πολιτικό 
τοµέα. Στην προσπάθεια αυτή σηµαντικά αποτε- 
λέσµατα έχει να επιδείξει η αμερικανική εταιρία 
ἱ οοκπεεά ποι) κατάφερε να αυξήσει τις µη στρα- 
τιωτικὲς πωλήσεις κατά 7026, ενώ οι πωλήσεις 
στον στρατιωτικό τοµέα αυξήθηκαν κατά 202. 
Όσον αφορά την Ευρώπη, οι συνεχείς συγχω- 
νεύσεις και συνεργασίες εταιριών δίνουν την 
εικόνα που θα παρουσιάσει η Ευρωπαϊκή αγορά 
στο άμεσο μέλλον. Σύµφωνα με τους ειδικούς, 
τα τρία προσεχή χρὀνια αναμένεται να επανα- 
προσδιορίσουν το πρόσωπο της ευρωπαϊκής 
αεροδιαστηµικής βιομηχανίας. 

Ιδιαίτερα σηµαντικά ήταν όσα εἶπε ο ΜάΓο6Ι 
Ώα55αιί στη συνέντευξή του. Τόνισε συγκεκρι- 
μένα τη συρρίκνωση της αγοράς και τον έντονο 
ανταγωνισμὀ που προέκυψε, καθώς οι Δυτικές 
χώρες μειώνουν τις στρατιωτικές τους δαπάνες. 
Αυτό έχει σαν συνέπεια να κατασκευάζονται 
λιγότερα αεροσκάφη και πολύ πιο πολύπλοκα, 
με αποτέλεσµα τη µείωση των μεγάλων γραµ- 
µών παραγωγής και την αὔξηση του ανά µονάδα 
αεροσκάφους. Χωρίς καλὀ προιὀν, προσφορὲς 
σε αντισταθμιστικἁ οφέλη και πολιτική υποστήρι- 
ξη είναι δύσκολη η επιβίωση µιας αεροναυπηγι- 
κής βιομηχανίας. Όσον αφορά την εταιρία 
0α55αυί, δήλωσε ότι έχει προσαρμόσει το µέγε- 
θὸς τῆς στις νέες συνθήκες της αγοράς µειώνο- 
ντας το προσωπικό της απὀ τους 17.000 εργαζό- 
µενους στις 10.000. Τόνισε τη µείωση του 
κόστους που επιτεύχθηκε καθώς και την πολύ 
καλή χρηµατοοικονοµική κατάσταση της εται- 


Αν οι μεγάλοι ήταν απόντες στο φετινόιϱ 
Βουιᾳεί, αυτὀ δεν συνέβη καθόλου µε την 
εντυπωσιακή παρουσία του «μικρού» Δαβίδ, που 
μάλλον έκλεψε την παράσταση απὀ τους Γολιάθ 
της διεθνούς αεροδιαστηµικής βιομηχανίας. Το 
περίπτερο του Ισραήλ συγκέντρωσε δίκαια το 
θαυμασμό των επισκεπτών, Στον εξωτερικό χώρο 


Το εκσυγχρονισµένο Ε-9Ε ΡΒ]µ5 σε στατική έκθεση στο 
περίπτερο του Ισραήλ. 


Το ανανεωμένο κόκπιτ του ΜΙ4-21-2000 δεν θυμίζει σε 
τίποτα αυτό Του προγόγου του, Διακρίνονται οι δύο 
οθόνες πολλαπλών λειτουργιών, το ΗΏ και οἱ διακό- 
πτες ΗΟΤΑΡΦ πάνω στο στικ, 


ήταν συγκεντρωμένα διάφορα ανακατασκευα- 
σµένα και εκσυγχρονισµένα αεροσκάφη, ένας 
τοµέας στον οποίο το Ισραήλ διεκδικεί την πρω- 
τοπορία. 

Της προσοχής δεν μπορούσε να διαφύγει το ΜΙ- 
21-2000 που προσφέρεται σε συνεργασία µε την 
ρουμανική εταιρία Αεροστάρ. Ο εκσυγχρονισμός 
που προτείνει η ΙΑΙ περιλαμβάνει ένα ραντάρ ΕΙί8 
ΕΙ/Μ 2032, µια µονοκόμματη καλύπτρα που βελ- 
τιώνει την ορατότητα, νέο εκτοξευόµενο κάθισμα 
και εκσυγχρονισµένο κόκπιτµε ΗύΒ, δύο οθόνες 
πολλαπλών λειτουργιών κ.λπ. Ἠδη ἐχει υπογρα- 
φε[συμφωνία µε τη Ρουμανία για την αναβάθμιση 
100 αεροσκαφών της Ρουμανικής Αεροπορίας, 
ενώ συνεχίζονται οι συζητήσεις µε την Ινδία. 
Εντυπωσιακή ήταν καιη παρουσία ενός ἀλλου 
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ΙΣΡΑΗΛΙΝΗ 


εκσυγχρονισµένου αεροσκάφους, του Ε-ξΕ β]υς. 
Ο εκσυγχρονισμὀς αυτός σε πρὠτη φάση προορί- 
ζεται για τα 12 Ε-9Ε και τα δύο Ε-2Ε της Χιλής. Η 
αναβάθµιση περιλαμβάνει το ραντάρ ΕΙἰ8 
Ει/ΜΖΟΆ2Βµε δυνατότητα παρουσίασης της τακτι- 
κής κατάστασης και ανάλυσης στοιχείων απὀ το 
σύστηµα αυτοπροστασίας, βελτιωμένο υπολογι- 
στή άφεσης ὁπλων, ΗυΡ της ΕΙ-Ορ και σύστηµα 
ΗΟΤΑΝς. 

Είχαμε την ευκαιρία να μπούμε στο κόκπιτ και των 


δύο αεροσκαφών και να διαπιστώσουμε τις τερά- 
στιες δυνατότητες που προσφέρουν. Ιδιαίτερα µε 
το ραντάρ του Ε-ξΕ βίµ5 που κάνει το αεροσκάφος 
ικανό να επιβιώνει στο σύγχρονο περιβάλλον εναξ- 
ριας µαχης. 

Σ6 στατική επίδειξη υπηρχε και ἑνα εκσυγχρονι- 
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ΠΑΡΟΥΣΙΑ 


σμένο 5-2 ΤΓΘΟΚΕΓπου εἶχε για προορισμὀ την 
Αργεντινή. 

Για µία µόνο µέρα επισκέφθηκε την έκθεση και το 
αεροσκάφος εναέριας έγκαιρης προειδοποίησης 
ΡΠάΙσοπ που βασίζεται στο ΒοεΙπᾳ 707. Το αερο- 
σκάφος αναμένεται να παραδοθεί στη Χιλή τους 
επόμενους µήνες. 

Στο σκάφος εἶναι τοποθετημένες κεραίες Πηλεκτρο- 
γικής σάρωσης που βρίσκονται στις δύο πλευρὲς 
της ατράκτου και µία παρόμοια στο εξογκωμένο 


Αυτό το 9-2 ΤΓΒΟΚΘΙ 
έχει πλήρως 
εκσυγχρονισθεί από 
την ΙΑΙ και προορίζε- 
ται για το γαυτικό της 
Ἀργεντιγής, 


Ουπογράφων ενώ 
παίρνει! µια γεύση του 
γέου κόκπιττου ΜΙα- 
21-2000, 


Το ΜΙς-21-2000 προ- 
σέλκυσε το Ιδιαίτερο 
ενδιαφέρον των επι- 
σκεπτώὠν. Προσέξτε 
την κεραία του 

μ | ραντάρ στο ρύγχος. 


ρύγχος, που αναπτύχθηκαν απὀ την εταιρία ΕΙΙ8. 
Υπάρχει επίσης µια µικρή κεραία κάτω απὀ την 
ουρά που χρησιµοποιείται για τις τηλεπικοινωνίες. 
Το σύστηµα παρέχει κάλυψη έγκαιρης προειδοπο[- 
ησης 3607. 


ρίας. Σήµερα το 3556 των πωλήσεων αφορά τον 
πολιτικό τοµέα, το 1036 το Διάστημα και το υπό- 
λοιπο τον στρατιωτικὀ τοµέα. Όσον αφορά τα 
προγράµµατα υπὀ ανάπτυξη, το ΒΑΕΑΙ Ε προ- 
χωρά κανονικά. Η ναυτική ἐκδοση άρχισε τις 
δοκιμὲς απὀ το αεροπλανοφόρο ΕΟΟΠ από τον 
Απρίλιο αυτού του χρόνου. Παρόν άλλωστε στην 


Ο κρυογενικός κινητήρας Υμἱοβἱπθ που προορίζεται γα 
την πρόωση του ΑΠαπε 5. 


Ο υπουργός 
Εμπορίου των 
ΗΠΑ, Ρόναλντ 
Μπράουν, ενώ 
ξεναγείται στο 

κόκπιτ µιας από 
τις μεγαλύτερες 
εμπορικές επι- 
τυχίες των ΗΠΑ, 
του Ε-16. 


έκθεση ήταν και η διθέσια έκδοση Β-01 του 
ΒΑΕΑΙ Ε που ωστόσο δεν πήρε µέρος στις πτητι- 
κές επιδείξεις. Όλες οι εκδόσεις του ΒΑΕΑΙ Ε θα 
έχουν µεγάλη ομοιότητα και εναλλαξιµότητα 
συστηµάτων. Θα χρησιμοποιούν το ραντάρ 
ΒΒΕΣΖ που θα επιτρέπει ταυτόχρονη λειτουργία 
παρακολούθησης αναγλύφου και διαµορφώσε- 
ων αέρος µε ικανότητα ταυτόχρονου εγκλωβι- 
σμού 8 στόχων, το σύστηµα αυτοπροστασίας 
ΦΡΕΟΤΒΑ και τον πύραυλο αέρος-αέρος ΜΙΟΑ. 
Τα αεροσκάφη για την αεροπορία θα αρχίσουν 
να παραδίδονται από το 1996 και για το ναυτικό 
απὀ το 1998, Μεγάλη σηµασία εξάλλου δόθηκε 
στην παρουσία του ΜίΓααε 2000-5 απὀ το οποίο η 
εταιρία προσδοκά σημαντικές παραγγελίες 
(χωρίς ωστόσο να επιβεβαιώσει την παραγγελία 
60 αεροσκαφών απὀ την Ταϊβάν). Στον πολιτικό 
τοµέα η εταιρία ελπίζει να αρχίσει την παραγωγή 
του Εαἱοοῃ 2000 µέσα στο 1995 µε αρχικό ρυθμό 
παραγωγής ὁ αεροσκάφη το µήνα. 


ΙΙ. ΤΝΕΝΊ 


Οἱ πρωταγωνιστές του «πολέμου των κινητήρωγν» για τα 
δικινητήρια τζετ. Ε90 της ἄβπειαἱ Εἰθοίτῖο, ΡΙΝ 4000 της 
Ρ/8βϊ ἃ ἸΠΙίπΘΥ και Τγεπί 800 της Βοἰἱ5-Βογςθ, 


Κατά τη διάρκεια της έκθεσης έγινε γνωστό ότιη 
Ὀαςδςαυιί σε συνεργασία µε το Γαλλικό 
Υπουργείο Άμυνας βρίσκονται στα αρχικά στά- 
δια σχεδιασμού ενός μυστικού αεροσκάφους 
τεχνολογίας στελθ. 

Το αεροσκάφος αυτό µπορεί να αποτελέσει το 
έναυσμα για την ανάπτυξη νέων τεχνολογιών 
απὀ πλευράς Ώαςς5α8υ!ἴ πέρα απὀ τα προγράµµα- 
τα του ΜΙΓαᾷθ 2000 και του ΒΑΕΑΙΕ, µετά το 
έτος 2000. 

Μια άλλη µεγάλη ευρωπαϊκή εταιρία, η ΑΙΓους, 
έκανε έντονη την παρουσία της στην φετινή 
έκθεση. Εντυπωσιακή ήταν η πτητική επίδειξη µε 
τα τρία νέα αεροσκάφη της Αί/Οι5 σε ταυτόχρο- 
νη πτήση, το Α9340, το Α390 και το Α921. 
Παράλληλα η εταιρία ανακοίνωσε την ανάπτυξη 


του νέου της αεροσκάφους 124 θέσεων Α919 
κατά τη διάρκεια της έκθεσης. Ο Πρὀεδρός της 
Τζιν Πίρσον, είπε ότιη απὀφαση ελήφθη λόγω 
του συνδυασμού του σχετικἀ χαμηλού κόστους 
ανάπτυξης (2785 εκατ. δολάρια) και της ενδεχό- 
µενης αγοράς 400 αεροσκαφών που έπεισαν την 
εταιρία ότι εἶναι η κατάλληλη στιγµή για την 
έναρξη του προγράµµατος Α319. Ο πρώτος 
πελάτης του αεροσκάφους εἶναι η εταιρία λήζιν- 
ΥΚΙΙΕΟ µε έδρα το Λος Άντζελες που παρήγγει- 
λε έξι Α319.Το νέο αεροσκάφος θα µπει σε υπη- 
ρεσία τον Απρίλιο του 1996. 

Ωστόσο στην φετινή έκθεση έγινε γνωστή η 
πιθανότητα εµπλοκής της Ευρωπαϊκής κοινο- 
πραξίας και στο χώρο της άμυνας. Τρεις απὀ τις 
τέσσερις εταιρίες απὀ ισάριθµες χώρες που απο- 
τελούν την κοινοπραξία, η ΑεΓοςβραἴίαἰθ, η ΒΠΙΙ5η 
ΑεΓοδρ8ος και η Ὀειί5δοΠθ ΑθΓο5ρ808 προωθούν 
την ιδέα ενός στρατιωτικού κλάδου της κοινο- 
πραξίας, που θα αναλάβει την κατασκευή του 
νέου ευρωπαϊκού αεροσκάφους τακτικών µετα- 
φορών ΕὐΒΟΕΙΑΑ (ΕΙ Α). Σύμφωναμετους εἰδι- 
κούς η ευρωπαϊκή αγορά για ἑνα τέτοιο αερο- 
σκάφος ξεπερνά τα 900 αεροσκάφη. ΤΟΕΙΑθα 
είναι ένα υψηλοπτέρυγο τετρακινητήριο αεριώ- 
θούμενο αεροσκάφος µε δυνατότητα µεταφο- 
ράς φορτίου 20.000-25.000 κιλών και ακτίνα δρά- 
σης μεταξύ 3.700 και 4.600 χιλιομέτρων. 
Ωστόσο η κοινοπραξία ΑΙΓΟΌυς δεν ανταγωνίζεται 
µόνο αλλά και συνεργάζεται µε τους 
Αμερικανούς, Οιτἑσσερις λοιπόν Ευρωπαίοι 
εταίροι που αποτελούν την ΑίΟυς συνεχίζουν τη 
συνεργασία τους µε την αμερικανική Βοβ!πᾳ για 
την προοπτική απὀ κοινού σχεδιασμού ενός 
πολύ μεγάλου επιβατικού αεροσκάφους (ΝΙ 6Τ). 
Το αεροσκάφος θα μεταφέρει 600 επιβάτες σε 
δύο επίπεδα και θα έχει εμβέλεια 13.000 χιλιοµέ- 
τρων. Το βάρος απογείωσης θα κυμαίνεται µετα- 
ξύ 940 και 570 τόννων, το εκπέτασµα πτερύγων 
θα είναι 80 µέτρα και οι κινητήρες θα εἶναι στην 
κατηγορία ώσης των 90.000 έως 100.000 λιβρών. 
Η απόφαση για την οριστικοποίηση της φάσης 
σχεδιασμού θα ληφθεί τον Ιανουάριο του 1994. 
Στο χώρο τον συγχωνεύσεων, µετά την πρόσφα- 
τη συμφωνία Μαίγα Ώ6ίεποθ-ΒΓΙΙ5Π ΑεΓοδρᾶ8οθ 
Ὀγπαπιίος στους τοµείς των πυραύλων, φαίνεται 
ότιθα ακολουθήσει ανάλογη συγχώνευση της 
Αργοςραἴ1αἱ8 και της Ώειμί5οΠθ ΑθΓοςδρ8ςθ8. 
Τελικός στόχος είναι η δημιουργία ενός 
Ευρωπαίου γίγαντα που θα αντιμετωπίσει τον 
ανταγωνισμό των αντίστοιχων αμερικανικών 
εταιριών όπως η ΒαΥΙΠΘΟΠ, η Ηυσῃθ5 κ.λπ. Στην 
κοινοπραξία αυτή µπορεί τελικά να µετάσχουν 
και η γαλλική εταιρία Ο9Ε-ΤΠΟΠΙ5ΟΠ, η σουηδική 
5ΑΑΒ και η ιταλική Αἰεπία. Στο μεταξύ η ΜΑΤΗΑ 
ανακοίνωσε την ανάπτυξη του πυραύλου αέρος- 
εδάφους ΑρᾶοΠθ 06 που θα έχει βεληνεκές 600 
χιλιόμετρα και θα πλήττει τους στόχους του µε 
ακρίβεια ενός μέτρου. 

Στο χώρο των ελικοπτέρων, σημαντικότερη 
χωρίς αμφιβολία ἦταν η παρουσία της κοινοπρα- 
ξίας ΕωΓοσορίεΓ µε το νέο ευρωπαικό επιθετικό 
ελικόπτερο ΤΙᾷεΓ. Κατά τη διάρκεια της έκθεσης 
το πρωτότυπο της αντιαρµατικής έκδοσης που 
προορίζεται για το Γερμανικό Στρατό μετείχε 
στις πτητικές επιδείξεις, ενώ το πρωτότυπο 
εγγύς υποστήριξης/συνοδείας για το Γαλλικό 
Στρατό µετείχε σε στατική έκθεση. Το πρωτό- 
τυπο της έκδοσης αυτής είχε συμπληρώσει 15 
ώρες πτήσης πριν φτάσει στην έκθεση. Ἐνα τρίτο 


Οι Ρώσοι ήταν πάλι παρόντες µε ενδιαφέροντα 
εκθέματα, µόνο που τη φορά αυτή η έµφαση είχε 
δοθεί στην πολιτική αεροπορία και τις εἰρηνικές 
εφαρμογές. Τα σημαντικότερα εκθέµατα αποτέ- 
λεσαν τα «δυτικοποιηµένα» επιβατικά αεροσκάφη 
Τι-204Μ και |λιούσιν ΙΙ:ΘΘΜ. 

Το Τι-204Μ προωθείται από το ρωσοαγγλικό 
όμιλο ΒΒΗΑΥΝΊΑ και χρησιμοποιεί δύο κινητήρες 
ΒΒ.211-636 της Βοι5 ΒοΥΟΘ. Το αεροσκάφος που 
µπορεί να μεταφέρει 214 επιβάτες θα κοστίζει 
περίπου 368 εκατ. δολάρια, πράγµα που θα το κάνει 
φθηνότερο κατά 3026 από το 87257. Η πιστοποίηση 
του αεροσκάφους αναμένεται στις 31 Μαρτίου 


Το ΒΒΑΥΊΑ Τι-204Μ κατά τη φάση της τροχοδρόµησης 


κ 
ντο ωφς κώνο ιιώθιώνωυ ο νο ο η 


. 
ων. πλω πε εεναμώώη 


Το ΙΙ-96Μ µε κινητήρες ΡΔΝ και δυτικά ηλεκτρονικά 
συστήµατα, εξασφάλισε Τις πρώτες του παραγγελίες 
κατά την έκθεση. 


σαλόνι, 


1994 και θα είναι η πρὠτη που δίνεται σε ρωσικό 
αεροσκάφος απὀ τη Δύση µέσω του ευρωπαϊκού 
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ΩΣΩΝ ΣΤΗΝ ΠΟΛΙΤΙΚΗ ΛΕΡΟΠΟΡΙΑ 


οργανισμού ὐΑΑ. 

Η ΒΓΑΝΙ8 επέλεξε τις εταιρίες ΒΟΟΚΝΗΕΙΙ-Οο/Π5 για 
ΤΟ σχεδιασμό του κόκπιτ. Σε αυτό περιλαμβάνεται 
ένα αυτόματο σύστηµα ελέγχου πτήσης µε δυνα- 
τότητα προσγείωσης (48ἱ8ΦΟΓΥ ΙΙ, ἑξι οθόνες πολ- 
λαπλών λειτουργιών και σύστηµα αποφυγής 
συγκρούσεων. 

Το άλλο δυτικοποιηµένο αεροσκάφος που 
παρουσίασαν οι Ρώσοι ήταν το τετρακινητήριο 
ευρείας ατράκτου |λιούσιν ΙΙ-ΘΘΜ µε κινητήρες 


Οι Ρώσοι είχαν λύσεις και στον Τοµέα Της αεροπυρόσθε- 
σης φέτος στο |.ϱ Βου[ᾷ6ί, παρουσιάζοντας το ΑΠ-22Ρ, 


ΗΝ 
Η διθέσια έκδοση 95ι-20ΜΚ σε στατική επίδειξη µε µέρος 
του εξοπλισμού που µπορεί να φέρει. 


ΡΗΝΥ 2037 και ηλεκτρονικά συστήµατα απὀ τις αμε- 
ρικανικές εταιρίες ΒοσΚν/ΕΙΙ-ο|//Π5. Το ΙΙ-ΘΘΜ µπο- 
ρεί να μεταφέρει 900 επιβάτες σε απόσταση 9.000 
χιλιομέτρων. Κατά τη διάρκεια της έκθεσης έγινε 
καιη πρώὠτη παραγγελία για πέντε αεροσκάφη από 
την ολλανδική εταιρία ΡΕΙίΠΕΙΓ5. Η πρώτη παράδο- 
ση αναμένεται το 1996 καιτο όλο πακέτο που περι- 
λαμβάνει και 5 ορί!οη5 αναμένεται να φτάσει τα 
700 εκατ. δολάρια. 

Τον τοµέα της πυροπροστασίας των δασών οι 
Ρώσοι προτείνουν το ΑΠ-Φ2Ρ που πήρε µέρος στις 
αεροπορικές επιδείξεις της έκθεσης. Μπορεί να 
μεταφέρει επιβραδυντικό υγρό βάρους 8.000 
κιλών. Το συνολικό βάρος απογείωσης του δικινη- 
τήριου στροβιλοελικοφόρου αεροσκάφους είναι 
29.700 κιλά και η ακτίνα δράσης για πυροσβεστική 
αποστολή µε πλήρες φορτίο και απόθεµα καυσί- 
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µου για 30 λεπτά είναι 190 χιλιόμετρα. 

Στον τοµέα των ελικοπτέρων δεν θα μπορούσε 
κανείς να παραλείψει την παρουσία του θηριώδους 
ΜΙ-26ΤΜ που προσφερόταν σε µια σειρά από δια- 
µορφώσεις., 

Αν καιυποβαθµισµένος ο στρατιωτικός τοµέας δεν 
ήταν απών. Παρόντες οι τακτικοί επισκέπτες των 
αεροδιαστηµικών εκθέσεων τα τελευταία χρόνια 
ΜΙ-29 και 5-27. Ιδιαίτερο ενδιαφέρον παρουσία- 
σε η διθέσια παραλλαγή του δεύτερου 9υ-Φ0ΟΜΚ. 


Η επαναστατική σχεδίαση του Κά-50 Ηοκιπῃ δεν φαίνεται 
γα έχει προσελκύσει ακόµα τους υποψηφίους αγορα- 
στές, Το ελικόπτερο μετείχε καθημερινά στο πρόγραµµα 
πτήσεων και Τα δύο αντιπεριστρεφόµενα στροφεία του 
δημιουργούσαν έναν ιδιαίτερα χαρακτηριστικό ἡχο. 


Το θηριώδες ΜΙ-26ΤΜ προσφερόταν από τους Ρώσους σε 
µια ποικιλία χρήσεων. 


Το αεροσκάφος αυτό µπορεί να μεταφέρει 8 τὀν- 
νους εξωτερικών φορτίων σε 12 σηµεία, μεταξύ 
των οποίων και µια µεγάλη ποικιλία πυραύλων που 
περιλαμβάνουν τους κατευθυνόµενους µε λέιζερ 
Χ-25ἱ0Ώ (Α95-10 ΚαΓεῃ), Χ-29ἱ/Τ (Α5-14 Κεαρε), το 
υψηλής ταχύτητας αντιραντάρ ΚΗ-318Β (Α9-17 
Κγρίοη) και τον πύραυλο Κρουζ Χ-ΡΘΜ (Α5-18). 
Για το ρόλο αέρος-αέρος διατίθενται μέχρι 6 Η-27 
(ΑΑ-10 Αἰ8Ππο), Η-72Ε (ΑΑ-22 ΑΓΟΠΕΓ) ή ΒΒΒ-ΑΕ. 
Το βάρος απογείωσης έχει αυξηθεί στα 33.000 
κιλά και η ακτίνα δράσης µε τη μέγιστη εσωτερική 
ποσότητα καυσίμου των 10 τόννων έχει αυξηθεί 
στα 9.000 χιλιόμετρα. 

Παρόντα και τα επιθετικά ελικόπτερα ΜΙ-ΜΙ- 28 
ΗΒνου και το Κ8-50 Ηοσκυπῃ που μετείχε των πτητι- 
κών επιδείξεων. 


ΤΑ ΠΛΡΑΛΕΙΠΟΜΕΝΑ ΤΗΣ ΕΚΘΕΣΗΣ 


Ένας από τους πιο γνωστούς Γάλλους φωτο- 
γράφους, ο ΕίΙεηπε ἄε ΜΑΙΦ|αἱνθ, εμφανίσθηκε 
στη συνέντευξη της Ό8ς558ιΗ1, µε γαλλικό 
µπερέ και την επιγραφή «Γάλλος κατάσκοπος 


σε υπηρεσία» πάνω στην φωτογραφική του 
μηχανή. Ποιός είπε ότι το χιούμορ δεν έχει 
θέση στις αεροδιαστηµικές εκθέσεις; 


Το περίπτερο Της ΕΑΒ ήταν Ιδιαίτερα καλα(- 
σθητο. Ωστόσο για άλλη µια φορά ήταν σπόντα 
τα εκθέματα. Το µόνο έκθεµα ήταν Το αποστα- 
σιόµετρο λέιζερ που η εταιρία κατασκευάζει 
γία το πυροθολικό. 


Ο 6ιντεοτοίχος στο περίπτερο Της Α/ΙΗΒύ5 
έπαιζε συνέχεια τουρκικό έργο. Στίς Πολλα- 
πλές οθόνες εμφανιζόταν Τα αεροσκάφη Α310 
και Α340 της ΤυΗΚΙΘΗ ΑΙΒΙ.ΙΝΕς. Η τουρκική 
εταιρία αποτελεί πλέον έναν από τους καλούς 
πελάτες της ΑΙΒΒύ5. 


Μετά από Τις αμερικανικές καταγγελίες για 
θιοµηχανική κατασκοπεία εκ µέρους της 
Γαλλίας κατά Τη διάρκεια Της έκθεσης, πολλές 
αμερικανικές εταιρίες µαταίωσαν Τη συµµετο- 
χή τους. Αυτό παρά την απόλυση Του επΙκεφα- 
λής των Γαλλικών μυστικών υπηρεσιών. Η 
καχυποψία αυτή στέρησε το φετινό Ι.9 Βοι/αοθῖ 
από ένα εντυπωσιακό έκθεμα. Το ακροφύσιο 
κατευθυνόμενης ώσης (ΡΙίεΠ-Υ8ν Β8Ι8ποθα 
ΒΘΔ8ΠΙ ΝΟΖΖΙΘ-ΡΥΒΒΝ) που επρόκειτο να 
παρουσιάσει! η ΡΙΑΙΐ ἃ ΙΠΙΙΠΘΥ και Το οποίο 
αναμένεται να αποτελέσει! µία από τις µεγαλύ- 
τερες ανακαλύψεις στην πρόωση Των αερο- 
σκαφών από την σνακάλυψη του κινητήρα 
Τζετ. 


Εντυπωσιακή ήταν η παρουσία της τουρκικής 
εταιρίας ΒοΚείΞς8Π που Ιδρύθηκε το 1988 µε 
σκοπό την ανάπτυξη και παραγωγή πυραυλο- 
κινητήρων. Ἡδη η εταιρία παράγει τους κΙνη- 
τήρες Του αντιαεροπορικού πυραύλου 
ΘΤΙΝΟΕΒ και αναπτύσσει νέα προ]όντα γιατις 
τουρκικές Ένοπλες Δυνάμεις. 


Μικρή παρηγορ!ά γΙα µας, αποτέλεσε η 
παρουσία της ελληνικής εταιρίας τυπωμένων 
κυκλωµότων Μείε[σο ὡς υποκατασκευαστού, 
στο γενικό φυλλάδιο γιαραντάρ κα! ηλεκτρον|- 
κά αντίµετρα της ΤΗΟΠΙΦΟΠ-09Ε. 

Κότι είναι κ! αυτό. 


πρωτότυπο της αντιαρµατικής έκδοσης αναμέ- 
νεται να κάνει την πρώτη του πτήση μἐχριτο 
τόλος του χρόνου. Ἐξι συνολικά πιλότοι (τρεις 
Γάλλοι καιτρεις Γερμανοῦ, έχουν μέχρι στιγμής 
κάνει πτητική αξιολόγηση του ελικοπτέρου. Το 
ελικόπτερο αναμένεται να µπει σε υπηρεσία στο 
τέλος της δεκαετίας, 

Η παρουσία του Διαστήματος στην φετινή ἐκθε- 
ση ήταν μάλλον υποβαθμισµένη. Η ΝΑΦΑ είχε 


µικρή παρουσία και το ίδιο ίσχυσε µε την Ρωσική 
Υπηρεσία Διαστήματος. Η ευρωπαϊκή παρουσία 
ἦταν πιο ενδιαφἑρουσα και στο περίπτερο της 
ΕΦΑ υπήρχε σε έκθεση ἑνα «ενυδρείο» στο 
οποίο οι αστροναύτες εκπαιδεύονται στην ἑλλει- 
Ψη βαρύτητας. Κατά τα άλλα στη διάρκεια της 
έκθεσης υπογράφηκε η συμφωνία µε την εταιρία 


Τοι-Ί39αποτελείτην Ὦοον ο 
εξοπλισμένη ἐκδοση του 
διάσηµου τσέχικου εκπαι- 
δευτικού | -49. 


Η παρουσία του ΕοΚΚοι 70 
στις πτητικές δοκιµές 
έδωσε τον τόνο του έντο- 
γου ανταγωνισμού στα 
αεριωθούμενα περιφερε!- 
ακών πτήσεων. 


ΞΕΡ για την κατασκευή των κρυογενικών κινητή- 
ρων Νυ]οαίη του ΑΠαΠθ 5. Η είσοδος σε υπηρεσία 
του νέου φορέα αναμένεται να γίνει σταδιακά 
απὀ το 1996 μέχρι το 1999. Μέχρι τότε οι φορείς 
ΑΠαΠθ 4 καιδθα συνυπάρχουν. 

Στον τοµέα των περιφερειακών μεταφορών οι 
εξελίξεις είναι ραγδαίες και ο ανταγωνισμὸς 
σφοδρός. Παρόντα στο | ε Βου[ᾳεί ήταν σχεδόν 
όλα τα αεροσκάφη που καλύπτουν το χώρο απὀ 
18 μέχρι 100 επιβάτες. 

Η ΕΟΚΚΕΙ παρουσίασε στο πρόγραµµα των πτή- 
σεων το νέο της 70θέσιο αεριωθούµενο αερο- 
σκάφος ΕοΚΚΕΓ 70 που αποτελεί µία συρρικνωμέ- 
νη κατά 4,62 µέτρα έκδοση του ΕΟΚΚΕΙ 100 και 


χρησιμοποιεί επίσης τους κινητήρες ΒΒ ΤαΥ-620. 
Το ΕοΚΚεΓ708θα εἶναι διαθέσιμο απὀ το τέλος του 
1994. Μαζίμε το ΒΘ4ΙΟΠαΙ ἐδί της ζαπαάαΙ{ και τα 
Β. ΑνΓο {1π6Γ5 αναμένεται να διεκδικήσει µια 
αγορά περίπου 1000 αεροσκαφών µέχριτο 2002. 
Ενδιαφέρουσα αποδείχθηκε η μάχη στον τοµέα 
των μεγάλων κινητήρων για την πολιτική αερο- 
πορία. Παρούσες και οἱ τρεις µεγάλες ανταγων|- 
στριες εταιρίες, η 6ΠθΓαΙ Εἰθοίτίς, η ΡΓαἴἴ ἃ 
ΥΝΠΙΙΠΕΥ και η ΒοΙΙ5-ΒοΥοΟ8, µε τα τελευταία τους 
επιτεύγματα στην µεγάλη κατηγορία κινητήρων. 
Καθώς οι εταιρίες αυτές ανταγωνίζονται έντονα 
για την αγορά των μεγάλων δικινητήριων αερο- 
σκαφών, προσπαθούν ταυτόχρονα να εξασφαλί- 


απειλών και είναι ιδιαίτερα ανθεκτικό 


ΕΨΒΟΕΙΗΤΕΑ 2000 


Το πολυσυζητηµένο ευρωπαικό 
μαχητικό φαίνεται τελικά ότι προχω- 
ράἀικανοποιητικά µετά τις πρόσφατες 
δυσκολίες, κυρίως πολιτικές, που 
αντιμετώπισε. Βέβαια το πρόγραµµα 
ἐχεικαθυστερήσει ήδη δύο χρόνια 
και συνολικά η εἰσοδός του σε υπηρε- 
σία θα καθυστερήσει τέσσερα χρόνια 
και θα γίνει το έτος 2000 αντίτου 
αναμενόμενου αρχικά 1996. Το αερο- 
σκάφος προορίζεται να καλύψει τις 
ανάγκες της Βρετανίας, της 
Γερμανίας, της Ισπανίας και της 
Ιταλίας στον τοµέα της αεροπορικής 
υπεροχής. 

Σε ένα καλαίσθητο ανεξάρτητο περί- 
πτερο στον ανοικτὀ χώρο της έκθε- 
σης, η κοινοπραξία των εταιριών 
ΑΙεπία, ΒΓΙΙΙ5η ΑεΓοδρ86ε Ώε{6ΠΟ8, 
(6Α9Α και Ρευίδςῃθ ΑεΓΟςΡ8ΟΕ που 
μετέχουν στο πρόγραµµα, παρουσία- 
ζαν τις δυνατότητες Του αεροσκά- 
φους. 

Το δικινητήριο αυτό αεροσκάφος θα 
προωθείται απὀ δύο κινητήρες τούρ- 
µποφαν Εν200 µε μέγιστη ισχύ 
20.000 στατικών λιβρών οκαθένας 
καιλόγο ὠσης/βάρος 10:1. 

Η μέγιστη ταχύτητα θα είναι 2 Μαχ 
και ο απαιτούμενος διάδρομος απο- 
γείωσης δ00 µέτρα. Το µήκος του 


αεροσκάφους εἶναι 14.50 µέτρα, το 
εκπέτασµα πτερύγων 10,90 µέτρα, 
Το ύψος 6,4 µέτρα και ο λόγος διατά- 
µατος 2:205. Η επιφάνεια της πτέ- 
ρυγας είναι 90 τ.μ. 

Το βάρος του αεροσκάφους κενού 
εἰναι 9.790 κιλά και το µέγιστο βάρος 
απογείωσης 21.000 κιλά. Το μέγιστο 
βάρος εξωτερικών φορτίων είναι 
6.900 κιλά. 


Η ανάπτυξη του κινη- 
τήρα Εν 200 του 
Ειτοβαβῖει συνεχίζε- 
ται κανονικά, 


Το ΕΕ 2000 χρησιμοποιείμµεγάλο 
ποσοστό σύνθετων υλικών. Συνολικά 
το μέταλλο αποτελείµόνοτο 1956 


της δομής. 


Το αεροσκάφος έχει σχεδιασθεί σαν 
ένα ασταθές ιπτάμενο όχημα ὥστε 
να µπορεί να εκμεταλλεύεται πλή- 
ρως τις φυσικές δυνάμεις της βαρύ- 
τητας Και της ενέργειας ώστε να βελ- 
τιώνει την ευελιξία του. Τεχνητή στα- 
θεροποίηση παρέχεται µέσω ενὀς 
τετραπλού ηλεκτρονικού ψηφιακού 
συστήµατος ελέγχου πτήσης. 

Το ραντάρ είναι το ΕΖΒ 90 που καλύ- 


πτει πολλαπλές λειτουργίες και έχει 
δυνατότητα ἑρευνας και εγκλωβι- 
σμού πολλαπλών στόχων. Επίσης 
ενσωματώνει δυνατότητες ανάλυσης 


σεηλεκτρονικάαντίµετρα. Τοραντάρ 
θα συμπληρώνεται και απὀ ένα ηλε- 
κτροοπτικὀ σύστημα ΕΙ ΙΒ διπλής δια- 
μόρφωσης για τον παθητικό εντοπι- 
σµόιπτάμενων στόχων. 

Ο κύριος οπλισμός του ΕυΓο[σΠβίθΓ 
στη διαµόρφωση αέρος-αέρος θα 
αποτελείται απὀ πυραύλους 
ΑΞΦΗΑΑΜΚαΙ ΑΜΗΑΑΜ. 


ευμΟο ! 


ια 
Γ ΕἘΟΡΟΤΕΙ 


Γιατο ΕΕ 2000 όµως θα επανέλθουµε 
σε άλλο τεύχος µας αναλυτικά. 
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Η παρουσία µας στο | 6 Βουγᾳαί 
93 µας έδωσε την ευκαιρία να 
επισκεφθούμε το περίπτερο 
της Γ855αυἱ και να θέσουµε 
ορισμένες ερωτήσεις που 
ενδιαφέρουν την Ελλάδα. 


«Π»: Σε ποιό στάδιο βρίσκεται η ανα- 
βάθμιση των ραντάρ ΒΏΜ των ελληνι- 
κὠν ΜΓαΦε 2000; 

Απάντηση: Η Ελληνική Πολεμική 
Αεροπορία καιη Ώας5αιἴ ΑνΙαἴίοπ 
έχουν συνάψει µία τεχνική συµφω- 
νία που υλοποιείται µε την υπο- 
γραφή της παραγράφου 2 του 


συμβολαίου. Με βάση αυτή τη 
συμφωνία καιτις νέες προδιαγρα- 
φές για το ραντάρ που οριστικο- 
ποιήθηκαν, το βιομηχανικό πρὀ- 
γραμμα για την εγκατάσταση των 
βελτιώσεων βρίσκεται σε εξέλιξη 
και θα ολοκληρωθεί µέσα στο 
1994. 


Τι γίνεται µε το σύστηµα αυτοπροστα- 
σίας ΙΖΜ5 2000 που προορίζεται να 
τοποθετηθείστα ΜΓαΦε 2000; 

Το συμβόλαιο υπογράφτηκε στο 
τέλος του περασμένου χρόνου. 
Τέσσερις γαλλικές εταιρίες μετέ- 
χουν στην παραγωγή του συστή- 


ματος: 
ΞΗ Ώαςςαυ/ί Ανίαἴίοη για την ολο- 
κλήρωση 

-Η Ώ8ςςαι/ἱ ΕἱΙθοίγοπιαυθ για τον 
παρεµβολέα υψηλών συχνοτήτων 

-Η ΤΠΟΠΙςΟΠ-09Ε για το Δέκτη 
Προειδοποίησης Ραντάρ 

-Η Μα(Γ8 για τον εκτοξευτή αερο- 
Φύλλων και φωτοβολίδων 9ρίΓ4ἱ6. 


Σύμφωνα µε πληροφορίες η Π.Α. 
ενδιαφέρεται να αποκτήσει 19 επιπλέ- 
ον αεροσκάφη ΜΙ66ε ΕΊ. Τιρόλο παί- 
ζειη Ὀ8558ιί σ᾽ αυτό το πρὀγραµµα; 

Δεν έχουµε συζητήσει τέτοιο θέµα 
µε την Π.Α. Το θέµα αφορά 


απευθείας την Ελληνική και την 
Γαλλική Πολεμική Αεροπορία. 


Σε λίγο καιρό η Ελληνική Πολεμική 
Αεροπορία θα πρέπει να προετοιµάζε- 
ται για την απὀκτηση ενός νέου µαχη- 
τικού. Ποιές εἶναι οἱ προθέσεις της 
εταιρίας σας; 

Εφόσον η Π.Α. προχωρήσει στον 
ορισμὀ των προδιαγραφών η 
Γαςσαυιἰ προτίθεται να μετάσχει 
σε ενδεχόμενο διαγωνισμό προ- 
σφέροντας το ΒΑΕΑΙ Ε. 


Η νέα προσθήκη στην οικογένεια της ΑἱτΏις εἶναι το 
Α921, 

σουν διεθνείς συνεργασίες. Με αυτό το πνεύμα 
η ΡΔΥΝΝ αὐξησε το μερίδιο της ΜΙ5ιβΙςΠΙ από 5 σε 
1056 στην κατασκευή του ΡΝΝ4000. 

Η τάση της αγοράς προς την κατεύθυνση των 
μεγάλων δικινητήριων αεροσκαφών, σηµαίνει 
µείωση στις πωλήσεις κινητήρων ανά αεροσκά- 
φος τη στιγµή που οι κινητήρες γίνονται ολοένα 
και πιο αξιόπιστοι μειώνοντας ακόµα περισσότε- 
ροτις πωλήσεις ανταλλακτικών. 

Η Ρ8Ν έχει ήδη δοκιμάσει τον κινητήρα ΡΝ 
4084 που προορίζεται για το Βοθ!πᾳ 777, στο 
στατικό δοκιµαστήριο µε απόδοση 103.000 
λιβρών που ισοδυναμούν µε 94.000 λίβρες σε 
ισχύ απογείωσης. Ο κινητήρας αυτός προορίζε- 
ται να µπει σε υπηρεσία µε το πρὠτο 777 της 
ὑπιίεα ΑιήΙΠ6ς τον Ιούνιο του 1995. Ο 4Ε 90της 
ΈεπεΓα ΕἰθοίΠο θαµπει σε υπηρεσία στο {77 της 
ΒΓΙΙδΗ ΑΙΠΝΑΥ5, το Σεπτἐµβριο του 1995. Ο κινη- 
τήρας της Βοἱἱ5-Βογο8, ΤΓαπί 800 που καλύπτει 
το 220οτης αγοράς του 777 θα λειτουργήσει για 
πρώτη φορά αυτό το Σεπτέμβριο καιθα µπει σε 
υπηρεσία µε την ΤΠα! ΙπῖεΓπΒΙΙοΠ8ἱ τον Ιανουάριο 
του 1996. Να υπενθυµίσουµε ότι η Βοείπᾳ µέχρι 
στιγμής έχει πουλήσει 1253 Β7ΤΤ µε δυνατότητα 
επέκτασης γιά άλλα 94. 

Δυναμική ήταν η παρουσία των μικρών χωρών µε 
ἡ χωρίς αεροπορικἡ παράδοση. Ἐτσι χώρες 
όπως η Πολωνία και η Τσεχία, παρουσίασαν διά- 
φορα ελαφρά αεροσκάφη, ελικόπτερα και εκπαι- 
δευτικἀ αεροσκάφη. Η βραζιλιάνικη ΕΌΓαεί ανα- 
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αεροδιαστηµικά γεγονότα αυτής και της επόµε- 
νης χρονιάς. Πολύ περισσότερο, καθώς συνο- 
δεύτηκε απὀ την υπογραφή σημαντικών συµβο- 
λαίων. Ίσως αυτή να αποτελεί και την πιο αισιό- 
δοξη νότα της έκθεσης και ίσως την ελπίδα ότι η 
έξοδος απὀ το τούνελ της κρίσης να είναι πιο 
κοντά απ’ ότι φανταζόµαστε. 


ΜΕΡΟΝΝΕΙΙ, Ρ008ἱΑ9 Μὺ 90 


Το σπουδαιότερο νέο έκθεµα απὀ αµερικανι- 
κής πλευράς αποτέλεσε το δικινητήριο αερο- 


κοίνωσε την έναρξη λεπτομερούς σχεδιασμού 
του νέου αεριωθούµενου αεροσκάφους περιφε- 
ρειακών μεταφορών ΕΜΒ-ΊΙ45 στην κατηγορία 
των 90 επιβατών. Το πρωτότυπο αναμένεται να 
πετάξει τον Ιανουάριο του 19965. Η ινδονησιακή 
εταιρία ΙΡΤΝ που συμπαράγει το 0Ν-235 µε την 
0Α9ΦΑ, ανακοίνωσε την πρὀθεσή της να προχω- 
ρήσει στην κατασκευή του αεροσκάφους περι- 
φερειακών μεταφορών Ν-250, που εἶναι στην 
κατηγορία 60-70 θέσεων. Η πρώτη πτήση του 
αεροσκάφους αναμένεται στις αρχές του 1995. 

Οι παραπάνω αναφορές µας αποτελούν µόνο 
την κορυφή του παγόβουνου, καθώς ο απόηχος 
του φετινού | 6 Βουγᾳεί θα κυριαρχήσει στα 


σκάφος της ΜΟΒοππε!! Ώοια|ᾶ5 που θεωρεί- 
ται το πιο αθόρυβο αεροσκάφος της Κατηγο- 
ρίας του στον κόσµο, πράγµα που απέδειξε 
κατά τις πτητικές επιδείξεις, Η ιδιότητα του 
αυτή οφείλεται στους δύο κινητήρες της 
εταιρίας ΙπἰεΓπαΙΙοπᾶἱ ΑεΓο Επᾳαίπθς Ν2500 
που χρησιμοποιεί. Η πτήση του πρωτοτύπου 
έγινε στις 22 Φεβρουαρίου 1993. Η είσοδος 
σε υπηρεσία αναμένεται να γίνει το τρίτο 
τετράµηνο του 1994. Το αεροσκάφος έχει 
ακτίνα δράσης 4.200 χιλιόμετρα. 

Μέχρι στιγμής η ΜοΏοηπεί! Ώουσια5 έχει 
συγκεντρώσει 77 οριστικές παραγγελίες και 
102 πιθανές. 


πο... 


ΝΟΚΙΝΛΕΙΕΗ ΛΥΣΗ ΚΑΙ ΥΨΗΛΗ ΤΕΧΝΟΛΟΠΙ 


Τ086/ 4/2 αποτελεί γΙ( ΤΗΝ Κατασκευήστρ!ᾳ ετΠΙβίΕ ΤΗΝ ΟΠάΝΤΠσΗ στην πρόκληση της αγοβάς των µέσων μεταφθ- 
ριΚώΥ Δεροσκαφών γενικής χρήσης, ΔΕΥ ΠβόΚειτα! όµως µόΝΟΥ γΙΑ μιᾷ ἀΔγέγΥΗΦΗ Του παΛΗΙού Κα δΟΚΙµΩΟµέΥου 
(12), ΠΛΛή γΙᾷ ἐν ΙΚΟΤΕΥΙΚΙΤΟ συν ὀυΠσμό που έχει Κατηκτήσε! μἐγήΛύ µερίδιϱ της αγοράς, ΙδΙΗΙτερα σε εἰόἰ- 
κευµέγες εφρµΟΥές, όπως ἢ ΕΝτιμετώπιση εκτάκτων «ΥΕΥΚώΝ Καὶ Π ἐρευνῇ Κα διέσιση, ΕίχΗµε την ευκαιρία νά 
γνωρίσουμε το «όπΛΟ) αυτό της ἠἠπεῖ σὲ µια Πρόσφατη επίδεΙξῃ στο εΛικοδρόμιο Κορωπίου. 


ϱ «412ΗΡ» συνδυάζει τη σχε- 
δίαση υψηλής τεχνολογίας µε 
την εξαιρετική αξιοπιστία και 
την απλότητα στη συντήρηση 
που το κάνει ὀχι µόνον πρωτοπόρο 
αλλά και ασυναγώὠνιστο για πολλές 
απὀ τις χρήσεις γιατις οποίες έχει 
υιοθετηθεί. Το Μπελ 412ΗΡ όμως 
ἐχει στο πλευρό του και την παράδο- 
ση αφού προέρχεται απὀ µια εταιρία 
που µπορεί να υποστηρίξει ότι ένα 
στα τρία ελικόπτερα που πετούν 
οπουδήποτε στον πλανήτη προέρχε- 
ται από τα εργοστάσιά της. Έχει πίσω 
του την εμπειρία απὀ την κατασκευή 
περισσοτέρων απὀ 11.000 ελικόπτε- 
ρα που ανήκουν στην ἴδια «διάσημη» 
πλέον οικογένεια των «Χιούι» σε 
παραγωγή απὀ το 19565 και έχουν 
συμπληρώσει πάνω απὀ 90 εκατομμύ- 
ρια ώρες στον αέρα σε στρατιωτική ἡ 
πολιτική υπηρεσία σε πάνω απὀ 115 
χώρες. 
Το «γενεαλογικό» όµως δένδρο του 
Μπελ 212 χάνεται πίσω στη δεκαετία 
του ᾿60. Αποτελεί απευθείας απόγονο 
του «Μοντέλου 205» (0Η-1Η) αρχικά 
σαν «Μοντέλο 208» και στη συνέχεια 
σαν «Μοντέλο 212» ταν η κατασκευ- 
άστρια εταιρία ανταποκρίθηκε σε 
αίτηµα της Καναδικής κυβέρνησης το 
Μάιο του 1968 για την εξέλιξη ενός 
δικινητηρίου υΗ-1 βασισμένο στο 
«δυναμικὀ πακέτο» της Πρατ ἃ 
Γουίτνεϊι οφ Κάναντα ΡΤ6ΘΤ-3. Οι 
Καναδικές Ἐνοπλες Δυνάμεις στη 
συνέχεια παρήγγειλαν 50 αεροσκάφη 
(γνωστά σαν 6Η-195) που παραδόθη- 
καν την περἰοδο 1971-72 για να ακο- 
λουθηθούν απὀ παραγγελίες του 
Σώματος των Αμερικανών Πεζο- 
ναυτών, της 09 9ΑΕ και του Αµερικα- 
νικού Ναυτικού, Σε αμερικανική υπη- 
ρεσἰα το βασικό «212» είναι γνωστό 
σαν υΗ-1Ν. Η εμπορική έκδοση, γνω- 
στή σαν «ΤΝ Τννο-ΤΜ/εἰνθ» έλαβε 
πιστοποιητικό πλοϊµότητας απὀ την 
ΕΑΑ µε τον κινητήρα ΡΤ6ΘΤ-ᾷ, τον 
Οκτώβριο του 1970, ενώ δέκα χρόνια 
αργότερα υιοθετήθηκε ο βελτιωμέ- 
νος κινητήρας ΡΤΘΤ-6Β.Το «Μοντέλο 
219» γνώρισε σηµαντική εμπορική 
επιτυχία και υιοθετήθηκε απὀ τις ένο- 
πλες δυνάµεις πολλών χωρών, δυνά- 
μεις ασφαλείας, κυβερνητικές υπηρε- 
σίες και εταιρίες για µια µεγάλη ποικι- 
λία αποστολών και χρήσεων. Πρέπει 
να σημειωθεί ότιτο «212» υπήρξε το 
πρώτο ελικόπτερο που έλαβε πιστο- 
ποιητικό για χρήση υπό συνθήκες ΙΕΒ 
µε ένα χειριστή και σταθερούς πλω- 


τηρες. 

Το «Μοντέλο 412» υπήρξε ο φυσικός 
διάδοχος του «212» και ανακοινώθη- 
κε απὀ την Μπελ το Σεπτέμβριο του 
1978. Βασισμένο στον προκάτοχό 
του το «412» υπήρξε το πρώτο ελικό- 
πτερο παραγωγής της εταιρίας µε 
τετράφυλλο κύριο στροφείο. Η υιοθέ- 
τηση του τελευταίου δεν αύξησε 
µόνον τις επιδόσεις και µείωσε το 
θόρυβο, αλλά περιόρισε σηµαντικά 
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Το ελικόπτερο αποδεικνύεται εξαιρετικά ευέλικτο για Το μέγεθός του, πολύ σταθερό στην 
αιώρηση που µπορεί να γίνει αυτόματα χάρις στο σύστημα, ενώ η στάθµη θορύθου και 
κραδασμών στο εσωτερικό της καμπίνας είναι πολύ χαμηλή. 


και τους κραδασμοὺς χωρίς να απαι- 
τηθεί επανασχεδίαση της ατράκτου 
και εφαρµογή αεροελαστικών µεθό- 
ὅων απόσβεσης. Αρχικά µετατράπη- 
καν δύο ελικόπτερα «212» που χρησι- 
µοποιήθηκαν σαν πρωτότυπα του 
νέου μοντέλου απὀ τον Αὐγουστο 
του 1979, Η εμπορική έκδοση του 
«412» ἐλαβε πιστοποιητικὀ πλοίµότη- 
τας για πτήσεις υπό συνθήκες ΝΕΒ 
τον Ιανουάριο του 1987 1 και για πτή- 
σεις ΙΕΒ ένα χρὸὀνο αργότερα. 
Περαιτέρω εξέλιξη του τύπου αποτε- 
λεἰτο μοντέλο «412 9Ρ» (5ρθο(αἱ 
Ρε/Γ/ίο/πιαποθ) που ενσωμάτωσε αὐξη- 
ση στο μέγιστο βάρος απογείωσης, 
5006 περισσότερο μεταφερόμενο 
καύσιμο και νέα διαµόρφωση στην 
εκμετάλλευση της καμπίνας. Τον 
Ιούνιο του 1990 η Μπελ παρουσίασε 
µια περαιτέρω βελτίωση στη µορφή 
του «412ΗΡ» (ΗΙ(Π ΡεΓίο/πι8Πος) µε 
αναβαθμισμένο σύστημα μετάδοσης 
και αυξημένη δυνατότητα αιώρησης 
µέσα και έξω απὀ την «επίδραση του 
εδάφους» (6Γουπά Εῄεο!). Το µοντέ- 
λο αυτό πιστοποιήθηκε απὀ την ΕΑΑ 
στις 5 Φεβρουαρίου 1991, Εδώ και 
τρία περίπου χρόνια η γραµµή παρα- 
γωγήἠς τόσο των 212/412 ὁσο καιτων 
206 έχει μεταφερθεί στο εργοστάσιο 
της Μπελ στο Μίραμµπελ του Κεμπέκ, 
30 χιλιόμετρα βόρεια του Μόντρεαλ. 


Περιγραφή 

Το 412ΗΡ είναι ένα δικινητήριο ελικὀό- 
πτερο πολλαπλών χρήσεων µε ολο- 
μεταλλική ηµι-αυτοφερόμενη άτρα- 
κτο. Διαθέτει το ζεύγος κινητήρων 
(ψνίπ ρα) της Πρατ ἃ Γουίτνεῖϊ οφ 
Κάναντα ΡΤΘΤ-ΦΒΕ που τροφοδο- 
τούν το κοινό κιβώτιο μετάδοσης της 
κίνησης. Η παροχή ισχύος από το 
σύστημα είναι 1.800 ίπποι για πέντε 
λεπτά και 1.600 ίπποι συνεχώς. Σε 
περίπτωση αστοχίας ο ένας κινητή- 
ρας αυξάνει αυτόματα την ισχύ σε 
1029 ίππους για 25 λεπτά, 970 ίππους 
για 30 λεπτά και 800 ίππους για συνε- 
χἠ λειτουργία. Το κιβώτιο μετάδοσης 
της κίνησης οδηγεἰ το τετράφυλλο 
κύριο στροφείο µε πτερύγια απὀ σύν- 
θετα υλικά. Ιδιαίτερη µνεία θα πρέπει 
να γίνει για το απλής σχεδίασης 
σηµείο σύνδεσης των πτερυγίων που 
αυξάνει την αξιοπιστία και τη ζωή των 
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υλικών, ενώ µειώνειτις απαιτήσει 
συντήρησης. Τα πτερύγια του κυρίως 
ρότορα μπορούν να διπλωθούν κατά 
µήκος του άξονα της ατράκτου µειώ- 
γοντας έτσιτις απαιτήσεις του χώρου 
αποθήκευσης. Η συνολική χωρητικό- 
τητα των εσωτερικών δεξαμενών 
ανέρχεται σε 1.249 λίτρα, ποσότητα 
που µπορεί να αυξηθεί έως και 1.870 
λίτρα µε την προσθήκη δύο πρόσθε- 
των βοηθητικών δεξαμενών στο εσω- 
τερικό της καμπίνας. 
Εκτὸς απὀ τους δύο χειριστές, η 
καμπίνα µπορεί να περιλάβει 13 καθἰ- 
σµατα, απλά αναδιπλούµενα ή αερο- 
"πορικού τύπου, Τα καθίσµατα αφαι- 
ρούνται εύκολα ώστε να εἰναι δυνατή 
η απλευθέρωση του πατώµατος για 
τη µεταφορά φορτίου. Ο συνολικός 
εσωτερικός χώρος είναι περίπου 7 
κυβικά µέτρα, συμπεριλαμβανομένου 
και του χώρου των αποσκευών στην 
ουρά. Οι µεγάλες πόρτες πρόσβασης 
στην καμπίνα, που ολισθαίνουν προς 
τα πίσω σε συνδυασμό µε δύο µικρό- 
τερα τµήµατα στο εμπρός µέρος που 
εἰναι αρθρωμένα δημιουργούν ένα 
άνοιγμα 2,35 µέτρων σε πλάτος και 
124 µέτρων σε ύψος που επιτρέπει 
την εὐκολη απὀ-επιβίβαση ἡ τη φόρ- 
τωση ογκωδών φορτίων. Σε στρατιω- 
τική χρήση το «412ΗΡ» µπορείνα 
μεταφέρει 13 πλήρως εξοπλισµένους 
στρατιώτες ἡ 3-6 τραυματίες σε 
φορεία µαζί µε το απαραίτητο συνο- 
δευτικὀ προσωπικὀ. Εξωτερικά σε 
γάντζο, κάτω απὀ την άτρακτο εἶναι 
δυνατή η μεταφορά φορτίων που 
υπερβαίνουν τους δύο τόννους. Σε 
πολιτική χρήση εκτός απὀ τη µεταφο- 
ρά προσωπικού, το «412ΗΡ» έχει υἱο- 
θετηθεί για πολλές ειδικευµένες απο- 
στολές, Αστυνομικές και δυνάμεις 
ασφαλείας το χρησιμοποιούν για το 
διπλό ρόλο της επιτήρησης καιτης 
μεταφοράς δυνάμεων άµεσης επέἐμ- 
βασης. Στις ΗΠΑ αλλά και σε άλλες 
χώρες το ελικόπτερο χρησιµοποιείται 
επίσης για την παροχή άµεσης βοή- 
θειας σε περίπτωση καταστάσων 
εκτάκτου ανάγκης τόσο για τη µετα- 
φορά ειδικευµένου προσωπικού και 
υλικού όσο και για την απομάκρυνση 
τραυματιών. Ειδικά σχεδιασµένος 
εξοπλισμός µπορεί να μετατρέψει 
την καμπίνα του ελικοπτέρου σε 


Το σηµείο σύνδεσης των πτερυγίων του ρότορα εἶναι δύο «ελαστικοί» ράθδοι-σύνδεσµοι, 
τοποθετημένοι στραυροειδώς. Σε όλο το συγκρότηµα συναντάμε «ελαστομερικά» 
ρουλμάν και µειωτήρες κραδασμών που έχουν αντικαταστήσει ολοκληρωτικά τα αντίστοι- 
χα μηχανικά µέρη. 


αυτόνομη μονάδα παροχής πρώτων 
βοηθειών µε πλήρη ιατρικό εξοπλι- 
σµὀ. Εναλλακτικά η καμπίνα µπορεί 
να διαμορφωθεί για τη µεταφορά επι- 
σήµων/ΝΙΡ. Στις περισσότερες περι- 
πτώσεις, η μετάπτωση της διαµόρφω- 
σης απὀ την µία αποστολή στην άλλη 
εἶναι ουσιαστικά ζήτημα ελάχιστου 
χρόνου.Εκείἰ όµως όπουτο «412» 
έχει γνωρίσει ιδιαίτερη επιτυχία είναι 
οι αποστολές έρευνας και διάσωσης, 
Το εξαιρετικά εξειδικευμένο σκάφος 
περιλαμβάνει ανάμεσα στον υπόλοι- 
πο εξοπλισμό και το Αυτόματο 
Σύστημα Προσέγγισης/Αιώρησης 
(Αυἰοπιαϊίο ΑρρΓοβοῃ ἴο Ηονθγ, ΑΑΤΗ) 
που αποτελείται απὀ έναν αυτόματο 
πιλότο τεσσάρων αξόνων σε συνδυα- 
σμό µε σύστηµα ελέγχου πτήσης και 
διπλό σύστημα σταθεροποίησης 
στους τρεις άξονες ΡΙΙΟΠ/ΒοΙΙ/Ύανν.Το 
ελικόπτερο µε τη βοήθεια του ΑΑΤΗ, 
του ραντάρ και του υπόλοιπου προηγ- 
µένου ηλεκτρονικού εξοπλισμού µπο- 
ρεί να εκτελεί προδιεγγεγραμένη 
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έρευνα περιοχής και προσέγγιση 
ακριβείας στο επιθυμητό σηµείο εντε- 
λώς αυτόματα. Το σηµείο του «στό- 
χου» «μαρκάρεται» απὀ το χειριστή 
ώστε να είναι δυνατή η επανάληψη 
της διαδικασίας εάν χρειαστεί και 
δεύτερη προσπάθεια. Ναυαγοί ή 
τραυματίες μπορούν να ανασυρθούν 
µε «βίντσι» απὀ τη θάλασσα ή από 
περιοχές όπου το ελικόπτερο δεν 
µπορεί να προσγειωθεί. Στον βοηθητι- 
κό εξοπλισμό Έρευνας και Διάσωσης 
µπορεί να περιλαμβάνεται ακόµη 
προβολέας έρευνας, εξωτερικό 
σύστηµα µεγαφώνων, συσκευή ΕΙ ΙΒ 
κ.ά. Ελικόπτερα αυτού του τύπου 
υπηρετούν ή έχουν παραγγελθεί από 
τον Καναδά, την Ολλανδία, τη 
Νορβηγία, τη Σουηδία, την Ινδονησία 
καιάλλες χώρες. 

Φαίδων Γ, Καραϊωσηφίδης 


μπε τς ες σ Ε 


Το πιο πρόσφατο μοντέλο της εξαιρετικά επιτυχη- 
µένης σειράς του «206» αποτελείτο «Λονγκρέιντζερ 
ΠΙ» που χρησιµοποιείται τόσο σε µεταφορές, µετα- 
φορά τραυματιών, αστυνομικά καθήκοντα κ.ά. 
Συνδυάζει την επανασχεδιασµένη καμπίνα του 
«Τζετρέιντζερ» µε τον Ισχυρό κινητήρα Άλισον 2950- 
630Ρ των 650 ἵππων. Η ευρύχωρη καμπίνα χωρά 
εκτός από τους δύο χειριστές πέντε επιθάτες σε 
ατομικά καθίσματα, ενώ οἱ µεγάλες πόρτες επιτρέ- 
πουν την άµεση φόρτωση ασθενών σε φορεία ἡ 
ογκώδους φορτίου. Προαιρετικά µπορεί να µετα- 
φερθεί φορτίο 900 κιλών σε εξωτερικό γάντζο. Η 
μέγιστη ταχύτητα ταξιδίου είναι 110 κόµθοι, ενώ και 
η εµθέλειά του φτάνει τα 5932 χιλιόμετρα. 
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Διαστάσεις 

Διάμετρος κυρίως στροφείου 
Μήκος Ε/Π συνολικό: 

Ύψος: 

Βάρη 

Τυπικό ΝΕΒ 

Τυπικό ΙΕΒ 

Μέγιστο απογείωσης; 
Επιδόσεις (στο µέγιστο βάρος απογείωσης) 
Ταχύτης ταξιδίου: 

Μέγιστη εμβέλεια 


14.02 µέτρα 
17/07 µέτρα 
4,32 µέτρα 


3.012 
3.062 
5.398 


130 κόμβοι 
745 χιλιόμετρα 


ΚΑΙΡΟΣ ΓΙΑ ΑΝΑΝΕΩΣΗ 


διαμφισβήτητα η παρουσίαση ενός νέου 
αεροσκάφους στην κατηγορία των επιχει- 
ρηµατικών αεριωθουµένων (ουςίπεςς |εἴ) 
την εποχή που διανύουμε εγκυμονεί 
σοβαρούς κινδύνους για την επιτυχία του προγράμ- 
µατος, καθώς η παγκόσμια οικονομική ύφεση ευνο- 
εί ὀχι τόσο την αγορά των καινούργιων, όσο την 
αγορά των μεταχειρισμένων αεροσκαφών που βρί- 
σκονται σε καλή κατάσταση. Οιυπεύθυνοι όμως της 
Ντασό υποστηρίζουν ότιη πιστοποίηση του νέου 
Εαἱοοη 2000 στα τέλη του 1994, θα συμπέσει χρονι- 
κά µε την αναμενόμενη ανάκαμψη της αγοράς των 
αεροσκαφών προς την οποία απευθύνεται το νέο 
αεροπλάνο. Ἐνας ακόµα λόγος που καθιστά τους 
επικεφαλής της γαλλικής εταιρίας αρκετά αἰσιόδο- 
ξους για την πορεία του όλου προγράµµατος εἶναι 
το προβλεπόμενο χαμηλό κόστος εκμετάλλευσης 
του αεροσκάφους που σε συνδυασμὀ µε τη µεγάλη 
εμβέλεια, την υψηλή ταχύτητα ταξιδιού και τις 
καλές επιδὀσεις στη φάση της ανόδου προσδίδουν 
στο Φαλκόν 2000 τα χαρακτηριστικά γνωρίσματα 
των επιχειρηματικών τζετ νέας γενιάς. 

Η απομάκρυνση του τρίτου κινητήρα, που αποτε- 
λούσε το κύριο γνώρισμα όλων των τελευταίων 
εκδόσεων των αεροσκαφών της Ντασό και η εγκα- 
τάσταση ενός εντελώς καινούργιου τύπου στροβι- 
λοκινητήρα, που εξελίχθηκε ειδικά γι αυτήν την 
κατηγορία αεροσκαφών, υπόσχονται µία εξοικονό- 
µηση στο κόστος εκμετάλλευσης της τάξης του 
305ο σε σύγκριση µε το πλησιέστερο αεροσκάφος 
του συναγωνισμού, το ΟΠαΙΙ6παε( 601 της 
Καναντέρ. Σχεδιαστικἀ, το Φαλκόν 2000 βασίζεται 
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Βασισμένο στα επιτυχή 
προγράµµατα των Εαἰςοῃ 50 
και 900, το νέο Ρµςίπεςς |εί 
Εαϊςοµ 2000 της Ώαςςαι{ 
εκπροσωπείτη νέα γενιά 
των αεροσκαφών της κατη-- 
γορίαςτου υποσχόμµενο 
άνεση στις μετακινήσεις µε 
χαμηβό Κόστος εκµετάῆ- 


βευσης. 


Του Θανάση Στάµου 


στα δυο προγενέστερα μοντέλα της εταιρίας, τα 
Φαλκὸν 50 και 900. Οι περισσότερες ομοιότητες 
εντοπἰζονται µε το Φαλκόν 900 απὀ το οποίο ἐχει 
διατηρήσει σχεδόν την ἰδια άτρακτο μικρότερη 
κατά 1,98 πι στο µήκος, ενώ οι πτέρυγες παραμέ- 
νουν επίσης οι ἰδίες µε ϱλαφρὲς µόνον τροποποιή- 
σεις. 

Το σημαντικό στοιχείο που εντοπίζεται στο νἑο 
αεροπλάνο είναι ότι αποτελεί το πρώτο δικινητήριο 
αεροσκάφος της γαλλικής εταιρίας µετά το Φαλκόν 
20 που εξελίχθηκε τη δεκαετία του 1960. Η υιοθέτη- 
ση της λύσης των δύο κινητήρων δεν αποτελεί 
έκπληξη για τα σηµερινά δεδοµένα καθώς η αξιοπι- 
στία των σύγχρονων τουρμποφάν κινητήρων βρί- 
σκεται σε πολύ υψηλά επίπεδα. Επιπρόσθετα, το 
αεροσκάφος δεν σχεδιάστηκε για να καλύπτει υπε- 
ρατλαντικές αποστάσεις. 


ΕξέΔΙξη του προγράµµατος 

Η Ντασόὀ γνωστοποίησε τα αρχικά σχέδιά της για 
την εξέλιξη του νέου αεροσκάφους στην ἐκθεση 
του Παρισιού το 1989, παρουσιάζοντας παράλληλα 
και ένα ομοίωμα της ατράκτου σε κανονική κλίµακα. 
Το αεροσκάφος αρχικά έφερε την επωνυμία 
Φαλκόν Χκαι οι Γάλλοι εἴχαν ανακοινώσει ότι αυτό 
επρὀκειτο να εἶναι ο αντικαταστάτης της σειράς 
Μιστἐρ-Φαλκόν 20/200. Η επίσηµη αναγγελία του 
προγράµµατος έγινε τον Οκτώβριο του 1990, 

Η εγκατάσταση δύο κινητήρων αντί των τριών που 
οι διαστάσεις τους ήταν μεγαλύτερες απὀ αυτές 
των ΤΕΕ 731 της Γκάρετ που έφερε το Φαλκόν 900, 
προὐπέθετε την εξ ολοκλήρου επανασχεδίαση του 
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ουραίου τµήµατος της ατράκτου. Για την σχεδιαστι- 
κἡ αυτή τροποποίηση η Ντασόὀ αποφάσισε να 
συνεργαστεί µε την ιταλική εταιρία Αλένια, της 
οποίας η συµµετοχή στο όλο πρόγραµµα φθάνει 
στο 2976. Ο κυριότερος λόγος που επιλέχθηκε η 
ιταλική εταἰρία ήταν η εμπειρία των μηχανικών της 
πάνω στο σύστηµα σχεδίασης µε τη βοήθεια υπολο- 
γιστή, γνωστό µε την επωνυμία 6ΑΤΙΑ., που επιτρέ- 
πει τη σχεδίαση στις τρεις διἰαστάσεις και το οποίο 
αναπτύχθηκε αρχικά από την Ντασό. Σήµερα χρησι- 
µοποιείται ευρύτατα απὀ πολλά γραφεία αερο- 
ναυτικής σχεδίασης σε όλο τον κόσµο. 

Για την επανασχεδίαση της ατράκτου στα σηµεία 
εγκατάστασης των κινητήρων και την οριστικοποίη- 
ση του όλου σχεδίου χρειάσθηκε περισσότερο απὀ 
ένας χρόνος. Οι μηχανικοί-σχεδιαστές των δύο 
εταιριών χρησιμοποίησαν υπολογιστικές µεθόδους 
γνωστές σαν ανάλυση µε πεπερασμένα στοιχεία, οἱ 
οποίες ήταν όµοιες µε αυτὲς που εφαρµόσθηκαν 
στο πρόγραµµα του μαχητικού αεροσκάφους 
Ραφάλ. 

Κύριος στόχος της κατασκευάστριας εταιρίας ήταν 
η διατήρηση τμημάτων και υποσυστημάτων, στο 
σηµείο που αυτό ήταν επιτρεπτὀ, που ήδη έφεραν 
τα προγενέστερα Φαλκόν 50 και800. 

Η βέλτιστη αεροδυναμική απόδοση που µπορεί να 
επιτευχθεί απὀ την εγκατάσταση των κινητήρων 
στην ιδανική θέση πάνω στο ουραίο τµήµα της 
ατράκτου αποτελεί τη σημαντικότερη ίσως παράµε- 
τρο για τις επιδόσεις ενός δικινητήριου επιχείρηµα- 
τικά αεριωθούµενου, καθώς η εγκατάσταση κινητή- 
ρων µε µεγάλες διαστάσεις στο πίσω τµήµα ενός 
αεροσκάφους µπορεἰ να προκαλέσει απότομη 
αὐξηση της οπισθέλκοµσας στις πολύ υψηλές 
ταχύτητες επηρεάζοντας αρνητικά τις επιδόσεις 
του. Για το λόγο αυτό οι περισσότεροι κατασκευα- 
στὲς των αεροσκαφών αυτής της κατηγορίας απο- 
δίδουν ιδιαίτερη σηµασία στη σχεδίαση του οὐραί- 
οὐ τµήµατος της ατράκτου. 

Αποτέλεσμα της σχεδιαστικής επέµβασης στο 
Φαλκόν 2000 εἰναιη εκλεπτυσμένη µορφή στο πίσω 
τµήµα της ατράκτου που αµέσως µετά το διάφραγ- 
μα συμπίεσης λαμβάνει σφηνοειδές σχήμα 

Ενα ακόµα σηµείο στο οποίο εστιάσθηκε ιδιαίτερα 
η προσοχή των σχεδιαστών της Ντασό ήταν η δια- 
τήρηση της κατανομής και στο Φαλκόν 900. Τη 
λύση και εδώ έδωσε το σύστηµα ΟΑΤΙΑ καιτο όλο 
πρόβλημα επεξεργάσθηκε αποκλειστικά µε τη βοή- 
θεια των υπολογιστών. Μόνο στα τελευταία στάδια 
οι επεμβάσεις που έγιναν χρειάσθηκε να ελεγ- 
χθούν στην αεροσήραγγα. 

Λόγωτης µεθόδου 6ΑΤΙΑ δεν χρειάσθηκε να κατα- 
σκευαστεί μηχανολογικό.οµοίωμα του αεροσκά- 
φους που θα χρησίµευε εἶτε στον έλεγχο της ατρά- 
κτου, εἶτε στην εγκατάσταση των υδραυλικών και 
ηλεκτρικών συστημάτων µέσα σε αυτήν 

Αξίζει επίσης να σημειωθεί ότιτο Φαλκόν 2000 
εἰναι απὀ τα πρὠτα αεροσκάφη της Πολιτικής 
Αεροπορίας ὁπου η τοποθέτηση των σωληνώσεων 
και των καλωδιώσεων σχεδιάστηκε αποκλειστικά 
µε τη βοήθεια υπολογιστή. 

Το πλεονέκτημα της παραπάνω μεθόδου εἶναι ιδιαί- 
τερα εμφανές απὀ το γεγονός καιµόνο ότιτο αερο- 
σκάφος που χρησιµοποιείται για πτητικές δοκιμές 
και πιστοποίηση αποτελεί επίσης καιτο πρὠτο 
αεροσκάφος παραγωγής. Έτσι απομακρύνεται η 
ανάγκη κατασκευής ενός δεύτερου πρωτότυπου 
εξοικονομώντας χρόνο από το πρόγραµµα εξέλιξης 
αλλά παράλληλα και σηµαντικό κόστος. 

Οι πτέρυγες του Φαλκόν 2000 είναι ουσιαστικά 
όμοιες µε αυτές των Φαλκόν 50 και 900. Η πτέρυγα 
αυτή σχεδιάστηκε αρχικά για το Φαλκόν 50 χωρίς 
να υπάρχει πρόθεση για περαιτέρω εκμετάλλευσή 
της σε κάποιο άλλο σχέδιο. Αργότερα τοποθετήθη- 
κε και στο Φαλκόν 900 µε αρκετές επιφυλάξεις 
στην αρχή, εφόσον το τελευταίο ήταν ἑνα αρκετά 
βαρύτερο αεροσκάφος. Η επιτυχημένη πορεία του 
προγράµµατος πτητικών δοκιμών δικαἰωσε ὅμως 
στη συνέχεια τους σχεδιαστές της εταιρίας. Στην 
περίπτωση του νέου Φαλκόν, η μοναδική επέµβαση 
που έγινε, αφορούσε την απομάκρυνση των πτε- 
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ρυγίων καμπυλότητας του χείλους προσβολής απὀ 
το εσωτερικό τµήµα της πτέρυγας, καθώς και µία 
ελαφρά τροποποίηση στα χείλη προσβολής. Το 
ολικό µήκος του αεροσκάφους φθάνειτα 19.23 πῃ 
ενώ το ύψος του είναι 6.98 πι 

Παρά τη µεγάλη της εμπειρία στη χρήση σύνθετων 
υλικών η Ντασό προτίµησε τη χρήση του μετάλλου 
σαν πρωτεύον υλικό στην κατασκευή του Φαλκόν 
2000. Παρά το γεγονός ότιη Εταιρία είχε αξιολογή- 
σει εκτεταμένα πάνω σε ἑνα Φαλκόν 10 απὀ το 
1986 τη συμπεριφορά µιας πτέρυγας που ήταν 
κατασκευασμένη εξ’ ολοκλήρου απὀ σύνθετα 
υλικά, η τελική απόφαση στην περίπτωση του 
Φαλκόν 2000 ήταν η χρήση των υλικών αυτών να 
παραμείνει περιορισμένη. Αυτή εξάλλου ήταν και η 
επιθυμία των περισσότερων υποψήφιων αγορα- 
στών και το αιτιολογικό που πρόβαλλαν ἠταν το 
χαμηλό κόστος επισκευής των μεταλλικών κατα- 
σκευών σε σχέση µε τα σύνθετα υλικά. Ακόμα και οι 
επιφάνειες ελέγχου κλίσης έχουν κατασκευαστεί 
από αλουμίνιο επειδή είναι ιδιαίτερα εὐπρόσβλητες 


οταν το αεροσκάφος εἰναι σταθμευμένο. 


Έμφαση στην οικονομία 
Οιεπικεφαλής του προγράµµατος εξέλιξης του 
νέου Φαλκόν έχουν δώσει µεγάλη έµφαση στο 
χαμηλό κόστος εκμετάλλευσης του αεροσκάφους. 
Επειδή η επιχειρησιακή εκμετάλλευσή του διαφέ- 
ρει απὀ αυτήν ενός επιβατικού των εναερἰων γραμ- 
μών, το πρωτεύον στοιχεἰο που προσμετρά στο 
κόστος εκμετάλλευσης είναι η συντήρηση και όχι 
τόσο η κατανάλωση καυσίµου. Η άποψη αυτή ενι- 
σχύεται απὀ το γεγονός ότι ένα επιχειρηματικό 
τζετ εἶναι εκμεταλλεύσιμο μόλις µερικές εκατοντά- 
δες ώρες το χρὀνο σε αντίθεση µε ένα αεροσκάφος 
µιας αεροπορικής εταιρίας, το οποίο συνήθως πετά 
πάνω απὀ 14 ὠρες την ηµέρα καθ᾽ όλη τη διάρκεια 
της εβδομάδας 

Η κίνηση απομάκρυνσης του τρίτου κινητήρα χωρίς 
αμφιβολία βοήθησε σηµαντικά στον περιορισμό του 
κόστους συντήρησης, αν λάβουμε υπόψη ότι για να 
συντηρηθεί σήµερα ένας κινητήρας το κόστος φθά- 


Άποψη της εσωτερικής διαμόρφωσης που µπορεί να έχει η καμπίνα του Εδἰοοπ 2000. 


0 πίνακας οργάνων του αεροσκάφους εκμεταλλεύεται πλήρως τις εξελίξεις στην σχετική τεχνολογία και περιλαμθάνει 
τέσσερις οθόνες ΕΕΙΦ της 6οἱ/ίπ5 συν τρεις οθόνες Ι.6Ώ παρακολούθησης της λειτουργίας των κινητήρων. 


γεισε αρκετά υψηλά ποσά. 

Η µείωση της εμβέλειας κατά 25356 σε 
σχέση µε το Φαλκόν 900 επέτρεψε στην 
κατασκευάστρια εταιρία να απλοποιήσει 
το σύστηµα καυσίμου απομακρύνοντας 
την κεντρική δεξαμενή. Με τη βοήθεια 
της βοηθητικής πηγής ισχύος (ΑΡΗ) 6Ρ6 
36150 της Αλάιντ Σίγκναλ Γκάρετ, το 
αεροσκάφος έχει τη δυνατότητα επανεκ- 
κίνησης των κινητήρων του εν πτήση κάτι 
που υιοθετείται για πρώτη φορά σε επι- 
χειρηµατικό αεροπλάνο της Ντασό. Μία 
ακόµα σηµαντική καινοτομία που περιορί- 
ζειτο κόστος συντήρησης είναι το ηλε- 
κτρικά ελεγχόμενο σύστηµα πέδησης 
του αεροσκάφους το οποίο έχει προέλθει 
απὀ τα μαχητικά Μιράζ και Ραφάλ. Το 
σύστημα αυτό απλοποιεί σε µεγάλο 
βαθμό τη λειτουργία του συστήµατος 
πέδησης αφού καταργείτους αγωγούς 
υδραυλικής τροφοδοσίας μεταξύ των 
ποδωστηρίων και των τροχών του αερο- 
σκάφους. 

Το πιλοτήριο του Φαλκόν 2000 βασίζεται 
στη σειρά ηλεκτρονικών οργάνων απει- 
κόνισης στοιχείων πτήσης ΡΒΟΙ ΙΝΕ 4 
της Ρόκγουελ-Κόλινς. Υπάρχουν τέσσε- 
ρις τέτοιοι απεικονιστές μεγαλύτεροι 
απὀ αυτούς του Φαλκόν 900. Τα όργανα 
παρακολούθησης λειτουργίας των κινη- 
τήρων απεικονίζονται σε τρεις οθόνες 
την Σεχτάν Αβιονίκ. Οι παράμετροι που σχετίζονται 
µε τη λειτουργία του κινητήρα ἡ κάποιο άλλο 
σύστηµα μπορούν να απεικονισθούν σε οποιαδήπο- 
το απὀ τις τρεις οθόνες ἐτσι, ώστε σε περίπτωση 
βλάβης οι πληροφορίἱες της οθόνης που έχειτο 
πρόβλημα να συμπεριλαμβάνονται στις άλλες δύο 
σε πυκνότερη διάταξη. 

Οικινητήρες ΟΕΕ 738 που έχουν εγκατασταθεί στο 
Φαλκόν 2000, αποτελούν προϊόν συνεργασίας των 
εταιριών Τζένεραλ Ελέκτρικ και Αλάιντ Σίγκναλ 
Αιροσπέις και ανήκουν στην κατηγορία των 2.750 
κιλών (6000 ΙΡ). Ο ΟΕΕ 738 εἶναι ένας νέος κινητή- 
ρας ο οποίος απευθύνεται στη νέα κλάση των επι- 
χειρηµατικών τζετ µεσαίας κατηγορίας. Στόχος 
των σχεδιαστών του ήταν η ανάπτυξη ενός απλού 
και αξιόπιστου κινητήρα µε υψηλό λόγο ώσης- 
βάρους και χαμηλή εἰδική κατανάλωση καυσίμου 
(5Ε0). Είναι χαρακτηριστικό ότι ο πυρήνας του 
βασίζεται σε αυτόν του ΟΕ 27 που αναπτύχθηκε 
από την Τζἐνεραλ Ελέκτρικ 6000 στα πλαίσια του 
προγράµµατος Μοαε/π-Τεςµποίοςγ Ώεπιοηςίγβ!οΓ 
Επαίπε (ΜΤΟΕ) του Αμερικανικού Στρατού. Επίσης, 
το σύστημα ψηφιακού ηλεκτρονικού ελέγχου 
ΕΑΌΕΟ βασίζεται σε αυτό της σειράς των ΟΕΜ 56. 
Ο κινητήρας εἶναι βαθμονομηµένος να παράγει ώση 
2600 κιλών (5.725 0) στο επίπεδο της θάλασσας και 
σε θερµοκρασία 30:60, ενώ η πιστοποίησή του που 
αναμένεται στα τέλη του 1993 θα γίνει στο επίπεδο 
των 2.750 κιλών. Η 9ΕΟ στο ύψος των 35.000 
ποδών και ΜαοΠ 0,75 προσδιορίζεται γύρω στο 
0,628, τιµή που εἶναι παρόμοια µε αυτήν των ΟΕΜΡΘ 
και 0Ε6. Ένα άλλο χαρακτηριστικό μοναδικό για 
την κλάση του ΟΕΕ 738 εἶναι η μεταβλητή γεωµε- 
τρία του συμµπιεστή, ο οποίος αποτελείται απὀ έξι 
βαθμίδες. Η πρώτη πτήση του ΟΕΕ 738 πραγµατο- 
ποιήθηκε στα τέλη του περασμένου Αυγούστου 
πάνω σε Βοείπᾳ 720ιδιοκτησίας της Αλάιντ Σίγκναλ 
που χρησιµοποιείται σαν πλατφόρμα δοκιμής. Οι 
επίγειες δοκιμές του πάνω στο Φαλκόν 2000 είχαν 
αρχίσει απὀ τον περασμένο Δεκέμβριο. 


0 συναγωνισμός 

Οι διαστάσεις στο εσωτερικό της καμπίνας επιβα- 
τών του Φαλκόν 2000 που φθάνουν τα”7,98 πι στο 
µήκος και 2:34 πι µέγιστο εύρος, κατατάσσουν το 
αεροσκάφος στην κορυφή της κατηγορίας των 
αεροσκαφών των οποίων η τιµή αγοράς προσδιορἰ- 
ζεται στο επίπεδο των 16 εκατ. δολαρίων. Οι αξιω- 
ματούχοι της Ντασό υποστηρίζουν ότιη ευρυχωρία 
που προσφέρει το νέο Φαλκόν βασιζόμενο στην 
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Η παρουσίαση της πιο εξελιγµένης έκδοσης του 
Φαλκόν 900, το 900Β, παρουσιάζειιδιαίτερο ενδιαφέ- 
ρον για τα αεροπορικά δεδοµένα της χώρας µας µετά 
την παραχώρηση προς την Ελληνικἡ κυβέρνηση απὀ 
την 08ς558υΙί ενός Φαλκόν 900Β στα πλαίσια της επα- 
ναδιαπραγµάτευσης της συμφωνίας αγοράς των 
μαχητικών ΜΙΓαΦε 2000. 

Το σημαντικότερο χαρακτηριστικό της έκδοσης «Β» 
είναι οι ισχυρότεροι τουρμποφάν κινητήρες ΤΕΕ ΤΦΊ 
της Γκάρετ που στη νέα έκδοση -5ΒΗ-16 παράγουν 
ώση 2160 κιλά (4.750Ι0) σε θερµοκρασία Ι9Α--10:56, 
τιµή που αντιστοιχεί σε ποσοστό αύξησης της ώσης 
κατά 5,579 σε σύγκριση µε τη βασική έκδοση -5Α. 

Σε σχέση µε τα άλλα δύο αεροσκάφη του συναγωνι- 
σμού που ανήκουν στην ἴδια κατηγορία ευρείας ατρά- 
κτου, το 0Π8ΙΙ8πᾳε: 601 της Καναντὲρ καιτο ΕΙΝ της 
Γκάλφστριμ, θα λέγαμε ότι η Ντασό πραγματοποίησε 
ελάχιστες επεμβάσεις στη βασικἠ σχεδίαση του 
Φαλκόν 900 από την ημερομηνία που αυτό πιστοποιή- 
θηκε το 19686, θεωρώντας ότιτο αεροσκάφος στη 
σηµερινή του µορφή µπορεί να ανταποκριθεί µε επι- 
τυχία στις απαιτήσεις της αγοράς τα προσεχή χρόνια. 


καμπίνα του μοντέλου 900, σε συνδυασμό µε τις 
αξιόλογες επιδόσεις του εἶναι, ὁ,τι καλύτερο για τις 
ανάγκες µιας επιχείρησης που δεν απαιτεί να έχει 
το αεροσκάφος διηπειρωτική εμβέλεια, αλλά να 
προσφέρει άνεση και οἰκονομία, καλύπτοντας απο- 
στάσεις της τάξης των 5.000 Κπι. Αξίζει να επιση- 
μανθεί ότι η πιστοποίηση του Φαλκόν 2000 θα επι- 
τρέπει µέγιστο αριθµό επιβατών 19 άτοµα. 

Ο πλησιέστερος ανταγωνιστής του γαλλικού αερο- 
σκάφους αναφορικά µε το µέγεθος της καμπίνας 
επιβατών εἶναι σήµερα το ΟΠαΙιεπᾳε/ 601-3Α/ΕΒ 
της Καναντέἑρ του οποίου οἱ εσωτερικές διαστάσεις 
εἶναι κατά 2956 μικρότερες απὀ αυτές του Φαλκόν., 
Το Τσάλεντζερ, το οποίο έχει διηπειρωτική εµβέ- 
λεια κατατάσσεται στην ἴδια κατηγορία ευρείας 
ατράκτου µε τιµή όµως αγοράς που φθάνει τα 17,9 
εκατ. δολάρια. 

Το δικινητήριο ΒΑ9 1000 της Μπρίτις Αιροσπέις 
έχει και αυτό διηπειρωτική εμβέλεια και κατατάσσε- 
ται στην κορυφή της κατηγορίας των αεροσκαφών 
µε καμπίνα µεσαίου μεγέθους. Η τιµή αγοράς του 
των 12,9 εκατ. δολαρίων, µπορεί να αποσπάσει 
υποψήφιους αγοραστές του Φαλκόν 2000, οι οποίοι 
δεν επιθυμούν καμπίνα ευρείας ατράκτου. 

Στην ἴδια κατηγορία µε το ΒΑ9 1000 ανήκει και το 


Η σειρά των Φαλκόν 900 έχει σχεδιαστεί να καλύπτει 
διαδρομές μεγάλων αποστάσεων Ιδιαίτερα πάνω απὀ 
ωκεανούς και περιοχές απομακρυσμένες απὀ τον 
πολιτισμό. Σε αυτὀ βοηθούν η αξιοπιστία των συστη- 
µάτων και ασφαλώς η διαµόρφωση των τριών κινητή- 
ρων. Η Ντασό αποδίδει Ιδιαίτερη έµφαση στο χαρα- 
κτηριστικό αυτό, προβάλλοντας τα πλεονεκτήματα 
που ἐἑχει ἑνα τρικινητήριο αεροσκάφος απέναντι σε 
ἑνα δικινητήριο στην περίπτωση κατά την οποία χρει- 
ασθεί ένας απὀ τους κινητήρες να σταματήσει να λει- 
τουργεί για λὀγους προφύλαξής του απὀ κάποια 
σηµαντική ζημιά. Υπό αυτές τις συνθήκες, η Ντασό 
υποστηρίζει ότι µε ένα µέσο βάρος, το Φαλκόν 9008 
µπορεί να παραμείνει στα 35.000 πόδια, ύψος που 
εἶναι κατά 10.000 πόδια μεγαλύτερο από την οροφή 
ενός δικινητήριου αεροσκάφους το οποίο πετά µόνο 
µε τον ἑνα κινητήρα. Επίσης σε πτήσεις χωρίς επιβά- 
τες, μπορούν να χρησιμοποιηθούν µόνο οι δύο απὀ 
τους τρεις κινητήρες, 

Στο ύψος της µέγιστης οροφής των 51.000 ποδών, το 
τεχνητὀ «ύψος» της καμπίνας επιβατών σταθεροποι- 
εἰται στα 8.000 πόδια, ενώ μέχρι τα 25.000 πόδια το 


νέο δικινητήριο ΟΙαΐίοπ Ί0της Σέσνα που πρὀκειται 
να πετάξει για πρὠτη φορά στα τέλη του 1993.Το 
μέγεθος της καμπίνας του είναι σχεδόν στις ίδιες 
διαστάσεις µε του ΒΑ9 1000. Το νέο Σέσνα, το 
οποίο έχει σχεδιαστεί για πτήσεις μεγάλων απο- 
στάσεων, θα πωλείται γύρω στα 15,5 εκατ. δολάρια. 
Το Φαλκόν 2000 συγκριτικἀ µε τα υπόλοιπα αερο- 
σκάφη του συναγωνισμού εἶναι το νεότερο στην 
κατηγορία του. Το Τσάλεντζερ εἶναι αρκετά βαρύ 
αεροσκάφος µε μέγιστο βάρος απογείωσης αυξη- 
µένο κατά 273οκαι 5026 περισσότερη ώση σε σχέση 
µε το Φαλκόν. Παρά τις μεγαλύτερες τιµές όµως 
βάρους και ώσης το µἐγιστο ὠφέλιμο φορτίο που 
µπορεί να μεταφέρει το αεροσκάφος της Καναντέρ 
είναι μικρότερο απὀ αυτό του Φαλκόν, ενώ η εµβέ- 
λειά του εἶναι κατά 17356 μεγαλύτερη απὀ αυτήν της 
γαλλικής κατασκευής, σύμφωνα πάντα µε τις προ- 
βλεπόμενες επιδόσεις του 2000. Η Ντασό υποστη- 
ρίζει επίσης ότι το αεροσκάφος της θα έχει λιγότε- 
ρη κατανάλωση καυσίµου σε ποσοστό 2857οσε 
σύγκριση µε το Τσάλεντζερ. 

Το ΒΑε 1000 καταναλώνει 105ο λιγότερο καύσιμο 
καιη εμβέλεια του ξεπερνάἁ κατά 85ο αυτή του 
Φαλκόν. Ωστόσο, η ταχύτητα ταξιδιού του είναι 
σηµαντικά μικρότερη ὁπως επίσης και οἱ διαστάσεις 
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«ύψος» στο εσωτερικὀ της καμπίνας διατηρείται στο 
επίπεδο της θάλασσας. 

ἩΗ μοναδική διαφοροποίηση που αφορά τα βάρη στην 
έκδοση 9008 εντοπίζεται στο μέγιστο βάρος µε µηδε- 
γικό καύσιμο το οποίο έχει αυξηθεί κατά 370 Κα φθά- 
γοντας τα 12.800 κα. 

Η κατασκευή της ατράκτου και των πτερύγων εἰναι 
μεταλλική στο µεγαλύτερο τµήµα της µε περιορισµέ- 
γη τη χρήση των σύνθετων υλικών σε ορισμένο µόνο 
σηµεία. Το υλικό που κυρίως έχει χρησιµοποιηθεί 
είναι το κέβλαρ. Το άνοιγµα των πτερύγων του αερο- 
σκάφους φθάνει τα 19,93 πι µε λόγο διατάµατος 7,6. 
Το ολικὀ µήκος εἶναι 20,21 πι, ενώ το ύψος φθάνει τα 
7,95 ΠΠ. Από πλευράς εσωτερικών διαστάσεων το 
µήκος της καμπίνας είναι 11,90 πι, το μέγιστο ύψος 
1:87 ΠΠ, ενώ το μέγιστο εὖρος φθάνει τα 2,94 Πι. 

Το 9008, όπως και τα ἀλλα αεροσκάφη της Κατηγο- 
ρίας του εἶναι πιστοποιημένο να μεταφέρει μέχρι και 
198 επιβάτες. Η τυπική διαµόρφωση εἶναι συνήθως 12- 
16 καθίσµατα τα οποία εἶναι δἰαμοιρασμένα σε τρεις 
ξεχωριστές χώρους κατά µήκος της καμπίνας. Το 
εύρος των 2,34 πιἠταν το βέλτιστο που μπορούσε να 
επιτευχθεί ώστε το αεροσκάφος παράλληλα µε την 
άνεση των επιβατών να συνδυάζει και αξιόλογες επι- 
δόσεις. Το φυσικό φως που διαπερνά µέσα απὀ τα 24 
παράθυρα της καμπίνας επιβατών καθιστά το εσωτε- 
ρικό του αεροσκάφους ιδιαίτερα φωτεινό, Η καμπίνα 
στο πίσω τµήµα της διαθέτει συνήθως τριπλή σειρά 
καθισμάτων τοποθετημένα αντικρυστά κατά µήκος 
της ατρἀκτου µε ένα τραπέζι εργασίας στη µέση. Στη 
διαµόρφωση μεταφοράς {8 επιβατών το μισὸ τµήµα 
της καμπίνας διαθέτειτέσσερις σειρές καθισμάτων σε 
τριπλή διάταξη, ενώ το υπόλοιπο τµήµα χρησιμεύει 
σαν χώρος φιλοξενίας ΝΙΡ, µε ένα πολυτελές καθιστι- 
κό. 

Η πρόσβαση στο εσωτερικό του αεροσκάφους γίνεται 
από µία θυρίδα που βρίσκεται στο εμπρός και αριστε- 
ρό τµήµα της ατράκτου. 

Επίσης υπάρχουν δύο ακόµα θυρίδες ΤΥρε |Η µε ενσω- 
µατωμένα παράθυρα για εγκατάλειψη του αεροσκά- 
φους σε περιπτώσεις κινδύνου, οἱ οποίες έχουν τοπο- 
θετηθεί αντικρυστά πάνω απὀ τις πτέρυγες. Τα επίπε- 
δα θορύβου στο εσωτερικό του αεροσκάφους θεω- 
ρούνται απὀ τα καλύτερα της κατηγορίας εἰδικότερα 
όταν η ταχύτητα είναι γύρω στο ΜασΠ 0,79. 

Η αποθήκευση του καυσίμου γίνεται σε πέντε σηµεία 
του αεροσκάφους. Σε δύο δεξαμενές εσωτερικά 
τοποθετημένες στις πτέρυγες, σε µία δεξαμενή που 
έχει εγκατασταθεί στο κεντρικό τµήµα της ατράκτου, 
καθώς και σε δύο ακόµα δεξαμενές κάτω από το 
δάπεδο της καμπίνας στο εμπρός και πίσω τµήµα της 
ατράκτου. Οι αντλίες καυσίµου υποστηρίζονται από 
ἑνα ξεχωριστό αγωγό τροφοδοσίας στον οποίο δια- 
τηρείται µία σταθερή διαφορική πίεση 0,25 04! για την 
παροχή του καυσίμου σε περίπτωση που κάποια 
αντλία σταματήσει να λειτουργεί. Η ολική χωρητικό- 
τητα σε καύσιμο είναι 10.735 λίτρα. 


απὀ του Φαλκόν, ενώ το φορτίο που αναπτύσσεται 
στην πτέρυγα είναι 2556 µεγαλύτερο. Γενικά απὀ 
πλευράς αεροδυναμικής συμπεριφοράς το βρετανι- 
κὀ αεροσκάφος θα έλεγε κανείς ότι βρίσκεται σε 
πολύ χαμηλότερα επἰπεδα απὀ τη νέα σχεδίαση της 
Ντασὀ. Όμως, τα δύο αεροσκάφη δεν μπορούν να 
συγκριθούν άµεσα, καθώς η τιµή αγοράς του ΒΑ9 
1000 διαφέρει σηµαντικά απὀ του Φαλκόν. 

Από την άλλη πλευρά, το «Σαϊτέισον 10» αναφορι- 
κά µε την τιµή αγοράς του βρίσκεται πολύ πιο κοντά 
στο Φαλκόν, παρόλο που η καμπίνα του έχει µικρό- 
τερες διαστάσεις. Η Σέσνα προωθείτις πωλήσεις 
του νέου αεροσκάφους της προβάλλοντας Ιδιαίτε- 
ρα την υψηλή ταχύτητα του «Σαϊτέισον 10» που στη 
µέγιστη τιµή της φθάνει ΜαςΠ 0,90 νούμερο που 
βρίσκεται αρκετά ψηλότερα απὀ το ΜάςΠ 0,87 του 
Φαλκόν 2000. Ωστόσο η προβλεπόμενη εμβέλεια 
του «Σαιτέισον 10» μειώνεται σηµαντικά, φθάνο- 
ντας το 2036 περίπου, όταν η ταχύτητα ταξιδίου 
κυμαίνεται μεταξύ ΜάςΠ 0,82 και ΜαςΠ 0,88. 

Πέρα ὁμως απὀ το κόστος καιτις επιδόσεις στην 
αγορά ενὸς αεροσκάφους επεισέρχονται και ἀλλοι 
παράγοντες που επηρεάζουν σε µεγάλο βαθμό 
τους υποψήφιους αγοραστές στην τελική επιλογή 
τους, Στη συγκεκριµένη περίπτωση τὀσο το Φαλκόν 
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Το αεροσκάφος διαθέτει επίσης δύο ανεξάρτητα 
υδραυλικά κυκλώματα τα οποία υποστηρίζουν τη λει- 
τουργία των επιφανειών ελέγχου πτήσης, των πτε- 
ρυγίων καμπυλότητας χείλους εκφυγής (Φλαπς) και 
χείλους προσβολής (σλατς], τον έλεγχο του συστή- 
µατος προσγείωσης, το σύστηµα πέδησης, την από- 
Κλιση του ριναίου τροχού που φθάνει µέχρι τις 60 µοί- 
ρες, καθώς και τον αναστροφέα ώσης που βρίσκεται 
τοποθετημένος µόνο στο μεσαίο κινητήρα. 

Για τον Κλιματισμὀ στο εσωτερικό του αεροσκάφους 
χρησιµοποιείται αέρας αφαίµαξης απὀ τους κινητή- 
ρες ή απὀ τη βοηθητική πηγή ισχύος της Γκάρετ που 
βρίσκεται στο πίσω τµήµα της ατράκτου. 

Το πιλοτήριο διαθέτει ηλεκτρονικό σύστημα απεικὀνι- 
σης στοιχείων πτήσης (ΕΕΙΦ) της Χάνεϊγουελ. Της 
ἰδιας εταιρίας εἰναι και οι αυτόματος πιλότος 9Ρ7 800 
µε ψηφιακή λεωφόρο δεδοµένων. Το 9008 διαθέτει 
διπλό σύστηµα διαχείρησης της πτήσης, το ΕΜΖ 605, 
το οποίο συνοδεύεται απὀ αδρανειακές πλατφόρμες 
γυροσκόπιων λέιζερ. 

Οιισχυρότεροι κινητήρες της Γκάρετ έχουν σαν φυσι- 
κὀ επακόλουθο τη βελτίωση των επιδόσεων του αερο- 
σκάφους σε σύγκριση µε την προηγούµενη έκδοση. 
Έτσι µε ένα τυπικό βάρος οκτώ επιβατών µαζίµετις 
αποσκευές τους σε συνθήκες |9Α «{0:6,η εμβέλεια 
του 9008 φθάνει τα 7.100 Κπι, απογειούµενο από ένα 
αεροδρόμιο που βρίσκεται σε ύψος 5.500 ἤ καιτο 
μήκος του διαδρόμου εἶναι 1.800 πι, Η παραπάνω τιµή 
της εμβέλειας αυξάνεται κατά 300 Κπι εφόσον το 
αεροσκάφος απογειωθείἰ απὀ ένα αεροδρόμιο που 
βρίσκεται περίπου στο επίπεδο της θάλασσας και δια- 
θέτει διάδρομο µήκους 4.000 η. 

Χαρακτηριστικό παράδειγµα της ὑπερατλαντικής 
εμβέλειας του Εαΐσοση 9008 εἶναι η διαδρομή Παρίσι- 
Νέα Υόρκη την οποία µε ταχύτητα ταξιδίου Μασῃ 0,82 
µπορεί να καλύψει µέσα σε 7 ώρες και 53 λεπτά. 

Το µέγιστο ωφέλιμο φορτίο είναι 1.815 Κα, ενώ το 
μέγιστο βάρος απογείωσης 20.640 Κα. Η µέγιστη επι- 
τρεπόµενη ταχύτητα εἶναι ΜΑΧ 0,87 στα 33.000 πόδια 
και ΜΑΧ 0,84 πάνω από τα 36.000 Η. Οι ελάχιστες 
ταχύτητες ελέγχου του αεροσκάφος στον αέρα και 
στο έδαφος είναι 83 και 87 κόμβοι αντίστοιχα, τιμές οἱ 
οποίες θεωρούνται αρκετά χαμηλές αφού είναι σχε- 
δὀν κατά 20 κόμβους μικρότερες απότις αντίστοιχες 
άλλων αεροσκαφών της ίδιας κατηγορίας. Η αερο- 
δυναμική του αεροσκάφους του επιτρέπει να πραγµα- 
τοποιεί προσεγγίσεις µε ταχύτητες της τάξης των 105 
κόμβων. Επίσης, η ταχύτητα απώλειας στήριξης σε 
διαµόρφωση προσγείωσης βρίσκεται σε ιδιαίτερα 
χαμηλά επίπεδα αφού είναι μόλις 78 κόμβοι. Στην 
φωτογραφία το αεροσκάφος 9Χ-ΕΟΗΕΑΙ 6ΟΝ 900 
5/π 26 που ανήκει στην Ελληνική κυβέρνηση. Το αερο- 
πλάνο, µε πρώην νηολόγιο ΗΒ-ΞΙΑΟ παραχωρήθηκε 
μεταχειρισμένο απὀ την κατασκευάστρια εταιρία στα 
πλαίσια της αναδιαπραγµάτευσης της συμφωνίας 
αγοράς των Μίταᾷε 2000. (Φωτογραφία Γ. Τσιάλτας) 


τόσο όσο καιτο «Σαιτέισον 10» φέρουν εντελώς 
νέους κινητήρες, στοιχείο που για αρκετούς αποτε- 
λεἰ ἰσως ρίσκο εφόσον οἱ συγκεκριμένοι κινητήρες 
δεν έχουν δοκιµασθεί σε επιχειρησιακή εκµετάλ- 
λευση. 

Όπως και να έχει όμως, οἱ περισσότεροι στόχοι που 
έχουν τεθεί όσον αφορά τις επιδόσεις του αερο- 
σκάφους έχουν σχεδόν επιτευχθεί, υποστηρίζουν 
οι υπεύθυνοι της Ντασό. Το πρὀγραµµα πτητικών 
δοκιμών του αεροσκάφους που άρχισε µε την 
πρώτη πτήση του στις ἆ Μαρτίου εξελίσσεται κανο- 
νικά και αναμένεται να ολοκληρωθεί το Νοέμβριο 
του 1994 µε την πιστοποίηση του νέου Φαλκόν 
2000 είναι η απευθείας άνοδος αµέσως µετά την 
απογείωση στο επίπεδο πτήσης 410 (41.000Η). 
Επίσης, όσον αφορά τη µέγιστη ταχύτητα το αερο- 
σκάφος έφθασε ΜΑΧ 0,94 στη διάρκεια καθόδου. 
Το προφίλ ενὸς τυπικού σχεδίου πτήσης προβλέπει 
απογείωση µε οκτώ επιβάτες και διμελὲς πλήρωμα, 
πλήρες φορτίου καυσίμου και θερµοκρασία Ι9Α 
195΄Ο και στη συνέχεια απευθείας άνοδο στο επί- 
πεδο πτήσης 410, Όταν θα έχει καταναλωθεί ένα 
µέρος της ποσὀτητας καυσίμου το αεροσκάφος θα 
µπορεί να ανέλθει στο επίπεδο πτήσης 450 µε ταχύ- 
τητα ταξιδίου Μαση 0,80. Η διαδροµή που µπορεί να 


καλύψει µε αυτές τις συνθήκες προσδιορίζεται 
γύρω στα 9.500 Κπι µέσα σε διάστηµα 6 ωρών και 
42 λεπτών 

Το µἐγιστο βάρος απογείὠσης του Φαλκόν 2000 
είναι 15.875 Κᾳ, ενώ η μέγιστη χωρητικότητα καυσἰ- 
µου φθάνει τα 5.513 Κα. Το μέγιστο επίσης επιτρε- 
πόµενο βάρος για προσγείωση εἶναι 14.968 Κα. 
Όσον αφορά τη µέγιστη οροφή του αεροσκάφους η 
Ντασόὀ την προσδιορίζει στα 47.000 πόδια. Η συναρ- 
µολόγηση του Φαλκόν 2000 θα γίνεται στις εγκατα- 
στάσεις της Ντασὀ στο Μερινιάκ κοντά στο 
ΒοΓάεΒιιχ. Η παράδοση του πρώτου αεροσκάφους 
παραγωγής έχει προαγραμµατισθεί για το 
Φεβρουάριο του 1995. Αν καιη γαλλική εταιρία δεν 
δίνει στη δημοσιότητα στοιχεία για τον αριθµό των 
παραγγελιών του νέου Φαλκόν, οι εκτιμήσεις 
μιλούν για έναν αριθµό 50 υποψηφιών αγοραστών, 
το 6056 των οποίων βρίσκεται στις Ηνωμένες 
Πολιτείες. Ο ρυθμός παραγωγής του αδροσκάφους 
δεν έχει ακόµα προσδιοριστεί. Πιστεύεται όµως ὁτι 
θα εἶναι γύρω στα τέσσερα Φαλκόν 2000 το µήνα. 
Σήµερα η εταιρία κατασκευάζει 2-3 Φαλκόν 50 και 
900 το µήνα. 

Αν τελικά οι αἰσιόδοξες προβλέψεις των αξιωμα- 
τοὐχων της Ντασό επαληθευτούὐν οι ανάγκες της 
αγοράς προς την οποία απευθύνεται το νέο Φαλκόν 
2000 υπολογίζεται ότιθα φθάσουν τα 300 αεροσκά- 
φη. Το µερίδιό του θα αποσπάσει η γαλλική κατα- 
σκευἠ απὀ την αγορά αυτή θα λέγαμε ὅτι δεν χρειά- 
ζεται Ιδιαίτερες ικανότητες για να προβλεφθεί. Οι 
πωλήσεις εξάλλου των 1.100 Φαλκόν σε παγκόσμιο 
επίπεδο απὀ τη δεκαετία του 1960 το επιβεβαιώ- 
νουν. 


0 κινητήρας 6ΕΕ7ΤΔ8 αποτελεί σηµαντικό στοιχείο στην 
επίτευξη των στόχων εµθέλειας που είχε θέσει η Ντασό 
για το αεροπλάνο. 


Τεχνικά χαρακτηριστικά 


ΔΙΑΣΤΑΣΕΙΣ: 

Ολικό μήκος: 

Ολικό ύψος: 

Εκπέτασµα πτερύγων: 
Πτερυγική επιφάνεια: 
Ύψος καμπίνας; 

Εύρος καμπίνας; 

Μήκος καμπίνας: 
Χωρητικότητα καμπίνας; 


20,23πῃ 
6.98πι 
18,399Π1 
4θ/ηό 
18ύπι 
29.98π] 
798 
29πῃ 


ΒΑΡΗ 
15.875 Κα 
14.968 ΚΩ 


Μέγιστο βάρος απογείωσης: 
Μέγιστο βάρος προσγείωσης: 
Μέγιστο βάρος μηδενικού καυσίµου: 19.000 Κα 


Χωρητικότητα καυσίμου: 5.513 Κᾳ 
ΕΠΙΔΟΣΕΙΣ 

Μέγιστη οροφή: 

Αρχική άνοδος: 
Ὑππο/Μππο: 

Εμβέλεια: 

Διαδρομή απογείωσης: 
Διαδρομή προσγείωσης: 
Ταχύτητα προσέγγισης: 


470008 
41.000Η 
370 κόμβοι /ΜαΟΠ 0,87 


1.685 ΠΠ 
780πι 
111 κόμβοι, 
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ΗΝ ΠΙΠΙΗΙ 


Ππαρουσιάσόουμµετις 10 μεγαηύτερες αξερογιορικές εταιρίες 
με κκριτήριοτομµεγεθοςτου αξεροπορικούτους στόβπδοιυ,. 


αβροώοο ο --- 


να άρθρο σχετικά µετις μεγαλύτερες 
αεροπορικές εταιρίες στον Κόσμο πρέπει 
ασφαλώς να βασίζεται σε κάποια στοιχεία 
μεγέθους ώστε να είναι δυνατή η αξιολό- 
γηση και η σχετική κατάταξη των εταιριών 
αυτών. Εάν τα στοιχεία είναι οικονομικά 
τότε ασφαλώς η περίοδος αυτή δεν είναι η 
καλύτερη για δεκάδες µεγάλες αεροπορι- 
κές εταιρίες που µέσα σε µία δεκαετία είδαν τα 
άλλοτε κολοσιαία κέρδη τους να μετατρέπονται 
σε ζημιές που αγγίζουν τα επίπεδα νέων ρεκὀρ. 
Πολλοί πίστευαν ότι μετά απὀ µια σειρά κακών 
οικονοµικών αποτελεσμάτων στα τέλη της προη- 
γούµενης και τον πρώτο χρόνο της τρέχουσας 
δεκαετίας θα υπήρχε επιτέλους ανάκαμψη µε 
αρχή το 1992. Δυστυχώς ακόµη Και οἱ πιο µετριο- 
παθείς στις εκτιμήσεις τους διαψεύστηκαν αφού 
ο συνδυασμός της παγκόσμιας οικονοµικής ύφε- 
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Κείµενο; Γ. Τσιάλτας, Φαίδων. Γ. Καραϊωσηφίδης, 
Φωτογραφίες: Γ, Τσιάλτας 


σης καὶ µιας σειράς άλλων παραγόντων είχαν 
σαν αποτέλεσµα οι αεροπορικές εταιρίες µέλη 
της ΙΑΤΑ να σημειώσουν στις διεθνείς γραµµές 
τους µέσα στο οικονομικό έτος 1992 ζημιές που 
έφτασαν τα 5 δις δολάρια. Το συμπέρασμα εἶναι 
ένα: η πολυπόθητη και πολυαναμενόμενη ανά- 
καµψη παραμένει ακόµη ἑνα όνειρο. 

Θα πρέπει να τονίσουμε ὁτι το άρθρο αυτό δεν 
έχει συνταχθεί µε γνώμονα τα οικονομικά στοι- 
χεία. Ο δείκτης μεγέθους που χρησιμοποιήθηκε 
είναι οἱ αεροπορικοί στόλοι που διαθέτουν οι 
εταιρίες αυτές, ο αριθµός των αεροσκαφών 
δηλαδή που χρησιμοποιούν σε ὀλες τις προ- 
γραμματισµένες πτήσεις τους. Τα στοιχεία περι- 
λαμβάνουν τα αεροσκάφη που αποτελούν Ιδιο- 
κτησία των εταιριών ή βρίσκονται σε μακρά ενοι- 
κίαση, ὀχι όµως και αεροσκάφη που ενοικιάζο- 
νται για την κάλυψη εποχιακών αναγκών. Σε 


κάθε περίπτωση ισχύουν οι περιορισμοί και οἱ ἰδι- 
αιτερότητες που αναφέρονται στο κείµενο σχε- 
τικά µε την κάθε αεροπορική εταιρία. 

Παρόλα αυτά δεν μπορούμε να αποφύγουμε τον 
πειρασμό να αναφερθούμε και σε ορισμένα οικο- 
νομικά στοιχεία σχετικά µε την παγκόσμια αερο- 
πορική αγορά αφού είναι ενδιαφέρον να γίνουν 
συγκρίσεις ανάµεσα στα στοιχεία του άρθρου 
και τα οἰκονομικά αποτελέσµατα που ἐχουν να 
επιδείξουν πολλές απὀ αυτές τις αεροπορικές 
εταιρίες, Ο ΠΙΝΑΚΑΣ 1 παρουσιάζει τα αποτελέ- 
σµατα αυτά για τις 20 κορυφαίες εταιρίες µε 
βάση τις πωλήσεις στο προηγούμενο οικονομικό 
έτος. Τα στοιχεία όπως και στους άλλους πίνα- 
κες προέρχονται απὀ την ΙΑΤΑ, τις ἰδιες τις αερο- 
πορικές εταιρίες και άλλες πηγές αν καιθα πρέ- 
πει να υπάρχει η επιφύλαξη ότι σε πολλές περι- 
πτώσεις τα οικονομικά αποτελέσµατα είναι 
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ΠΙΝΑΚΑΣ 1 


ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΤΩΝ 20 ΚΟΡΥΦΑΙΩΝ ΕΤΑΙΡΙΩΝ ΜΕ ΒΑΣΗΤΙΣ ΠΩΛΗΣΕΙΣ ΣΕ ΕΚΑΤ. ΔΟΛΑΡΙΑ 


ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΟ ΕΤΟΣ 1992 


ΑΕΡ. ΕΤΑΙΡΙΑ ΠΩΛΗΣΕΙΣ 
ΖΗΜΙΕΣ 

14.996 - 672 

19.690 - 937,8 

11:979- 822,1 

11.036 

107785 - 

9.686 

8.247 - 

8.128 

6.666 - 

6.448 

5.856 

5.466 

5.55 - 

4.622 - 

4439 

4.028 

3.634 

9.452 

3,104 

3.014 


1ΑπΠΕΠΟΒΠ ΑΙΠΙΠε5 
2. υπίίθά Αἰήιπες 

3. Ὀβίία ΑΙ 1πε5 

4. 1ήπ8η58 

5. ΑΙ ΕΓ8ΠΟΘ 
6.ΒΠΙἰδη ΑΙηΝαΥ5 

7, ὀ8ρ8Π ΑΠΙΠΕ6ς 

8. ΝοΠ/ῃΝ/θςί Αἰήῃθς 
9. 0)9ΑΙΓ 

10, ΑΙ Νιροπ Αἰήιπες. 
119Α5Φ 

19. Αἰβαίΐα 

13. ΟοπΙἱπεπίαι Αἱ 
14, |48ΓΙ8 

18. ΘΙΦ58ἱΓ 

16.ΚΙΜ 

1Τ.ΤΝΑ 

18, ΘΙΠᾷΒΡΟΓΕ ΙΑ 

19. Ωυαπίας 

20. 68Παγ Ραο(ΐς 


ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΚΑΚΕΡΔΗ/ 


ΚΑΘΑΡΑ ΚΕΡΔΗ/ 


"Εξαιρούνται οι υποχρεώσεις των εταιριών αυτών στο εἰδικὀ ταμείο ΕΑ5 106 για τη χρηματοδότηση των συντάξεων των εργαζοµέ- 
γων σύμφωνα µε την αμερικανική νοµοθεσία. Εάν αυτές συμπεριληφθούν οι ζημιές γίνονται σηµαντικά υψηλότερες. 


8 Αποτελεί εκτίµηση ελλείψει οικονοµικών αποτελεσμάτων. 


ΠΙΝΑΚΑΣ 4 


ΟΙ 10 ΜΕΓΑΛΥΤΕΡΕΣ ΕΤΑΙΡΙΕΣ ΜΕ ΒΑΣΗ 
ΤΗ ΜΕΤΑΦΟΡΑ ΕΠΙΒΑΤΩΝ 
ΟΙΚΟΜΟΜΙΚΟ ΕΤΟΣ 1992 


ΑΕΡ. ΕΤΑΙΡΙΕΣ 


1.Απιεῄσαη ΑἰΠίπες 

2.Ὀε[ία ΑΓ {185 

3, ὑπίίθα ΑίήΙπες 

4, 0 8Αί: 

8. ΝοΠην/θοἰ ΑἰΠίπες 

6. σοππεπία| Αἰήες 

7, ΑΙΙ Νίρροπ ΑιήΙπες 

8. ΑΙΓΕΓ8πΟΘ 

8, ἱυῇῃ8η5δα 

10, ΒπΗςη ΑίΠΝΑΥ5 254 
6 Περιλαμβάνειτα αποτελέσµατα της Αἱ: |η[6;. 


ακόµη υπό αναθεώρηση. Παρόλα αυτά είναι προ- 
φανές ότι οι δέκα εταιρίες που περιλαμβάνονται 
στο άρθρο σημειώνουν ρεκόρ ζημιών. Επίσης 
αξιοσημείωτο εἶναι όπως φαίνεται απὀ τον 
ΠΙΝΑΚΑ 2 ότι οι περισσότερες εταιρίες που 
σημειώνουν κέρδη έχουν τον κορμό των επιχει- 
ρήσεών τους στη λεγόμενη «Λεκάνη του 
Ειρηνικού». Αντίθετα, σύµφωνα µε τον ΠΙΝΑΚΑ 
3 οι ζημιές σημειώνονται στις αεροπορικές εται- 
ρίες που βάσιζαν (και συνεχίζουν να βασίζουν) 
τον όγκο των εργασιών τοὺς στις αεροπορικές 
γραμμές πάνω απὀ τον Ατλαντικό. Παρόλα αυτά 
οι μεγάλοι αεροπορικοί στόλοι φέρνουν τις 
αεροπορικές εταιρίες του άρθρου στις πρώτες 
θέσεις των ΠΙΝΑΚΩΝ 4 και ὃ που έχουν σαν βάση 
τους µεταφερόμενους επιβάτες και το δείκτη 
τοννο-χιλιομέτρων. 

Υπάρχουν δύο ακόµη επισημάνσεις που θεωρού- 
με απαραίτητες. Η πρώτη αφορά το παρὀν της 
άλλοτε κραταιάς Αεροφλότ που µετά τη διάλυση 
της Σοβιετικής Ένωσης έχει και αυτή διαλυθεί σε 
πολλές μικρότερες εταιρίες περίπου στα πλαίσια 
των άλλοτε περιφερειακών διευθύνσεών της. 
Παρόλα αυτά το μεγαλύτερο κομμάτι της, η 
ΑθΓοΠοί-Βυς5δίαῃ Ιπἰθγπα[ίοπαἱ μετέφερε πέρσι 62 
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ΠΙΝΑΚΑΣ 5 

ΟΙ 10 ΜΕΓΑΛΥΤΕΡΕΣ ΕΤΑΙΡΙΕΣ ΜΕ ΒΑΣΗ 
ΤΟ ΔΕΙΚΤΗ ΤΟΝΝΟ-ΧΙΛΙΟΜΕΤΡΑ 
ΟΙΚΟΜΟΜΙΚΟ ΕΤΟΣ 1992 


εκατ. επιβάτες και κάλυψε 12,1 δις τοννο-χιλιό- 
µετρα. Το δεύτερο αφορά την Ολυμπιακή 
Αεροπορία η οποία µε βάση τις πωλήσεις κατα- 
λαμβάνει για το οικονομικό έτος 1992 την 48 
θέση παγκόσμια µε 850 περίπου εκατ. δολάρια. 
Περισσότερα όµως οικονομικά στοιχεία δεν είναι 
ακόµη διαθέσιµα για να εκτιμηθεί το οικονομικό 
αποτέλεσµα της εταιρίας. 


ΑΜΕΡΕΙ6ΑΝ ΑΙΡΙΙΝΕΡ (λ/λλι) 


ΙΑΤΑ Νο: 001, Εργατικό Δυναμικό: 96.900. 


Η Απιεγίοβη ΑἰΠίπθς δημιουργήθηκε το Μάιο του 
1934 σαν διάδοχος της ΑπιεΠοκη ΑΙΠΝΒΥ5 η οποία 
είχε σχηματιστεί το 1930 απὀ την ένωση πέντε 
αεροπορικών εταιριών. Αυτές µε τη σειρά τους 
είχαν διαδεχθεί αρκετές από τις πρώτες αερΟΠΟ- 
ρικές εταιρίες που εἶχαν ιδρυθεί, των οποίων, οι 
«ρίζες» ξεκινούσαν απὀ το 1926. Ἐτσι τελικά η 
«Αμέρικαν Αἱρλάινς» αντιπροσωπεύει τη συγχώ- 
νευση περισσοτέρων των 85 συνολικά εταιριών. 
Μέχρι τα τέλη της δεκαετίας του ᾿90 η εταιρία 
βασιζόταν κυρίως στη µεταφορά ταχυδρομείου 
µέχρι την παράδοση των Ντάγκλας (Ώουφ|ας) 
Ρ0-2 και Ὀ0-ᾶ, στη σχεδίαση των οποίων είχε 


ΠΙΝΑΚΑΣ2 


ΟΙ 10 ΑΕΡ. ΕΤΑΙΡΙΕΣ ΜΕΤΑ ΜΕΓΑΛΥΤΕΡΑ 
ΚΕΡΔΗ ΣΕ ΕΚΑΤ. ΔΟΛΑΡΙΑ 
ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΟ ΕΤΟΣ 1992 


ΑΕΡ, ΕΤΑΙΡΙΕΣ 

1, ΦΙΠᾷΒΡΟΓΒ ΙΑ 

2. (αἴπ8Υγ Ραοΐῇς 
8. ΒΠΙΙ5Η ΑΙΠΝΕΥ5 
4. 0ΠἱΠ8 ΑΙΠΝΕΥ5 
5.ΤΠαΙΑΙΠΝαΥς 
6.Ωυαπίας 

7, θουἱην/θθί Αἰήιπες 
8. ΘΝ/ΙΦ58ἱΓ 

9. ΑίΓΝΘΝ Ζθαἰαπά 
10, ΜΘΙ8Υ5ί8ῃ Α5 


ΚΑΘΑΡΑΚΕΡΔΗ 
518,5 
391,5 
3098 
149,9 
190 
1066 
103,6 
80,4 
618 
57.9 


συμβάλλει, µια και µε αυτά τα αεροσκάφη θα 
άρχιζε η µεταφορά επιβατών. 

Μετάτο Β΄ Παγκόσμιο Πόλεμο η «Αμέρικαν» 
υποστήριξε τη δηµιουργία σημαντικών πολιτικών 
αεροσκαφών όπως τα Κονβέρ (Οοπνα(Γ) 240 και 
990, Ντάγκλας 0-7 καιΏο-10 και Λόὀκχηντ 
(ἱ οοκΠεεα) | 188 Ελέκτρα (ΕΙεοί{α). 

Το 1945 άρχισε να λειτουργεί ένα τµήµα υπερατ- 
λαντικών πτήσεων υπό την ονομασία ΑπιθήσΒΠ 
ΌνεΓςεᾶςθ ΑἱΠΙΠΘ5, για την εξυπηρέτηση ορισμέ- 
νων γραμμών στην Ευρώπη. Τελικά οι υπερατλα- 
ντικές πτήσεις της «Αμέρικαν» σταμάτησαν το 
Σεπτέμβριο του 1950 όταν πωλήθηκε το τµήµα 
αυτό στην Ραῃ ΑπιθΠοδΒη. 

Στις 29 Νοεμβρίου 1953 άρχισε να πετά πτήσεις 
χωρίς σταθµό μεταξύ Νέας Υόρκης καιΛος 
Άντζελες χρησιµοποιώντας αεροσκάφη Ρ0-7. 
Πτήσεις µε αεροσκάφη τζετ άρχισαν στις 25 
Ιανουαρίου 19598, στην παραπάνω γραµµή, µετά 
την παράδοση του πρώτου Μπόινγκ 707-1298.Το 
Μάρτιο του 1966 η εταιρία ενέταξε στις γραμμές 
μικρών αποστάσεων το ΒΑΟ 1-11-400, για το 
οποίο ήταν ο καλύτερος αγοραστής µια και παρέ- 
λαβε συνολικά 30 1-11. 

Στις 5 Αυγούστου 1971 ήταν η πρώτη εταιρίαπου 


39 


α «αρ 


κορν ο 
κα ας 


Ένο απότα 18 ΜΟ-Ί1 της Απιείοβη Αἰήίπες κατά την προσγείωσή του στο διάδρομο 030 του διεθνούς σεροδροµίου του 
Μαϊάμι στις 3-9-93. Η Απιεήσαη υπήρξε η Τρίτη κατά σειρἆ αεροπορική ετα!ρία 
που ὅρομολόγησε αυτόν τον τύπο του επιθατικού. 


Η Απιθήσαη χρησιμοποιεί συνολικά 35 Αἰτοις Α300-605ΗΒ 
σε γραμμές στην Βόρειο, Κεντρική και Νότιο Αμερική. 


χρησιμοποίησε το ΜακνΝτόνελ Ντάγκλας 
(ΜοΏοππε(/-Ώοιαἱα5) 00-10, εκτελώντας µε το 
πρώτο της Ρ0-10-10 το δρομολόγιο μεταξύ Λος 
Άντζελεςκαι Σικάγου. Τον ίδιο χρόνο «αγόρασε» 
την ΤΓαπςαΠρΟθΘΒη ΑΙΠΝ8Υ5 και άρχισε να πετά 
σε προορισμούς στην Καραιβική και στα τέλη του 
1986 απέκτησε την Α[Γοθ[. 

Το 1982 άρχισε να πετά και πάλι υπερατλαντικές 
πτήσεις µε πρὠτη γραµµή την Ντάλας (Τέξας)- 
Λονδίνο (αἱνιίοκ), ενώ το 1987 το ὄίκτυο επε- 
κτάθηκε στην Απω Ανατολή όταν άρχισαν πτή- 
σεις μεταξύ Ντάλας και Τόκιο. 

Συνολικά οι διεθνείς προορισμοί της εταιρίας 
ανέρχονται στους 78, ενώ το δίκτυο στις ΗΠΑ 
είναι ευρύτατο διατηρώντας σαν βάσεις τις 
πόλεις Σικἀγο, Ντάλας, Νάσβιλ, Ράλεϊ και στην 
Καραϊβική και Κεντρική Αμερική το Σαν Χουάν 
και Σαν Χοσέ αντίστοιχα. 

Επίσης σε συνεργασία µε τοπικούς αεροµεταφο- 
ρεἰς συνδέονται 175 περιφερειακές πόλεις µε τις 
κυρίως βάσεις. Το σύστηµα αυτό φέρει την ονο- 
µασία ΑπιεΓίοαπ Εαρίε Αναμφισβήτητα οι 
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«Αμέρικαν Αἱρλάινς» εἶναι ο μεγαλύτερος αερο- 
µεταφορέας στον κόσμο µε κριτήριο τον αριθµό 
των επιβατικών που διαθέτει µια καιο στόλος της 
φτάνει τα 700 αεροσκάφη καιη ετήσια µεταφορά 
επιβατών φτάνει τα 50.000.000. (ἡ 


Στόλος (οι παρενθέσεις αφορούν παραγγελίες) 
695 (56): 47 (28) ΕοΚΚΕΙ 100, 5 ΒΤ37-300-2Α4, 
227 ΜΌ 82, 34 ΜΌ 85, 13 Β727-100 (θα έχουν 
αντικατασταθεί µέχρι το τέλος του 1993), 122 
ΒΕ727-223 Αάναποθά, 69 (16) 8757-2239, 93 (3) 
ΒΤ57-223 (ΕΤ), 8 Β767-223, 22 ΒΤ67-223 (ΕΒ), 
35 Α900-605 Β, 95 (8) Β767-323 (ΕΒ), 4600-10- 
10,306-10-10(ΕΒ), 1006-10-40, 18 (1) ΜΟ 11. 


Ντάγκλας 


μα. από τα 10 Β757-222(ΕΤ) της ὑπίϊθά τα οποία είναι πιστοποιημένα για πτήσεις ΕΤΟΡΘ. 
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υΝΙΤΕΌ ΑΙΝΙ.ΙΝΕΡ (υαυαι) 


ΙΑΤΑ Νο: 016, Εργατικό Δυναμικό 80.000. 


Οιρίζες της υπ/ίεα ΑἰΠΙπες ξεκινούν από την 
εταιρία Ν4ΓΠΕΥ ΑΓ {1Π65, η οποία άρχισε να πετά 
ταχυδρομείο στις 6 Απριλίου 1926 μεταξύ του 
Πάσο (Ρα5ο) στην Ουάσινγκτον καιτου Άλκο 
(ΕΙκο) στη Νεβάδα. Οι «Βάρνεί Αιρ Λενς» αργό- 
τερα ενώθηκαν µετις Ραο!/ῇο ΑἱΓ ΤΓαΠδροΓί και 
Ναἴιοπαἱ ΑΙΓ ΤΓαΠδροΓ!, οἱ οποίες εἶχαν αρχίσει 
πτήσεις ταχυδρομείου στις 2/7 Σεπτεµβρίἰου 1928 
και 12 Μαΐου 1826 αντίστοιχα. Οι δύο παραπάνω 
εταιρίες ήταν το τµήµα των αερομεταφορών 
(ταχυδρομείου], µιας κοινοπραξίας που συµµε- 
τείχαν η κατασκευάστρια εταιρία αεροσκαφών 
Μπόινγκ Αιρπλέιν Κόμπανι (Βοβ!πᾳ ΑΙ{ρΙ8Π6 
(οπιρθηΥγ) καικινητήρων Πρατ ἄ Γουϊτνεϊ (ΡΓαϊϊ ἃι 
ΥΝΠΙΙΠΘΥ). Η Γιουνάιτεντ οργανώθηκε στις 1 
Ιουλίου 19531 σαν διαχειρίστρια εταιρία του τµή- 
µατος των αερομεταφορών της παραπάνω κοι- 
νοπραξίας. Το 1934 η κοινοπραξία διαλύθηκε και 
τα τμήματά της συνέχισαν σαν ξεχωριστές οντό- 
τητες. Αξιοσημείωτο είναι ότι η «Γιουνάιτεντ» 
ἠταν η πρώτη εταιρία που παρέλαβε ένα απὀ τα 
πρὠτα αεροσκάφη σχεδιασμένα για µεταφορά 
επιβατών το Μάρτιο του 19383, το ολομεταλλικό 
10θέσιο Βοβ!πᾳ 247. 


Β σχέση της ὑπίϊθά µε το Β737 έχει αρχίσει πριν απὀ 27 
χρόνια όταν παρήγγειλε πρώτη τα Β737-200. Εδώ ένα απὀ 
ταβ797-522 (ΝΘΊ00Α ο/η 29254). Αυτό εἶναι το 20730 
Β7Τ37 που κατασκευάστηκε. 


Από το Μάιο 
του 1947 το 
ὀίκτυο των 
δρομολογίων 
της εταιρίας 
είχε επεκτα- 
θεί και περιε- 
λάμβανε τη 
Βοστώνη, το 
Ντένβερ, την 
Ουάσινγκτον 
Ὀ.6. και τη 
Χαβάη. 


Η «Γιουνά- 
ιτεντ» ἦταν 
επίσης η πρώ- 
τη αεροπορι- 
κή εταιρία που 


Ὀ0-8σε δρο- 
µολόγια στις 
18. Σεπτεµ- 


βρίου 1959 ξεκινώντας έτσιτις πρώτες πτήσεις 
της αεριωθουµένων επιβατικών. 

Το μέγεθος της εταιρίας αυξήθηκε σηµαντικά 
στις 1 Ιουνίου 1964 όταν αγοράστηκε η Οαρίία! 
ΑΙΠΙΠΕ», µια εταιρία που είχε ιδρυθεί το Νοέμβριο 
του 1996 σαν Ρεπηςγ/ναπία Οεπίταἰ ΑΙΠίπες. Το 
αποτέλεσµα αυτής της συγχώνευσης ήταν το 
«μήκος» του συστήµατος δρομολογίων της 
«Γιουνάιτεντ» να αυξηθεί κατά 11.600 Κπι κάνο- 
ντάς την έτσι τη µεγαλύτερη ιδιωτική αεροπορι- 
κἠ εταιρία απὀ πλευράς ετήσιας μεταφοράς επι- 
βατών καθώς και διανυοµένων «επιβατο-μιλίων». 
Το 1985 ολοκληρώθηκε η αγορά του τµήµατος 
της Ρ6Π ΑΠΙΕΠΙΟΔ8Π που σχετίζονταν µε τις πτή- 
σεις στον Ειρηνικό ὠκεανό και Ἁπω Ανατολή. 
Αργότερα άρχισαν και οι πτήσεις προς Ευρώπη 
µε πιο πρόσφατο προορισμό την Αθήνα στα µέσα 
του 1992. 

Η εταιρία διατηρεί τέσσερις µεγάλες βάσεις στις 
Η.Π.Α. στις πόλεις Ν/αςπΙπαΐίοη (Όμ!ιθ5), ΟΠίσ8Φο 
(0Ο) Ηα[6), Ντένβερ και Σαν Φρανσίσκο και µία 
στην Άπω Ανατολή στο Τόκιο (Ναπία). Το δίκτυό 
της συνδέει 169 πόλεις σε 33 χώρες της Βορείου, 
Νοτίου και Κεντρικής Αμερικής, Ασίας, Ευρώπης, 
Αυστραλίας και Ειρηνικού. Επίσης άλλες 169 
πόλεις στις ΗΠΑ εξυπηρετούνται απὀ συνεργα- 
ζόμενες αεροπορικές εταιρίες σαν την υπιίθὰ 
Εχρ/θςς. 

Τέλος, καθημερινά εκτελούνται περίπου 2.000 
πτήσεις και μεταφέρονται 170.000 επιβάτες. 


Στόλος 578 (294). 49 ΒΤ917-222, 24 ΒΤ37-200 
Ααν, 55 (6) Β7937-5252, 105 (68) Β737-3ρ9, 11 
8727-29, 6 ΒΤ2/-259ὁ Λάν, 25 Β727-229, {8 (7) 
ΒΕΤ59/-229, 10 ΒΤ5Τ-229(ΕΤ), 11 Β7067-229, 8 
Β767-222(ΕΒ), 20 (11) Β767-325 (ΕΒ), (394) 
ΒΤ77-2252, 47 00-10-10, 4 00-10-90, 4 00-10-30 
(6Ε), 118747 9Ρ-21, 9 Β747-2008,. 18 Β747-100, 
2194) Β747-425, (50) Α320-595, (94) Β777-229. 


ΡΕΙ ΤΑ ΑΙΕΙ.ΙΝΕΣ (οι αι) 


ΙΑΤΑ Νο: 006, Εργατικό Δυναμικό: 55.000. 


ΟιΡεἰία ΑΙΓ{1π65 σχηματίστηκαν το 1925 σαν 
Ηυή Γαἰ8πά ΏιυςῖεΓς, η πρὠτη εταιρία αεροψεκα- 
σμών στον κόσµο. Η εταιρία άρχισε να µεταφέ- 
ρει επιβάτες το 1929 μεταξύ του Μπέρμινχαμ 


ἥιτε τη χρεωκοπία της ΕβδίεΓῃ μ, Ώε[ία αγόρασε µερικ 

από τα ΤήΦί8ϊ της πρώτης. Στη φωτογραφία το 6ο ον 

που κατασκευάστηκε (Ν7Τ82 οι. 5/η ο 193Α.1006) καιπέταξε 
για πρώτη φορά µε την Εβδίεη στις 10-11-72. 


Ένα από τα Α310-222 (ΝΒΟ1ΡΑ, 5/η 288) που απέκτησε η 
Ὀδ]ία απὀ την ΡΑΝ ΑΜ. 


(ΑΙ80απΠια) και του Ντάλας, ενώ στη συνέχεια 
προστέθηκε καιη Ατλάντα. 

Στις 1 Μαΐου 19593 η «Ντέλτα» ενώθηκε µε την 
ΟΠΙς8ΦΟ απά ΦουίηεΓη Αίί 1Π65 (ιδρυθείσα το 
1933). Οι πρὠτες τζετ πτήσεις άρχισαν στις {8 
Σεπτεµβρίου 19598 όταν το πρώτο 00-8-11 της 
εταιρίας εντάχθηκε σε υπηρεσία. Το Μάιο του 
1960 ήταν η πρώτη αεροπορική εταιρία που 
έβαλε σε υπηρεσία το Κονβέρ (Οοηναίη) 880 κάτι 
που επαναλήφθηκε στις 8 Δεκεμβρίου 1965 µε 
τοῦς-θ. 

Σημαντικές καμπές στην ιστορία της εταιρίας 
ήταν οιαγορές των Νοπίηεαςϊ Αἰήίπες και ΝΝ α5ἴΘΓη 
Αἰήίπες στις { Αυγούστου13752 και τον Απρίλιο 
του 1987 αντίστοιχα κάνοντας την «Ντέλτα» την 
τρίτη σε µέγεθος αεροπορική εταιρία των ΗΠΑ. 
Στα τέλη του 1991 η «Ντέλτα» αγόρασε 21 δρο- 
µολόγια της Ρ8η Απιεγίο8π προς Ευρώπη και 
Ασία προσθέτοντας άλλους 17 προορισμούς το 
Νοέμβριο του ιδίου έτους. Συνολικά η εταιρία 
πετά σε 35 χώρες και διατηρεί έξι βάσεις στις 
ΗΠΑ, την Ατλάντα, Σινσινάτι, Ντάλας/Φορτ 
Γουόρθ, Σολτ Λέικ Σίτι, Ορλάντο και Λος 
Άντζελες και ἑνα δίκτυο που συνδέει 180 πόλεις 
των ΗΠΑ. Επίσης περιφερειακές γραμμές εξυπη- 
ρετούνται απὀ τέσσερις τοπικές αεροπορικές 
εταιρίες υπὀ την ονομασία Β6ἱία 6οππθοίίοῃ. 
Στόλος 585 (96): 56 Β737-200 Αάν., 16 (54) ΒΤ37- 
300, 125 ΜΏ 88, (26) ΜΌ 90-90, 4 ΒΤ27-235, 148 
Β727-200 Αάν, 84 (4) ΒΤ5Τ-292, 7 Α910-225, 16 
(7) Α310-324 (ΕΤ), 19 Β767-2359, 30 Β761-999, 14 
Β7067-335(ΕΗ),35ἱ 1011 ΤτιδίαΓ1,6Ι 1011 
Τηςδία: 250, 11 1011Τηςία: 200, 171 1011Τη5ίαΓ 
500, 12 (5) ΜΟ-11. 


υ5ΑΙ (υ5/05Α) 


ΙΑΤΑ Νο: 037, Εργατικό Δυναμικό: 46.500. 


Η ιστορία της 0) 9ΑΙΓ ξεκινά πριν 94 χρόνια, το 
Μάιο του 1939 όταν ιδρύθηκε η ΑΙΙ Απιθίσο8η 
ΑνΙαἴΙΟΠ. Σκοπός της εταιρίας ήταν η παροχή 
αεροταχυδροµείου στην περιοχή των βουνών 
ΑΙΙεΓΠεΠΥ της πολιτείας Πενσυλβάνια, Γουέστ 
Βιρτζίνια και το ανατολικό Οχάιο. Τα αεροσκάφη 
που χρησιμοποιούνταν ήταν τα Φίπ58οη ΒεἰἰαΠΙ, 
τα οποία ήταν εφοδιασμένα µε ένα µεγάλο 
γάντζο και μπορούσαν να παραδώσουν ή να 
παραλάβουν τους ταχυδρομικούς σάκους δίχως 
να χρειαστεί το αεροσκάφος να προσγειωθεί. 
Παρόλη τη χρήση του πρωτοποριακού αυτού 
συστήµατος που επέτρεπε την ταχυδρομική σύν- 
δεση περιοχών που δεν είχαν αεροδρόμια και 
την αύξηση των ταχυδρομικών μεταφορών, 
έγινε φανερό ότιη εταιρία δεν θα μπορούσε να 
επιβιώσει. Γι αυτό το λόγο το 1949 παρέλαβε τα 


Ἡ Ὀφδίία ήταν η πρώτη εταιρία που παρήγγειλε το Μ0-88. 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ-ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 983 


Ένα σπὀ τα 40 ΕοΚΚΕεΓ100 που πετούν µε τα χρώματα της 


υ5ΑΊΓ κατά την προσγείωσή του στο διάδροµο «12» του 
διεθνούς αεροδρομίου του Μαϊάμι. 
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η υ8ΑίΙΓ χρησιμοποιεί τρία μοντέλα του Β737.Το αερο- 
πλάνο της φωτογραφίας, ένα Β737-487 (ΝΤΒΟΑΜ, 5/η 
24997] ήταν το ὃν πθθ0ο Β737 που κατασκευάστηκε. 


πρώτα επιβατικά της αεροσκάφη, 11 00-48, κάτι 
που συνέπεσε µε την αλλαγή της ονομασίας σε 
ΑΙ Αππθίισ8η ΑΙΠΝΕΥς. Το 1953 το όνομα της εται- 
ρίας ἀλλαξε και πάλι σε ΑΙΙ6(Π6εΠΥ ΑΙΠΙΠθς και 
απὀ το 1959 το δίκτυο εκτείνονταν απὀ τη 
Βοστώνη στα ανατολικά στο Κλίβελαντ και 
Ντιτρόιτ στα δυτικά. Το 1963 η κυρίως βάση της 
έγινε το Πἰτσµπουργκ. 

Πτήσεις αεριωθουµένων άρχισαν το 1966 όταν η 
εταιρία παρέλαβε το πρώτο της 00-98. Δυο χρό- 
νια αργότερα τον Ιούλιο του 1968 ενώθηκε µε 
την |.ακο ΟρπίΓα Αἰήίπος που εκτελούσε ὄρομο- 
λόγια σε περιφερειακές γραμμές απὀ την 
ἱνδιανάπολη µε το γαλλικό ΝοΓά 262. Αυτή ήταν 
η πρώὠτη απὀ µια σειρά συγχωνεύσεων καταλή- 
γοντας έτσι η [)9Α/Γ να εἰναι µέσα στις τέσσερις 
μεγαλύτερες αεροπορικές εταιρίες των ΗΠΑ. 
Συνεχίζοντας το 1972 η ΑΙΙΘΦΠΕΠΥ συγχωνεύτη- 
κθ µε την Μοῄανικ ΑΙΠίπθς της οποίας το δίκτυο 
εκτείνονταν στις πολιτείες της Νέας Υόρκης και 
Νέας Αγγλίας. Επίσης η εταιρία ήταν απὀ τους 
πρώτους χρήστες τουΒ.Α.Ο. 1-11 όταν άρχισε 
να πετά το 1965. Από τα µέσα του 1978 η 
ΑΙΙΘ4ΠΘΙΗΥ πετούσε µόνο αεροσκάφη τζετ και 
στις 28 Οκτωβρίου 1979 άλλαξε και πάλι την 
ονομασία της σε [)9ΑΙΓ λόγω της εξάπλωσης του 
δικτύου της που οφείλονταν στην απελευθέρω- 
ση της αεροπορικής αγοράς στις ΗΠΑ. 

Το1988 η Ι)9ΑΙ/ συγχώνευσε την Ραο!ΐς 
Φομἱῃιγεςί ΑΙήίῃπες (Ρ5ΞΑ) µία εταιρία που είχε 
πρωτοπορήσει στα φθηνά εισιτήρια στην περιο- 
χή της Καλιφόρνια. Τον Αύγουστο του 1989 η 
υ)9ΑΙΓ και η Ριθάπιοπί ΑἰΠίΠες5 πραγματοποίησαν 
τη μεγαλύτερη συγχώνευση αερομεταφορέων 
που έχει γίνει ποτέ. 

Σήµερα το δίκτυο των δρομολογίων της {) 9ΑΙΓ 
εκτείνεται σε 199 πόλεις της Βορείου Αμερικής 
και Ευρώπης, μεταφέροντας περίπου 55.000.000 
επιβάτες το χρόνο. Επίσης υπό την ονομασία 
υ9ΑΙΓ Εχρίθςς εκτελούν πτήσεις απὀ 178 προο- 
ρισμούς, δώδεκα συνεργαζόμενες αεροπορικές 
εταιρίες µε συνολικό στόλο 114 αεροσκαφών. 
Τους τελευταίους µήνες έχει παρουσιαστεί 
ἔντονο ενδιαφέρον απὀ την ΒΠΙΙδῃ ΑΙΠΝΒΥ5 για 
αγορά τµήµατος της 09)9Α1:, 


Στόλος 462 (63):17 Ε28-1000, 24 Ε28-4000, 40 
ΕοκΚαΙ 100, 6600-9-31.700-9-22, 1587372090, 
64 Β747-200 Αάν, 100 Β737-900, 54 (4) Β737- 
400, (32) Β-737-Χ. 19 ΜΙ-81, 21 Μ0-82, 8Β727- 
200 Λάν., 15 (26) Β757-200, 12 (1) Β767-200 
(ΕΒ). 
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ΝΟΝΤΗΝΕΞΤ ΑΙΚΙΙΝΕς 
(ΝΝ/ΝΝΑ) 
ΙΑΤΑ Νο 012, Εργατικό Δυναμικό: 34.000. 


Η ΝοΠΠΥΝε5Ι εἶναι η δεύτερη πιο παλαιά αεροπο- 
ρικἡ εταιρία στις ΗΠΑ, που διατήρησε την ἴδια, 
σχεδὀν, ονομασία απὀ τη στιγµή της ἱδρυσής 
της, την Ίη Αυγούστου 1926 σαν Νογίπινθςί 
ΑΙήΙπες. Η εταιρία ξεκίνησε τις δραστηριότητές 
της την 1η Οκτωβρίου 1926 μεταφέροντας ταχυ- 
δροµείο μεταξύ της ΜίππδαροΙίδ/9ί. Ρα και 
Οπιο8ᾳο. Επιβατικές πτήσεις άρχισαν τον Ιούλιο 
του 1927. Την Ί6η Απριλίου 18933 η εταιρία υιοθέ- 
τησε την ονομασία Νογίῃνεςί ΟΠεπί και απέκτη- 
σε την ΝογίπεΓη ΑἱΓ ΤταΠδροΠί. Στις 1 Ιουνίου 1945 
η «Νόρθγουεστ» έγινε η τέταρτη µεγάλη εταιρία 
των ΗΠΑ όταν το δἰκτυὀ της επεκτάθηκε απὀ τη 
Μινεάπολη/Σεντ Πολ έως 
στο Νιούαρκ και την πόλη 
της Νέας Υόρκης µέσω 
Μιλγουόκι και Ντιτρόιτ. 

Η «Νόρθγουεστ» ανέπτυ- 
ξε σύντομα γραμμές προς 
τον Καναδά και Αλάσκα, 
ενώ στις 15 Ιουλίου 1947 
πραγματοποίησε ἑνα νέο 
δρομολόγιο (σε «ορθο- 
δροµικό ίχνος») προς 
Ἀνκορειτζ, Τόκυο, Σεούλ, 
Σανγκάι και Μανίλα χρησι- 
μοποιώντας ένα Ὀ0-4. Οι 
πτήσεις αεριωθουµένων 
άρχισαν την 8η Ιουλίου 
1960 µε το Ώ0-8-3. στις 
γραμμές της Άπω 
Ανατολής. 

Την ονομασία «Νόρθγου- 
εστ» την έλαβε η εταιρία 
στις 12 Αυγούστου 1986 
όταν αγόρασε την Βθρι- 
ΡΙΙιο ΑΙΠΙΠε5 κἀνοντάς την 
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ἐτσι έναν απὀ τους μεγαλύτερους αεροµεταφο- 
ρείς των ΗΠΑ αλλά καιτου κόσμου. 

Σήµερα η εταιρία εκτελεί επιβατικές και κάργκο 
πτήσεις απὀ 110 πὀλεις των ΗΠΑ µε τρεις µεγά- 
λες βάσεις στη Μινεάπολη/Σεντ Πολ, Ντιτρόιτ 
και Μέμφις. Το δἰκτυὀ της απλώνεται σε 25 
πόλεις της Άπω Ανατολής, Ευρώπης, Μεξικού 
και Καραϊβικής. Εἰναι αξιοσημείωτο ότι η 
«Νόρθγουεστ» έχει αρχίσει στενή εµπορικἠ 
συνεργασία µε την ΚΙ Μ τους τελευταίους µήνες, 
ἀλλωστε η τελευταία κατἐχειτο 2056 του µετοχι- 
κού κεφαλαίου της εταιρίας. 

Τέλος πρέπει να αναφερθεί ότι η εταιρία ήταν η 
πρώτη που παρήγγειλε και παρέλαβε τα Ώ0-10- 
40 και Β747-400. Επίσης περιφερειακές γραμμές 
εξυπηρετούνται µε την ονομασία Νογἰπινεςί 
ΑΙΓΠΙΠΚ σε συνεργασία µε τέσσερις αεροπορικές 


εταιρίες. 


ι ΝοΠηιθδί χρησιμοποιεί όλα τα μοντέλα του 06-9 από το «-10» ἑως και το «-θ0», 

Ιουμε ένα 06-39-81 απὀ τα καινούργια χρώματα της εταιρίας. Το συγκεκριµέ- 
γοΏς-θ (ΝΘΞΘΝ 5/η 4245) ήταν το 301 6-9 που κατασκευάστηκε και ξεκίνησε τη 
«ζωή» του στις 30-4-1968 όταν παραδόθηκε στην Νοπῃ 6δηίταί. 


Ένα από τα Β727-257 Αάναποθά (Ν71286, 9/η 22020) που η ΝοΠΗΝε5ί απέκτησε απὀ την Βθρυδίἰς µετά τη συγχώνευση 


τῶν δύο εταιριών. Το αεροπλάνο είναι χαρακτηριστικό αφού έχει τα παλαιά χρώματα αλλά το καινούργιο σήµα της εται- 
ρίας. 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ-ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 93 


Βοοίαο 737-300 της 6οππεηίαἱ µετά την προσγείωσή του 
στο Μαϊάμι. Στο θάθος Β727 της ἴδιας εταιρίας. 


Στόλος 391 (45). 1700-9-14,700-9-15, 300-9- 
15(Β0), 55 00-9-81, 22 00-9-82, 120 0-9-41, 38 
00-9-51,8 ΜΟ 82, 49 Α320-21, 50 ΒΓ2/-200 Αάν, 
21 ΒΤ27-251, 98 (40) Β797-251, 21 00-10-40, 7 
Ρ0-10-30, 1900-10-30 (ΕΗ), 11 Β747-100, 20 
Β74/-2008, 1 ΒΤ47-249Ε. ή ΒΓ47-ο0ΟΕ(500), 11 
(5) ΒΤ47-451. 


ςΟΝΤΙΝΕΝΤΑΙ. (οο/σοΑ) 


ΙΑΤΑ Νο: 005, Εργατικό Δυναμικό: 36.000. 


Ό πιο παλιός πρὀγονος των Οοπ/ιπαπίαἰ Αἰήίπες 
ήταν οι ναπιθν 9ρθθά [1Π65 (ΦοιΗ/Π)Λ/ςἱ ΠἱΝΙδΙοΠ) 
που εγκαινίασε τις πτήσεις της, επιβατών και 
ταχυδρομείου, στις 15 Ιουλίου 1934 μεταξύ ΕΙ 
Ρ85ο και ΡυεΡΙο χρησιμοποιώντας αεροσκάφη 
τύπου | οοκῄεθά Νεᾳα. Το Μάιο του 1937 η εται- 
ρία αγόρασε τη γραμμή μεταξύ Ντένβερ και 
Πουέμπλο της Λ/γοππίπᾳ ΑΙ; Ξ6/νίοε και έκανε 
βάση της το Ώθηνςγ. Στις 1 Ιουλίου 1937 άλλαξε 
το ὀνομάτης σε Οοπ/ιπεηῖαι. 

Το 1954 απέκτησε την ΡΙΟΠΕΕΓ ΑΙΠΙΠες5 έχοντας 


Ένο ΜΟδᾶ2της σοπποπίαἰ θαμμένο µε τα καινούργια 


Χρώματα της εταιρίας, Στο κάτω µέρος της φωτογραφίας 
η ουρά ενός Β727 µε τα παλαιά χρώματα. 


έτσι πρόσβαση στο ευρύ δίκτυο της δεύτερης 
στις πολιτείες του Τέξας και Νιού Μέξικο. Στις Ί 
Μαΐου 1957 εγκαινιάστηκαν οι πτήσεις μεταξύ 
Σικἀγο και Λος Άντζελες µέσω Κάνσας Σίτι και 
Ντένβερ χρησιμοποιώντας τα Ώ0-7Β, σηµατοδο- 
τώντας ἑἐτσι τη µετάβαση της εταιρίας σε ἑναν 
απὀ τους μεγάλους αεροµεταφορείς των ΗΠΑ. 

Η «Κοντινένταλ» άρχισε να πετά ἴυγροργορ αερο- 
σκάφη στις 26 Μαΐου 1958 όταν χρησιμοποίησε 
το πρώτο της ΝΜΙοκεις Ψιδοουπί 815 στη γραµή 
μεταξύ Σικάγο και Λος Άντζελες. Οι πρὠτες πτή- 
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σεις τζετ ἀρχισαν στις 8 Ιουνίου 1959 µε ἑνα 
Β707-124. 

Τον Οκτώβριο του 1981 η Τεχας ΑΙ απέκτησε τον 
ἐλεγχοτης «Κοντινένταλ» καιστις 31 Οκτωβρίου 
1982 οι ΟοπΙίιπεπία| και Τεχᾶς ΙπίεΓπαἴίοπα 
ΑἰΠίπες (θυγατρική της Τεχᾶς ΑΙΠ), άρχισαν να 
πετούν σαν µια εταιρία υπὀ την ονομασία της 
«Κοντινένταλ». 

Η Τοεχᾶς Ιπἰθιπαίίοπαἱ είχε αρχίσει να πετά τον 
Οκτώβριου του 1947 σαν Ανιαἴιοη Επἰειρήςες και 
αργότερα, µέχρι το 1969 σαν ΤΓαῃς-Τεχᾶς 
ΑΙΠΝΒΥς. 

Το Σεπτέμβριο του 1983 η εταιρία άρχισε να 
τελεί υπὀ την προστασία του νόµου περίτων 
πτωχεύσεων (ΟΠαρίει 11),που εἶχε σαν αποτέ- 
λεσµα τη µείωση των προορισμών της απὀ 78 σε 
25 καιτου προσωπικού της από 12.000 σε 4.200. 

Κατά το 1984 η οικονομική κατάσταση της εται- 
ρίας βελτιώθηκε σηµαντικά και σε συνδυασμό µε 
ένα πρόγραµµα αναδιοργάνωσης το Σεπτέμβριο 
του 1985 η «Κοντινένταλ» κατάφερε να «βγει» 
απὀ τους περιορισμούς του «ΟΠαρί6/ 11»το 
1986. 

Το Φεβρουάριο του 1987 τα δίκτυα των Ρθορ!θ 
ΕχρΓθςς άΓουρ και Νεν/ Υουκ ΑΙ ενσωματώθηκαν 
σ᾿ αυτό της «Κοντινένταλ» (μαζί µε τα περισσὀ- 
τερα απὀ τα αεροσκάφη τῶν εταιριών}, διπλασιά- 
ζοντάς το. Για το λόγο αυτό η εταιρία είχε µεγά- 
λες οικονομικές δυσκολίες αλλά τελικά κατάφε- 
ρε να εἰναι κερδοφόρα κατά το οικονομικό έτος 
1988. Τον Αὐγουστο του 1990 ο ΦρανκΛορέντζο 


Αυστραλία, Βόρειο, Κεντρική και Νότιο Αμερική, 
Ινδονησία, Ἁπω Ανατολή, Ειρηνικό και Ευρώπη. 
Στις ΗΠΑ εξυπηρετούνται 90 πόλεις εκτων οποί- 
ων οι Κλίβελαντ, Ντένβερ, Χιούστον και Νιούαρκ 
είναι οι κυρίως βάσεις της εταιρίας. Επίσης υπό 
την ονομασία Οοπ/ιπεπίαἱ Εχργεδς εκτελούνται 
περιφερειακά δρομολόγια στις ΗΠΑ. 


Στόλος 317/(41):900-9-31, 31 00-9-95, 13 
Β73/-190, ο2 ΒΤ97-200, 1 ΒΤ37-200 Ααν, 64 (41) 
ΒΤ3/-300, 58 ΜΟ-8δ2,5 ΜΩδΒΊ1, 3 Β727Τ-100, 14 
ΒΤ2/-224, 59 ΒΤ27-200 Λαν, 6 Α300Β4-108, 16 
ΑΦΟ0Β4-208, 7 00-10-10 13 00-10-90, 2 ΒΤ47- 
149, 6 ΒΤ47-2008 


ΒΚΙΤΙΞΗ ΑΙΚΗ ΑΥ 5 (Βα/Βαν) 


ΙΑΤΑ Νο 125, Εργατικό Δυναμικό: 50.000. 


Η ΒΓΙΙδΠ ΑΙΓΝΥ5 σχηματίσθηκε την Ίη 
Σεπτεμβρίου 1972 απὀ την ένωση των Β/ΓΙΙ5Η 
Όνοιςθας ΑΙΓΝΥ5 ΟοΓροΓα!ΐίοη (ΒΟΑΟ),  ΒΟΑΟ 
Α5φοσἰαϊθᾶ ΟοΠηρᾶΠΙ65, ΒΟΑΟ Επαίπε Ονε/παις, 
ΒΠΙΙ5Η Ευ{ορεαη ΑΙΠΝΑΥ5 ΟοΓροΓ8{1οη (ΒΕΑ), ΒΕΑ 
ΑΙΓίουΓ5, ΒΕΑ Ηειιοορίςε[ς, Νοηθᾶςί ΑΙΠΙΠΘΡ, 
ΟαπιΌΓιαπ ΑΙΠΝΥ5 και ΙπὶθΓπαίιοπαἰ ΑεΓαάίο όταν 
ιδρύθηκε το ΒΗΙΙ5ῃ ΑἰΠλάΥ5 ΑΓουρμετο 1971 Οἰνὴ 
Ανια]ίοη Αοἲ. 

Η ΒΕΑ σχηματίσθηκε στις 1 Αυγούστου 1946 σε 
µια προσπάθεια να αναλάβει τα ευρωπαϊκά ὅρο- 
µολόγια του τμήματος ΒΠΗ5η ΕµΓορθβη ΑΙΠΝΑΥ5 


ι Βηίδῃ Αἴηναγ5 άρχισε να παραλαμθάγει τα πρώτα Β737-436 τον Οκτώθριο του 1391 για την αντικατάσταση 


των Β74/-236 καιτων ΒΑς 1-11. 


(ΕΓ8ΠΚ {.ογεηΖο), οιδιοκτήτης της «Κοντινένταλ», 
πούλησε το μµερίδιό του στις 9οβΠαΙπανΙ8Π ΑΙΠίπες 
Θγ5ίβπης (9Α5). 


Μετά απὀ οικονομικὲς και πάλι δυσκολίες η εται- 
ρία «επέστρεψε» πάλι στην προστασία του 
νόµου ΟΠαΡΙ8Ι 11, το Δεκέμβριο του 1390 όπου 
και παραμένει μέχρι σήµερα. Παρόλες τις αντιξο- 
ότητες η «Κοντινένταλ» εἶναι µία απὀ τις µεγα- 
λύτερες αεροπορικές εταιρἰες του κόσμου και το 
δἰκτυό της εκτείνεται σε 56 πόλεις στην 


της ΒΟΑΟ και για την ενσωμάτωση σε µια εταιρία 
μερικούς μικρούς εγχώριους αεροµεταφορείς, 


Η ΒΕΑ ενέταξε σε υπηρεσία το πρώτο τούρμπο- 
προπ αεροσκάφος στον κόσµο στις 18 Απριλίου 
1953 µε το Βίκερς Βίσκαουντ (Ν/οΚκεις ΨΙ5οοιη!) 
701 στη γραµµή Λονδίνο-Λευκωσία. Οι πτήσεις 
αεριωθουµένων της εταιρίας ἀρχισαν τον 
Απρίλιο του1960 µε το Ντεχάβιλαντ 
(ὈΌεΗαν/]απά) 160 Οοππεί 4Β. Επίσης η εταιρία 
έπαιξε καθοριστικό ρόλο στη δηµιουργία του 


Χόκερ Σἰντελεῖ (Ηαν/κει δἱ4ᾷ86Ι6Υ) (αρχικά 
ΏεΗανίιαπα 121), Τράιτεντ και Βίκερς Βάγκαρτ 
(Τηαεπί και νιοκεις ναιισυαΓα). 

Η ΒΟΑΟ δημιουργήθηκε απὀ την απόφαση του 
κοινοβουλίου για την ένωση των ΙπιρεΓίαἱ ΑΙΠΝΥ5 
(ιδρυθείσα την 31η Μαρτίου 1924) και της προ- 
πολεμικής ΒΠΗδη ΑίΓΜ/4Υ5 (ιδρυθείσα το 1938), 
την Ίη Απριλίου 1940. Εδώ αξίζει να σημειωθεί 
ότι ο πρὀγονὀς της ΙπιρεΓία| ΑΙΠΝΥ5 η ΑΙγογαῇ 
ΤγαπδροΓί απά ΤΓανε| άρχισε να πετά επιβάτες 
καθημερινά μεταξύ Λονδίνου (ΗομηδΙοι) και 
Παρίσι τον Αύγουστο του 1919. Στις 30 Ιουλίου 
1949, η ΒΟΑΟ απέκτησε την ΒΓ{ΗΙ5Η δομίῃ 
Απιεῄοθῃ ΑΙΠΗΒΥ5 (ΒΘΞΑΑ). Το όνοµατης ΒΟΑΕ6 
έχει γραφεί στην ιστορία της πολιτικής αεροπο- 
ρίας όταν στις 2 Μαΐου 1952 πραγματοποίησε 
την πρὠτη επίσηµη πτήση αεριωθουμένου πολι- 
τικού αεροσκάφους. Το αεροσκάφος ήταν ένα 
ΝτεχΧάβιλαντ 106 Οοππεί 1 στη γραµµή Λονδίνου 
(ΠεαίΠΓον/)-Γιοχάνεζµπουργκ. 

Η «Μπρίτις Αιργουέις» άρχισε να πετά επισήμως 
την 1 Απριλίου 1974, ενώ ουσιαστικά οἱ ὅραστη- 
ριότητες των δυο προκατόχων της ενοποιήθηκαν 
πλήρως τον Απρίλιο του 1977.Το 1987 η εταιρία 
ιδιωτικοποιήθηκε και το 1988 απέκτησε την 
ΒΠΙΙ5η Οαἰθαοπίαη (η οποία είχε ιδρυθεί απὀ την 
ένωση των ΒΠΗΙ5Η ΟΠΙίθᾷ και Οαἰθάοπιᾶῃ το 1970). 
Η ΒΑ έχεισαν θυγατρική εταιρία για πτήσεις 
«τσάρτερ» η οποία είναι η μετονομαζόµενη 
µέχριτο 1988 Βη!Ι5Η ΑΙῄοι5 που µε τη σειρά της 
είχε διαδεχθεί την ΒΕΑ ΑΙΠίουΓ5 το 1974, Στις 2 
Ιανουαρίου 1976 η ΒΑ ήταν η πρώτη εταιρία µαζί 
µε την ΑΓ ΕΓ4ΠΟ8, που εκτελούσε υπερηχητικές 
επιβατικές πτήσεις µε το Κονκόρτ. 

Πρόσφατα η ΒΑ δημιούργησε τις διευθύνσεις ΒΑ 
ΒΙΓπιποπμαπι/ΜαπεΠεοςῖει/5οοί[απα για πτήσεις 
εσωτερικού και εξωτερικού απὀ τις αντίστοιχες 
πόλεις. Οι Διευθύνσεις αυτές έχουν υπό την 
αρµοδιότητά τους συνολικά 12 ΒΑ9 ΑΤΡ, 8ΒΑε 
(8Α0Ο) 1-11-500, 15 Β797-296 Αἀάναποεά και ὃ 
Β767-356 (ΕΒ). Επίσης στις αρχές του 1993 
δημιουργήθηκε η θυγατρική ΒΓΙΙΙ5Π Αδία ΑἱΓ 


ΑΙΠΝΒΥ5 µε ἑνα Β747-406. 

Η «Μπρίτις Αιργουέις» έχει σήµερα ίσως το 
µεγαλύτερο δίκτυο αερογραμμών στον κόσμο 
µια και το συνολικὀ µήκος του ξεπερνά τα 
940.000 Κπι σε ὀλες τις περιοχές της Γης, Η εται- 
ρἱα ελέγχει το 4926 της γαλλικής ΤΑΤ, της γερ- 
µανικής Πεἱί8 ΑΙΓ Βθαἰοπα|ῆυᾳ η οποία αργότερα 
μετονομάσθηκε σε Βευίςομε ΒΑ καιτης 4Β 
ΑΙΠΝ8Υ5. Επίσης έχει το 40ΐοτης βρετανικής 
Β/γπιοπ ΕὐΓορθ8ῃ ΑΙΓΝ8Υ5 και τµήµα της ΑίΓ 
Μαυπίμς. Τους τελευταίους µήνες γίνονται προ- 
σπάθειες αγοράς τμήματος της αμερικανικής 
ὑ9ΑίΓ καθώς και γενικότερης εμπορικής συνερ- 
γασίας. 


Στόλος 201 (45): 24 ΒΤ397-236Ααν., 37 (2) ΒΤ37- 
400, 2 ΒΤ937-900, 95 Α320-111, 5 Α320-211, 389 
Β757-296, 18 (4) Β767-396 (ΕΒ),7 6οποοΓα8, 7 
00-10-40,15 Β747-196. 13 Β747-2368, 3 ΒΤ4Τ- 
296 (500), 26 (24) ΒΤ47-406, (19) Β 777-236 
(ΕΒ) 


μ ΕΤΗΑΝΞΑ 6ΕΚΜΑΝ 
ΑΙΡΙ.ΙΝΕΣ (1Η 0ἱΗ) 


ΙΑΤΑ Νο 220, Εργατικό Δυναμικό: 47.670. 


Η ιστορία της | μῄπ8η58 αρχίζειτο Φεβρουάριο 
του 1919 όταν άρχισε να πραγματοποιεί προ- 
γραμματισµένες πτήσεις μεταξύ Βερολίνου και 
Βαἰμάρης, η Ώειίςοπε | υῇ4-ΒθεάεΓε!. 

Στις 6 Ιανουαρίου1926 ιδρύθηκε η Ώοδυί5δομθ 
ἱωῇηαβηςα απὀ την ένωση των 06ιμίςς[ῃθΓ 
Α6Γο Ιογα Α και ὀυπΚκει5 Α Ι μἩνεΓκεῃγ, Τον 
Απρίλιο του 1945 η εταιρία σταμάτησε τις ὅρα- 
στηριότητές της λόγω της συμμαχικής απαγό- 
ρευσης για παντός εἶἰδους αεροπορία στη 
Γερμανία. 

Τελικά η εταιρία επαναϊδρύθηκε στις 6 
Ιανουαρίου 1953 αναδιοργανωµένη υπό την ονο- 
µασία | υΠαᾳ. Τη σηµερινή της ονομασία έλαβε 
τον Αύγουστο του 1954 και άρχισε να εκτελεί 


ῄ ἱμήῃαηςα ήταν η εταιρία που έθεσε σε υπηρεσία το Β737 στις 10 Φεθρουαρίου 19668. Από τότε έχει χρησιμοποιήσει 
όλα τα μοντέλα του αμερικανικής κατασκευής αεροπλάνου. Το αεροπλάνο της φωτογραφίας 
πετά τώρα µε την Οτοαίΐα ΑἱΓ/ΑΥ5. 
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εσωτερικὲς πτήσεις στις | Απριλίου 1955 μεταξύ 
του Αμβούργου, Ντύσελντορφ, Κολωνίας, 
Βόννης, Φρανκφούρτης και Μονάχου. Σύντομα 
πτήσεις άρχισαν στο εξωτερικό µε προορισμούς 
το Λονδίνο (ΗεαίΠ{οιν), Παρίσι (ΟΗγ) και Μαδρίτη, 
Το σύστημα των δρομολογίων της 
«Λουφτχάνσα» στο εσωτερικό και την Ευρώπη 
αναπτύχθηκε σηµαντικά µε την παραλαβή των 
νέων Κονβέὲρ 440 το 1957 και των Βίκερς 
Βίσκαουντ 800 το 19568. Οι πτήσεις µε αεριωθού- 
µενα άρχισαν το Μάρτιο του 1960 όταν πραγµα- 
τοποιήθηκε το δρομολόγιο μεταξύ 
Φρανκφούρτης, Νέας Υόρκης και Σαν Φρανσίσκο 
το Μάιο, µε το πρώτο Β707-430 της εταιρίας. Η 
«Λουφτχάνσα» ήταν η πρώτη αεροπορική εται- 
ρία που ενέταξε το Β727 σε υπηρεσία, εκτός των 
ΗΠΑ στο ευρωπαικό της δίκτυο στις 16 Απριλίου 
του 1964. Επίσης ήταν η πρώτη που δροµολόγη- 
σε το Β737 στις 10 Φεβρουαρίου 1968. 

Σήµερα η εταιρία πετά σε 196 πόλεις σε 88 
χώρες στην Ευρώπη, Ασία, Αυστραλία, Άπω 
Ανατολή, Αφρική, Βόρειο, Κεντρική και Νότιο 
Αμερική και σχεδιάζει να διπλασιάσει τις ὅρα- 
στηριὀτητές της στα επόμενα 12 χρὀνια, 

Η «Λουφτχάνσα» δημιούργησε το 1961 την 
θυγατρική εταιρία 6οπάο: ΕΙγᾳαΙεηςί για πτήσεις 
«τσάρτερ». Σήµερα η εταιρία χρησιμοποιεί 5 
Β797-300, 17 Β757-200 (ένα σε παραγγελία), 7 
Β767-330(ΕΒ) (και έξι σε παραγγελία) καιὰΏ0ς- 
10-80. 


Στόλος 254 (30): 35 Β737-290 Ααν, 35 Β/37-900, 
35 Β737-980, 7 ΒΤ37-990(Ω0), 7 ΒΤ37-490, 34 
Α920-211, (20) Α 391-139, 13 Α910-208, 10 
Α910-904, 2 Α310-904 (ΕΤ), 11 Α300-608, ο (2) 
Α9ά40-ο11, (8) Α940-911, 4 ΒΤ47-2908, 16 Β747- 
2508 (500), 5 Β747-250Ε, (500), 7 ΒΤ47-490 
(500), 10 Β747-490. 


ΑΙΚ ΕΚΑΝΕΕ(ΑΕΙΑΕΒ) 


ΙΑΤΑ Νο 057, Εργατικό Δυναμικό: 99.700, 


Η ΑΙΓΕ{8Πς8 ιδρύθηκε την 30η Αυγούστου 1935, 
όταν η Φοοἱ6ἰό ΟαπίΓαἰθ ροι |’ Εχριοί{αἴίοη ἂθ 
ἱιᾳπες Αέπόέππθς (που σχηματίστηκε απὀ την 
ένωση τεσσάρων αεροπορικών εταιριών], αγό- 
ρασε την πτωχευµένη 6οπιραρπΙθ ἄ6Π6Γ8Ι6 
ΑέΓοδρα[ίαΙε. Η συγχώνευση αυτή εἶχε σαν απο- 
τέλεσμµα ένα στόλο από 259 αεροσκάφη, 36 δια- 
φορετικών τύπων. 

Μετά το Β΄ Παγκόσμιο Πόλεμο οι γαλλικές 
αεροπορικές εταιρίες κρατικοποιήθηκαν µε την 
Φοο(έῖό Ναίίοπαἰθ ΑἱΓΕ{αποθῬ να ιδρύεται στις 1 
Ιανουαρίου 1946. Την Ί6η Ιουνίου 1948 η επιχεἰ- 
ρηση μετατράπηκε σε εταιρία µε νόµο του γαλλι- 
κού κοινοβουλίου και ονομάστηκε ΟοπιραρῃΙθ 
ΝΔΙΙοΠᾶἱ8 ΑἱΓΕΓ8ΠΟΘ. 

Η «Αιρ Φρανς» ήταν η τρίτη αεροπορική εταιρία 
(πρώτη η βρετανική ΒΟΑΟ και δεύτερη η γαλλική 
υΑΤ) στον κόσµο που έβαλε στις γραμμές της 
αεροσκάφη τζετ, στις 26 Αυγούστου 19583 µε ἑνα 
Ντεχάβιλαντ{οθ 6οππθί 1Α, απὀ το Παρίσι για 
Ρώμη και Βηρυττό. 

Πτήσεις µε τούρμποπροπ άρχισαν μεταξύ 
Παρισιού και Λονδίνου µε το Βίκερς Βίσκαουντ 
(ΝιοΚκεις ΝΙδοουπ!) 708 στις 15 Σεπτεµβρίου 19559. 
Επίσης ήταν η δεύτερη (πρώτη η 9Α5) που χρησι- 
µοποίησε αεριωθούμενα σε πτήσεις µικροµεσαί- 
ων αποστάσεων το δυ Εδί Ανἰαϊίοη 9.Ε. 210 
6α{ανείἰο 1 την 6η Μαΐου 19598, Ακόμα ήταν η 
πρὠτη που ενέταξε σε δρομολόγια το ΑίΓου5 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 3 


νο ο πα 


ἣ ΑἱΓ ΕΓ8η58 «μπήκε» στην ιστορία της Αεροπορίας όταν στις 21 Ιανουαρίου 1976 (µαζί µε την ΒΑ) πραγματοποίησε το 
πρώτο δρομολόγιο του υπερηχητικού 6οποοΓάθ µε το αεροπλάνο της φωτογραφίας (Ε-ΒΝΕΑ 5/π 205] που το θλέπουµε 
γα προσγειώνεται στην Αθήνα το Νοέμθριο του 1991. 


Η ΑἱΓ Ε{αποθ διατηρεί και ένα αρκετά µεγάλο στόλο αεροσκαφών 6αἴᾳο. Εδώ θλέπουμε το πρώτο από τα 10 Β747-228 
(ΕΙ560) (Ε-ΒΡΝΒ, ο/η 21255) που παραδόθηκαν στην εταιρία, 


ΑΦ00 (την 23η Μαΐου 1874) και Α 320 (Μάρτιος 
1988) και, µαζί µε την Μπρίτις Αιργουέϊις, στις 21 
Ιανουαρίου 1976 το υπερηχητικό Κονκόρτ. 

Σήµερα το δίκτυο των δρομολογίων της «Αιρ 
Φρανς» εξυπηρετεί 225 πὀλεις σε 109 χώρες σ᾿ 
όλο τον κόσµο, µε επιβατικές και 68ίᾳο πτήσεις. 
Η ΑΙΓΕΓαΠοΟΒ είναι µέλος του αΓοιρε ΑΙ ΕΓ8ΠΟΘ. 
Το 1991 αγόρασε το 84,9556 του κεφαλαίου της 
υΤΑ και της θυγατρικής της, ΑεΓοπιαΓ/ήπιθ και 
κατ επέκταση έχει τον κύριο έλεγχο στην ΑἱΓ 
ΙΠΤΕΓ. Οι εταιρἰες που είναι µέλη του αΓοιρ ΑἱΓ 
ΕΓαποθ είναι οι ΑΙ’ ΕΓ4ΠΟ8, ΤΑ, ΑΓ ΙπίεΓ και ΑΓ 
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ΟπαΓίεΓ. Η τελευταία εκτελεί πτήσεις τσάρτερ. 
Έτσιη «Αιρ Φρανς» είναι η δεύτερη σε μέγεθος 
αεροπορική εταιρία στην Ευρώπη. Τέλος πρέπει 
να αναφέρουμε ότιη εταιρία διαθέτει αρκετά 
αεροσκάφη οᾶΓᾷο και προσφέρει τη µεγαλύτερη 
χωρητικότητα σε µεταφορά φορτίου για εταιρία 
που κύρια δραστηριότητά της είναι η µεταφορά 
επιβατών. 


Στόλος 170 (14):15 Ε27-500, 19 Β737-200Ααν., 
15 (1) Β737-500, 6ΡΒ737-300,7 Α320-111, 18 
Α320-211, 7 Α310-203, 4 Α310-304, 1 Α300-Β2- 


101, 8 Α300-Β4-208, 5 (1) Β767-300 (ΕΒ), 7 
ΟοποοΓαε, (7) Α340-911, 5 Α340-211, 13 ΒΤ47- 
128, 2 Β747-2008, 10 ΒΤ47-228 (500), 10 ΒΤΑ7- 
200 Ε(508Ρ), 2 ΒΤ47-2Β98, 2Β/47-3Β9(500), 9 
Β747-400 (500), 5 ΒΓ41-428 (500), (5) Β747- 
428Ε (500). 


ΕΕΡΕΚΑΙ. ΕΧΡΚΕΞΦΕΡ (ΕΜΕΟΧ) 


ΙΑΤΑ Νο: 023, Εργατικό Δυναμικό: 94.000. 


Η ΕεάεΓαἰ Εχρίθ5ς είναι σήµερα η μεγαλύτερη 
αεροπορική εταιρία μεταφοράς ΕχΧρ/655 68/0. 
Ιδρύθηκε το 1971 απὀ τον τωρινό διοικητή της, 
τον Ε.Ν. 9ΠΠΙΠ, και άρχισε τις πτήσεις τον 
Απρίλιο του 1973, χρησιμοποιώντας τα Εαἱοοῃ 
20. Μετά την απελευθέρωση που εγκρίθηκε στις 
ΗΠΑ για τις μεταφορές φορτίου, η εταιρία ἀρχι- 
σε να αγοράζει μεγαλύτερα αεροσκάφη όπως 
Β737-20060, 7Τ27-1000 και Ρ0-10-39 (Ε). 
Αργότερα τα Β737 καιτα Εαἰσο0η 20 αντικαταστά- 
θηκαν απὀ Β727-200 (Ε).Το 1989 η ΕεαΕχ απόὀ- 
κτησε την ΕΙΥΙΠΦ ΤΙεΓ5, µια πρωτοπόρα εταιρία 
μεταφοράς φορτίου που οἱ ρίζες της ξεκινούν 
τον Ιούνιο του 1945. Έτσι κατόρθωσε να γίνει η 
µεγαλύτερη εταιρία μεταφοράς εμπορευμάτων 
στον κόσµο και να επεκτείνει το δἰκτυό της 
πέραν της Βορείου Αμερικής στην Ασία, Ευρώπη 
και Νότιο Αμερική, ενώ σήµερα πτήσεις πραγµα- 
τοποιούνται στην Αφρική, Άπω Ανατολή και 
Αυστραλία. Συνολικά εξυπηρετούνται 175 χώρες 


Βοείπα Τ27-233(Ε) της ΕθάΕχ που αγοράστηκε Και µετα- 
τράπηκε σε εμπορευματομεταφορικό από την ΑἱΓ ζαη8άα. 
Το συγκεκριµένο (Ν2Ί8ΕΕ 5/ῃ 21101) είναι τοῖ 1500 727 
που κατασκευάστηκε και πρωτοπέταξε στις 31-7-1975. 


(πολλές φορές σε συνεργασία µε τοπικές εται- 
ρίες). Η κυρίως βάση της Εεαξχ στις ΗΠΑ είναι η 
Μεπιρῃ!ς µε δευτερεύουσες το Νιούαρκ, Όκλαντ 
και Λος Αντζελες, Στην Ευρώπη το κέντρο των 
επιχειρήσεων της ΕΘΟΕκ είναι οἱ Βρυξέλλες. 
Καθημερινά η ΕΘάΕΧ διεκπεραιώνει περίπου 1,6 
εκατομμύρια πακέτα. 


Τέλος η εταιρία ήταν η µόνη που παρήγγειλε τη 
μεταφορική έκδοση του Β72/-200 την -200 (Ε) 
καθώς καιτου Ώ0-10-90 την -30(Ε) καιη πρώτη 
στο ΜΡ-11(Ε). 


Στόλος 471 (4):216 0ε5πα 208Β Ο4ί{αναῃ | 
Οαιροπιαςίεγ, 20απαςαἵ Οἱ 600, 2 Οἱ -601-8Α, 9 
ΕοκΚεΓ Ε27-600, 24 Ε27-500, 40 ΒΤ27-1006, 59 
ΒΤ27-100Ε, 75 ΒΤ27-200Ε. 10 Β727-200 (ΒΕ) 
Αάν,, 11 00-10-10Ε, 24 Ώ0-10-80Ε, 9 (4)ΜΟΌ11Ε, 
28Β747-100, 8 Β747-200Ε (500) 
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«ᾖν ΠΠΙΡΥΕΙ µέρος οἵη συγδυασµέγῃ αποθατική άσκηση «Μέγας 


ΑΛέξανόρορ μεταξύ ΕΛλήγωἨ Και Αμερικανών Πεζοναυτών νο... 
διΕξύΧΦΗ στην ΠΕΡΙΟΧή του Γτρυμωνικού Κόλπου σπότην «6 
ἐκτῃ αμφίθια οίῤα του θου Λμερικαιικού Στόλου οἵην ο, 


θΠθ[α μετείχε Και τὸ ΕΛΛΗΥΙΚό ματάγωγό ΡΟΛΟΣ ος | . 


μαζί µε συγεβγαζόμεγη δύγαμῃ της 16ης 
Εκστρατευτικής ΜοΥήδῦς των Αμερικανών | 
πεζοναυτών Και του 05ου 

Τάγματος ΕΛΛήγωΥ πεζθ- 


ναυτών, 


Του Γιώργου 
Χριστογιάννάκη 
Διαφάνειες: 
Γιώργος 
Χριστογιαννάκης, 
Φ.Γ. 


Καραϊωσηφίδης 


ο) ΝΕ 1! 


ΜΕ ΡΟ ΙΤΑΙΙ, σηµαίνει «τα 
κάνουμε όλα» και αποτελεί το 
σύνθημα της 26ης Εκστρατευ- 
τικής Μονάδας των Αµερικα- 
νών πεζοναυτών. Μετά από 
όσα είδαµε ζώντας για δύο 
µέρες µε τους πεζοναύτες, δεν 
έχουμε ιδιαίτερο λόγο νααμφι- 


Το δεύτερο 6Η-534Ε καθώς πετάει 
σε σχηματισμό πάνω από το 


Βόρειο Αιγαίο. 


βάλλουμε. Ωστόσο αυτέςτις 
δύο µέρες, αυτοί που τα ἐκα- 
ναν όλα -στην κυριολεξία- 
ήταν οι ἘἙλληνες δηµοσιογρά- 
φοι από όλα τα µέσα ενηµέρω- 
σης, που μετείχαν στην αποστο- 
λή που οργάνωσε η Αμερικανική 
Πρεσβεία. Μεταξύ των «ανδραγαθηµά- 
των» της ομάδας περιλαμβάνεται μιάµισυ 
περίπου ώρα πτήσης µε ελικόπτερο (6Η-69Ε 9υρ6{ 
5ἱαΙἱἱοπ) στο Βόρειο Αιγαίο, συμμετοχή σε απόβαση ᾿ 
(έγερση στις 03.001), αναρρίχηση υψωμάτων και Ιδιαίτερη 
αντοχή στη µεταφορά µε πεντάτοννο στρατιωτικό όχημα σε 
αγροτικούς δρόμους γύρω από την Αμφίπολη! 
Ας πάρουµε όµως τα πράγματα από την αρχή. 


οι ΠΕΙΟΝΛΊΤΕΙ 


Μετά απὀ πρόσκληση της Αμερικανικής 
Πρεσβείας, βρεθήκαµε µε άλλους εννέα 
συναδέλφους να ταξιδεύουµε προς τη 
Λάρισα, απὀ όπου (απὀ το αεροδρόμιο της 
110 Π.Μ.), θα µας παραλάμβαναν τα αµερι- 
κανικά ελικόπτερα για µια αποστολή που 
κάθε άλλο παρά συνηθισμένη ήταν τα 
τελευταία χρόνια. Για πρώτη φορά µετά το 
1978, η 6η Αμφίβια Μοίρα του Αμερικανικού 
Ναυτικού θα εκτελούσε συνδυασμένες 
αποβατικές επιχειρήσεις µε ελληνικές 
δυνάμεις στις οποίες θᾳ µετείχε και το 5059 
Τάγμα Ελλήνων Πεζοναυτών. 

Η αποστολή θα περιλάμβανε µετάβαση στο 
ελικοπτεροφόρο 9ΑΙΡΑΝ, επίσκεψη στο 
σκάφος ΡΟΝΟΕ που μετέφερε τους 
Ἐλληνες πεζοναύτες, διανυκτέρευση στο 
ΦΑΙΡΑΝ, συμμετοχή στην απόβαση το πρωί 
της εποµένης και παρακολούθηση ασκήσε- 
ων απὀ Ἑλληνες και Αμερικανούς πεζοναύ- 
τες. 


" κο ιτ τοι Ἡ 

Φτάσαμε στην 110 Π.Μ. στις 11 π.μ. τη 
Δευτέρα 28 Ιουνίου. Μετά απὀ δύο ώρες 
παραμονή στο αεροδρόμιο, δύο γιγαντιαία 
ελικόπτερα 0Η-55Ε 5ἱρ6εΓ 9ἴ8[ΙοΠ έφτασαν 
για να µας παραλάβουν µαζί µε µέρος της 
τροφοδοσίας και µια σειρά απὀ ανταλλακτι- 
κά για τις γυροσκοπικές πυξίδες των πλοί- 
ων. Αφού έγιναν οι απαραίτητες συστάσεις 
µε τους συνοδούς µας, μεταξύ των οποίων 
και ο δεύτερης γενιάς Ελληνοαμερικανός 
Ανθυποπλοίαρχος ΑπίοΠΥ Καί8ΠΙς, χωρι- 
σθήκαµε σε δύο οµάδες και επιβιβαστήκαµε 
στα ελικόπτερα. Η εμπειρία της πτήσης µε 


Η αναχώρηση από το 
αεροδρόμιο της 
Λάρισας. 

-κ-α-- 


Το εσωτερικό της 
καμπίνας του 6Η-99Ε. 
Ένας από τους δύο 
παρατηρητές που κοι- 
τάζει από το άνοιγμα 
µιας από τις πλάγιες 
πόρτες, 


Ἕλληνες πεζοναύτες 
σε τεθωρακισμένο 
αμφίθιο όχημα ΑΑΝΡ-7 
που θα τους μεταφέρει 
στην ακτή. 


τα θηριώδη τρικινητήρια ελικόπτερα ήταν 
πρωτόγνωρη και εντυπωσιακή. Οι ωτοασπί- 
δες ήταν απαραίτητο εξάρτηµα σε όλο το 
ταξίδι, προστατεὐοντάς µας απὀ τον εκκὠ- 
φαντικό θόρυβο των κινητήρων καιτων 
στροφείων. Το τεράστιο εσωτερικό θύμιζε 
γκαράζ που μπορούσε να χωρέσει άνετα 
τρία αυτοκίνητα. Μετά απὀ µισή ώρα πτήση, 
κάναµε µια σύντομη στάση στο αεροδρόμιο 
της Θεσσαλονίκης, πριν απογειωθούµε 
ξανά γιατο 095 ΡΟΝΟΕ, στο οποίο προσ- 
νηωθήκαμµε στις 2.30 μ.μ. 

Στο σκάφος αυτό βρισκόταν η κύρια δύναμη 


Η απόθαση σε εξέ- 
λιξη. 


των Ελλήνων πεζοναυτών. Σε µια σύντομη 
ενηµέρωση στην τραπεζαρία του πλοίου 
είχαμε την ευκαιρία να μιλήσουμε µε το 
Συνταγματάρχη Δ. Χρυσταντώνη, Διοικητή 
του 505 Τ.Π. καθώς και τους αξιωματικούς 
του επιτελείου του µε επικεφαλής τον 
Ταγματάρχη Ρουσάκη. Μαζί µε τον 
Αντισυνταγµατάρχη Ε. ἸΛ/αἴῑ5, Διοικητή της 
µονάδας τεχνικής υποστήριξης της 26ης 
ΜΕυ, εξήραν την άψογη συνεργασία µετα- 
ξύ των πεζοναυτών των δύο χωρών. Στο 
ΡΟΝΟΕ υπήρχαν δύο λόχοι Ελλήνων πεζο- 
ναυτών, ενώ ένας ἀλλος λόχος µεταφερό- 
ταν απὀ το Α/Γ ΡΟΔΟΣ που επίσης µετέφε- 
ρε ένα λόχο Αμερικανών πεζοναυτών. 
Ακολούθησε µια σύντομη ξενάγηση στο 
πλοίο µε έµφαση στις δραστηριότητες των 
Ελλήνων πεζοναυτών. Στο τελευταίο υπό- 
στρωµα του πλοίου ήταν ήδη έτοιµα τα 
πάντα για την απόβαση της εποµένης, Το 
ενδιαφέρον στην περίπτωση αυτή ήταν η 
χρησιμοποίηση των αμφίβιων θωρακισµέ- 
νων ΑΑΝΡ-7 από πλευράς Ελλήνων πεζο- 
ναυτών για τη διεκπεραίωσή τους στην 
ακτή. Οι άλλες ὁραστηριότητες των 
Ελλήνων πεζοναυτών περιελάμβαναν 
συντήρηση οπλισμού και γυμναστική, στα 
κύρια καταστρώματα του πλοίου. Αφού 
ευχηθήκαµε σε όλους καλή επιτυχία στην 
αποστολή τους, επιβιβαστήκαμε ξανά στα 
Φἱῤε/ 9ἰ8ΙΙοΠ µε προορισμό τη ναυαρχίδα 
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ακτή καθώς περνάει μπροστά από το Α/Γ 

ΡΟΔΟΣ. 
της 6ης Αμφίβιας Μοίρας που ἦταν το ελι- 
κοπτεροφόρο 9ΑΙΡΑΝ. 
Στο σηµείο αυτό θα πρέπει να σημειώσουμε 
ότιη έκτη Αμφίβια Μοίρα του 6ου Στόλου, 
ιδρύθηκε το 1958 και επανασυστάθηκε το 
1983 ως µία απὀ τις τέσσερις Τακτικές 
Αμφίβιες Μοίρες που υπάγεται στη δύναμη 
επιφανείας του Στόλου του Ατλαντικού. 
Σκοπὀς της Μοίρας αυτής που στη δύναμή 
της περιλαμβάνει το ελικοπτεροφόρο 0595 
ΦΑΙΡΑΝ (1 ΗΑ 2),το 095 ΡΟΝΟΕ (1 ΡΕ 19) 
καιτο 095 ΡΕΝΡΑΟΟΙΑ (Ι 90 38), εἶναι ο 
σχεδιασμὀς και η εκτέλεση αμφιβίων επι- 
χειρήσεων σε συνεργασία µε την 
Εκστρατευτική Μονάδα των πεζοναυτών 
που μεταφέρεται στα πλοία και αποτελεί 
µια ολοκληρωμένη ομάδα κρούσης, Στη 
διάρκεια της ιστορίας της η Μοίρα πήρε 
µέρος σε διάφορες επιχειρήσεις. Οι πιο 
σημαντικές απ᾿ αυτές ήταν η παραλαβή των 
τελευταίων πεζοναυτών απὀ τη Βηρυτό 
στις 31 Ιουλίου 1984 καιη εμπλοκή της στις 
επιχειρήσεις του Περσικού Κόλπου τον 
Αύγουστο του 1990. Η Μοίρα έπαιξε σηµα- 
ντικό ρόλο στις προετοιμασίες και τις δοκι- 
μές για τη διενέργεια αμφίβιων επιχειρήσε- 
ων στα πλαίσια της επιχείρησης «Καταιγίδα 


| Διαδοχικές φάσεις εξόδου ενός Ι.6Α6 στην 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ -ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 93 


Η ώρα είναι 04.45 και 
η δεξαμενή του 
ΘΑΙΡΑΝ αρχίζει να 
κατακλύζεται µε 
γερό. Τα τέσσερα 
φορτωμένα µε κάθε 
είδους υλικό αποθατι- 
κά (1Ο) σε λίγο θα 
ϐγουν από το ελικο- 
πτεροφόρο µε κατεύ- 
θυνση προς την ακτή. 


της Ερήμου», για την απελευθέρωση του 
Κουβέιτ, που τελικά δεν χρειάσθηκε να διε- 
ξαχθούν. 

Σεκαιρό ειρήνης, στο έργο της Μοίρας προ- 
στίθεται και η αντιμετώπιση θεομηνιών µε 
πιο πρόσφατη εµπλοκή της στην αντιµετώ- 
πιση των συνεπειών της έκρηξης του ηφαι- 
στείου της Έτνας στη Σικελία, τον Απρίλιο 
του 1992, καθώς και στην παροχή βοήθειας 
στις περιοχές της Φλόριδας που επλήγησαν 
απὀ τον τυφώνα «Άντριου», από τις 28 
Αυγούστου µέχριτις 3 Οκτωβρίου του 1992. 
Διοικητής της θης Αμφίβιας Μοίρας είναιο 
Πλοίαρχος ΒΙοΠαΓς Ο. ΥΝΙΙΙΕπις που ανέλαβε 
τη διοίκηση της Μοίρας στις 4 Οκτωβρίου 
του 1991. 


Ν ΕΠΙΣΚΕΨΗ ΙΤ0 098 ΦΛΙΡΛΝ 

Είχαμε πλέον αρχίσει να συνηθίζουµε στο 
θορυβώδες ταξίδι µε το Φμρε/ 9Ι8[ΙοΠ, όταν 
προσεγγίσαµε το ελικοπτεροφόρο 9ΑΙΡΑΝ. 
Μετά απὀ μερικούς κύκλους γύρω απὀ το 
πλοίο για τις καθιερωμένες φωτογραφίες 
προσνηωθήκαµε στο κατάστρωμα πτήσεων. 
Μας υποδέχθηκε ο κυβερνήτης του πλοίου 
Πλοίαρχος . ΒΠοάθς. Μετά απὀ τη σύντο- 
µη τακτοποίηση µας στις καμπίνες, συγκε- 
ντρωθήκαµε στην τραπεζαρία για την ενη- 
µέρωση απὀ το Διοικητή της Μοίρας 
Πλοίαρχο Β. ΙΛΙΙαΠΙ5. Στη συνέχεια το λὀγο 
πήρε ο Συνταγματάρχης των πεζοναυτών 
Ρ. Μείζᾳε:, Διοικητής της 26ης Εκ- 
στρατευτικής Μονάδας που µας ενημέρωσε 
για την άσκηση αλλά και για τη µονάδα του. 
Η αποβατική επιχείρηση θα πραγµατοποιεί- 
το στην περιοχή της Αμφίπολης και των 
εκβολών του Στρυμώνα σε συνεργασία µε 
την 26η ΜΕΙ/ καιτο 505 Τάγμα Πεζοναυτών. 
Η απόβαση θα γινόταν ταυτόχρονα σε δύο 
διαφορετικά σηµεία. Οι Ἑλληνες πεζοναύ- 
τες θα μετείχαν στο πρὠτο και το δεύτερο 
κύμα της απόβασης και θα χρησιμοποιού- 
σαν τα οχήματα ΑΑΝΡ-7 και τα ελικόπτερα. 
Στο τρίτο κύµα θα ακολουθούσαν τα χόβερ- 
κραφτ από το ΡΕΝΘΑΟΟΙ Α, ενώ το τέταρ- 
το κύμα στο οποίο θα µετείχαμε, θα χρησι- 
μοποιούσετα 4 | Οὐ του ΘΑΙΒΑΝ καιτο 
αρματαγωγό ΡΟΔΟΣ που θα μετέφερε 
πέντε ἅρματα µάχης Μ-48ΑΡ, 4 θωρακισμέ- 
να οχήματα Μ-113, 4 πυροβόλα Μ-56 των 
Ί0βπηπι και άλλον βαρύ εξοπλισμό υποστή- 
ριξης. Στα προκαταρκτικά στάδια της επι- 
χείρησης, µονάδες Αμερικανών και 


ΙΡΑΝ 
ΙΤ 5ΗΙΡ 


ΙΗΑ 2 υ955δ 8Α 
ΑΜΡΗΙΒΙΟυΡ Α55Αυ 


Εκτόπισμα: 39.900 τόννοι 

Διαστάσεις; Μήκος 250 µέτρα, πλάτος 35,3 µέτρα, βύθισμα 
78 µέτρα. 

Αεροσκάφη: Στο κατάστρωμα μπορούν να επιχειρούν 
ταυτόχρονα 9 0Η-59 ἡ 12 0Η-46. Το πλοίο όµως µπορεί να 
μεταφέρει 19 0Η-Ρᾷ ή 26 0Η-46 ἠ συνδυασμό των παραπά- 
γωμε ΑΥ-8Β και ΛΗ-1Ν, 

Πυραυλικά συστήµατα; Τα πλοία αυτής της κλάσης έφεραν 
αρχικά δύο οκταπλοὺς εκτοξευτές «Ση Σπάροου» ΜΚ 25 
που αντικαταστάθηκαν στη συνέχεια απὀ δύο αντι-πυραυλι- 
κά συστήµατα ΜΚ 1605 «Φάλανξ». 

Πυροθόλα; 3 πυροβόλα των πέντε ιντσών ΜΚ 46, έξι πυρο- 
βόλα των 20 χιλ. ΜΚ 67. 

Κινητήρες: 2 ατµοστρόβιλοι που οδηγούν δύο άξονες και 
δύο έλικες. Συνολική εγκατεστημένη ισχύς 70.000 ίπποι, 
Το πλοίο διαθέτει ακόµη έναν κινητήρα 300 ἱππων στην 
πρύμνη για τη σταθεροποίηση της θέσης όταν εκφορτώνο- 
νται τα αποβατικά. 

Ταχύτητα: 24 κόμβοι 

Εμθέλεια: 10.000 μίλια µε οικονομική ταχύτητα 20 μιλίων, 
Πλήρωμα; 56 αξιωματικοίἱ και 873 υπαξιωματικοίἱ και ναύ- 
τες. Μεταφέρονται επίσης και 1.703 πεζοναύτες. 

Το «Σαϊπάν» ανήκει στην κλάση αμφιβίων σκαφών κρούσης 
«ΤΑΓΝ/8» που αριθµεί πέντε σκάφη. Το συγκεκριµένο σκά- 
φος ναυπηγήθηκε την περίοδο 1972-74 και εντάχθηκε στη 
δύναμη του Αμερικανικού Ναυτικού τον Οκτώβριο του 
1977, Η κατασκευή του βασίστηκε στην εμπειρία απὀ την 
προηγούµενη γενιά σκαφών αυτής της κατηγορίας, της 
κλάσης «ΙΝ/0 νίπιᾶ», Κάτω απὀ το κατάστρωμα, υπάρχουν 
δύο υποκαταστρώµατα- υπόστεγα μισού µήκους, που 
συνδέονται µε ἑναν ανελκυστήρα στα αριστερά και ἑνα 
στην πρύμνη. Κάτω απὀ τον πίσω ανελκυστήρα υπάρχειο 
χώρος της πλωτής δεξαμενής για τις επιχειρήσεις των 
μικρών αποβατικών. Ο χώρος διαστάσεων 81Χ24 µέτρων 
χωρά τέσσερα συμβατικά αποβατικά | οὐ 1610 ἡ δύο απο- 
βατικά τύπου «χόβερκραφτ». Στο εμπρός µέρος της δεξα- 
µενής υπάρχουν τα καταστρώματα για την αποθήκευση 
των οχημάτων και των τεθωρακισμένων των πεζοναυτών, 
Το πλοίο διαθέτει δεξαμενές για 10.000 γαλόνια βενζ(- 
νης/πετρελαίου και 400.000 γαλόνια αεροπορικού καυσί- 
μου ῥΡ-5. Κάθε σκάφος αυτής της κατηγορίας διαθέτει 
εκτεταμένες υγειονομικές εγκαταστάσεις συμπεριλαμβα- 
νοµένων χειρουργείων, εργαστηρίων, θαλάμων εντατικής 
παρακολούθησης κ.ά. 

Στα ηλεκτρονικά του σκάφους περιλαμβάνονται, ἑνα 
ραντάρ 9Ρ5 520, ἑνα ραντὰρ έρευνας αέρος 9Ρ5 40Β, ένα 
ραντάρ έρευνας επιφανείας 9Ρ5 10Ε, ἑνα ραντὰρ ναυτι- 
λίας |.Ν 66. Ο έλεγχος βολής γίνεται µέσω δύο ραντάρ 5Ρ6 
60 και 9Ρ6 8Α µε τη βοήθεια του τετραπλού συστήµατος 
ΜΚ 86. Υπάρχουν ακόµη πολλαπλά συστήµατα αντιµέτρων 
ΜΚ 36 5υρε: ΒΒΟΟ και 5ἰΩ 32Ν. Στα συστήµατα των επι- 
κοινωνιών περιλαμβάνονται και δορυφορικοί ποµποδέκτες 
ΞΦΗ-ΊΛΛ90-9. 


.ρο 15 055 ΡΟΝΟΕ 
ΑΜΡΗΙΒΙΟυΦ ΤΗΑΝΘΡΟΗΤ ΡΟσΚ 


Εκτόπισμα: 9.000 τόννοι τυπικό, 17.000 τόννοιµε πλή- 
ρες φορτίο. 

Διαστόσεις: Μήκος 173,8 µέτρα, πλάτος ὀ0,5 µέτρα 
και βύθισμα 7 µέτρα. 

Πυροόόλα: Τρία διπλά πυροβόλα των 3 ιντσών ΜΚ 99 
και δύο αντι-πυραυλικά συστήµατα ΜΚ 16 0ΙΗ/5 
«Φάλανξ». 

Αεροσκάφη: 2-3 ελικόπτερα 0Η-4θμπορούν να επιχει- 
ρούν ταυτόχρονα από το κατάστρωμα του πλοίου. Εως 
και έξι ελικόπτερα αυτού του τύπου μπορούν να µετα- 
φερθούν. 

Κινητήρες: 2 ατροστρόβιλοι που οδηγούν δύο άξονες 
και δύο ἑλικες. Συνολική εγκατεστημένη ισχύς 24.000 
ἵπποι. Μέγιστη ταχύτητα 21 κόμβοι. 

Πλήρωμα: 29 αξιωματικοί και 396 υπαξιωματικοί και 
ναύτες. Μπορούν επίσης να μεταφερθούν και 840 
πεζοναύτες. 
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Ελλήνων βατραχανθρώπων θα κατελάμβα- 
ναν δύο σημαντικές γέφυρες. Η επιχείρηση 
θα υποστηριζόταν απὀ αεροσκάφη ΑΝ-8Β 
και ελικόπτερα ΑΗ-ΊΛΝ και ῦΗ-1Ν απὀ το 
ΦΑΙΡΑΝ, καθώς και απὀ δύο αεροσκάφη Ε- 
160 και δύο Ε-5Α της Ελληνικής Πολεμικής 
Αεροπορίας. 

Η 26η Εκστρατευτική Μονάδα των 
Αμερικανών πεζοναυτών είναι µία απὀ τις 6 
παρόμοιες µονάδες που υπάρχουν στη 
δύναμη του Σώματος των Πεζοναυτών. Οι 
τρεις µονάδες βρίσκονται στην ανατολική 
πλευρά των ΗΠΑ και οι υπόλοιπες στη δυτι- 
κή. 

Η µονάδα περνά τους έξι µήνες του χρόνου 
πάνω στα πλοία και τους υπόλοιπους µήνες 
στην ξηρά. Χωρίζεται σε τέσσερα επιµέ- 
ρους τµήµατα. Το τµήµα χερσαίου αγώνα 
(ά{ουπα Οοπιραί Εἰθππεπ!) είναι µια ομάδα 
αποβατικού τάγματος (Βἱ Τ], δηλαδή ἑνα 
τάγμα πεζικού ενισχυμένο µε πυροβολικό, 
αμφίβια επιθετικά οχήματα, ελαφρά τεθω- 
ρακισµένα κ.λπ. 
Το τµήµα εναέριας μάχης (Ανιαϊϊοπ Οοπιθαί 
Ειεππεπ!) είναι µία Μοίρα ελικοπτέρων που 
συμπληρώνεται µε τρεις επιπλέον τύπους 
ελικοπτέρων ώστε να σχηματίζει µια 
συνδυασμένη Μοίρα. Στη Μοίρα περιλαμ- 
βάνονται ελικόπτερα 0Η-55Ε 9υρ6Γ 
9Ι8/6Π5, 0Η-46Ε 968 ΚπίΙΦΠί5, 0Η-1Ν 
Ηυθγς και ΑΗ-1)Λ/ 9υῤεΓ ΟοΡΓ8. Στη δύναμη 
περιλαμβάνονται και αεροσκάφη ΑΝ-8Β 
ΗΦΓΠΕΓ. 
Το τµήµα τεχνικής υποστήριξης (Οοπιραἰ 
5ΕΓνίοθ 5µρροΓί ΕΙεπιεπ!) περιλαμβάνει το 
ανθρώπινο και τεχνικό δυναμικό για 


πλ. 


τη λει- 


Το.6Α5 είναι 
έτοιμο να ξεφορ- 
τώσει Το φορτίο 


"ο. 


Όχημα |. ΑΥ-25 σε 
καίριο σηµείο του 


χώρου απόδοσης. 


Τέσσερα από τα 
έξι αεροσκάφη 
ΑΥ-8Β Ηαιήει που 
εξασφαλίζουν την 
εγγύς αεροπορική 
υποστήριξη της 
26ης εκστρατευτ!- 
κής µονάδας των 
πεζοναυτών. 


τουργία όλων των µέσων της µονάδας 

Το τµήµα Διοίκησης (Οοπππιᾶπά ΕΙ6πιεῃ[), 
εξασφαλίζει τον ἐλεγχο και τη διοίκηση των 
υπολοίπων τριών τμημάτων και περιλαµβά- 
γει εἰδικευµένα αποσπάσματα που εξασφα- 
λίζουν την άµεση αεροπορική υποστήριξη, 
τις τηλεπικοινωνίες και τη συλλογή πληρο- 
φοριών. 

Η µονάδα ΜΕΙ/ είναι µοναδική στο γεγονός 
ότι όλες οι επίγειες και εναέριες δυνάμεις 
της υπάγονται σε ένα διοικητή. 

Στα µέσα που έχει στη διάθεσή της η 26η 
ΜΕΙ/ περιλαμβάνονται: 

-13 αμφίβια τεθωρακισμένα οχήματα 


Όχημα ΑΑΝΥΡ-7 επανδρω- 
µένο µε Έλληνες πεζο- 
γαύτες. 


ΑΑΝΡ-7 

-88 ΗΜΜΙΑ/Ν ΗιΠῃππεΓ 

-16 φορτηγά των 5 τόννων 

-12 μεταφορικά ελικόπτερα 0Η-46Ε 
-4μεταφορικά ελικόπτερα 0Η-53Ε 

- θαεροσκάφη ΑΝ-8Β 

-.Δ επιθετικά ελικόπτερα ΑΗ-1Ν 

-4 εξοπλισμένα ελικόπτερα υΗ-1Ν 

-2 αεροσκάφη ανεφοδιασμού στον αέρα 
ΚΟ-130 απὀ βάσεις ξηράς 

- Ρδ ομάδες αντιαεροπορικών πυραύλων 
ΘΤΙΝΑΕΒ 

Το τµήµα υποστήριξης, εκτός των ἄλλων 
περιλαμβάνει 18 φορτηγά των 5 τόννων, 11 
ΗυΠππιΕί, { μπουλντόζα Ό-7 κ.λπ. 

Η 26η ΜΕΙ φέρει και το επίθεµα 5060 
(5ρεοίαἰ ΟρεΓα(ίοης 6αραῦΙ6) που σηµαίνει 
ότιη μονάδα µπορεί να διεξάγει επιχειρή- 
σεις ανορθόδοξου πολέμου όπως αμϕίβιες 
επιδρομές απὀ µεγάλη απὀσταση, µε σιγή 
ασυρμάτου, κατά τη νύκτα Και µε αντίξοες 
καιρικές συνθήκες, αναγνωριστικές απο- 
στολές στα μετόπισθεν του αντιπάλου, 
απελευθέρωση ομήρων κ.λπ. 

Μετά την ενηµέρωση, άρχισε η περιήγηση 
σε μερικούς απὀ τους χώρουςτου 0595 
ΦΑΙΡΑΝ, αρχίζοντας απὀ τα διάφορα υπο- 
στρώματα όπου είχαμε την ευκαιρία να 
δούμε όλη τη σειρά του αποβατικού εξοπλι- 
σμού που είχε σχολαστικά ετοιµασθεί για 
την απόβαση της εποµένης. Ἠταν πράγματι 


εντυπωσιακός ο τρόπος οργάνωσης και στι- 
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Τζιπ Μερτσέντες 240 4Ώ µε ΠΑΟ των 106πηπι 
του 05ου Τ.Π., θγαίνουν από το Α/Γ ΡΟΔΟΣ. 


βασίας των διαφόρων υλικών που θα µετα- 
φέρονταν στην ακτή. Στη συνέχεια περιη- 
γηθήκαµε τις εντυπωσιακές νοσοκομιακές 
δυνατότητες του σκάφους.Το [95 ΔΑΙΡΑΝ 
διαθέτει 10 γιατρούς, 4 χειρουργεία, 2 ακτι- 
νολογικές µονάδες, µονάδα εντατικής 
παρακολούθησης και ὀθ5 συνολικά νοσοκο- 
µειακά κρεββάτια! 

Το τελευταίο σηµείο περιήγησης ήταν το 
κατάστρωμα. Το καλοκαιρινό απὀγευµα 
είχε μετατρέψει το κατάστρωμα σε έναν 
τεράστιο χώρο άθλησης των πεζοναυτών 
(και ὀχιμόνο). Τη στιγµή της επἰσκειψής µας 
ήταν σε εξέλιξη ένας αγώνας αντοχής! Το 
σκηνικό φάνταζε παράξενο κάτω από τον 
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Στα όπλα υποστήριξης 
των Ελλήνων 
Πεζοναυτών περιλαµθά- 
γογταν και 5 ἅρματα Μ- 
48Α». 


Ένα τεθωρακισμένο 
αμφίθιο όχημα ΑΑΝΡ-7 
τη στιγµή που θγαίνει 
στην ακτή. 

ἀἈ.. 


καλοκαιρινό ήλιο, τα 
Ἱπαρατεταγμένα στις 
άκρες του καταστρώµα- 
τος ελικόπτερα και αεροσκάφη καιτο Αιγαίο 
να καλύπτει και τα τέσσερα σηµεία του ορί- 
ζοντα. Μετά την περιδιάβαση κάθε γωνιάς 
του καταστρώματος, αφήσαμε τον αγώνα 
να εξελίσσεται και κατεβήκαµε στην τραπε- 
ζαρία των αξιωματικών για το δείπνο. Το 
φαγητό ήταν άφθονο και εξαιρετικὀ, εφά- 
μιλλο ξενοδοχείου πρώτης κατηγορίας. 
Είχαμε την τύχη να καθίσουµε δίπλα στο 
Σµηναγό ΟΠΓΙ5 Κ. ΚΥΙ6Η, χειριστή ΑΝ-8Β 
ΗΦ/ΠΙΕΙ Και ἐτσι δεν χάσαμε την ευκαιρία να 
τον ρωτήσουμε για το αεροσκάφοςτου, τον 
τρόπο εκπαίδευσης και τις αποστολές που 
εκτελεἰ. 
Μέχριτότε νομἰζαµε ότι ένα µαχητικὀ αερο- 
σκάφος δεν είναι το κατάλληλο µέσο για να 
γνωρίσει κάποιος µια χώρα. Ωστόσο ο πιλό- 
τος απὀ το Τέξας είχε διαφορετική ἀποίμη. 
Μιλούσε µε θαυμασμό για την Ελλάδα που 
είδε απὀ ψηλά, περιγράφοντας τις πτήσεις 
του ανάµεσα απὀ τα βουνά µε το εναλλασ- 
σόμενο τοπίο που τόσο είχε στερηθείἰ στις 
ατέλειωτες πεδιάδες της Βόρειας 
Καρολίνας όπου εδρεύει και εκπαιδεύεται η 
µονάδα του. Δεν χάσαμε την ευκαιρία να 
τον ρωτήσουμε αν είχε πετάξει µε Ἐλληνες 
πιλότους, Μας απάντησε ὀτι ὀχι τόσο πολύ 
όσο θα ήθελε. Ωστόσο η εμπειρία του µε τα 
ελληνικά Ε-Τ6 του άφησαν τις καλύτερες 
εντυπώσεις. Ρωτήσαμε αν έγιναν εικονικές 
αερομαχίες ανάµεσα στα ελληνικά Ε-16 και 
τα ΑΝ-8Β και ποιά ήταν η έκβαση τους. 


ΜΕόΡΒΡΟΝΝΕΙ.Ι. ΡΟυΘΙΑ5 
ΑΝ-8Β ΗΑΒΗΒΙΕΗ 


Τύπος: Μονοθέσιο αεροσκάφος εγγύς υποστήρι- 
ξης κάθετης αποπροσγείωσης. 

Διαστάσεις: Μήκος 14,12 µέτρα, εκπέτασµα πτε- 
ρύγων 9,25 µέτρα, ύψος 3,55 µέτρα, λόγος διατά- 
ματος 4, 

Βάρη: Άδειο 6.336 κιλά, βάρος εσωτερικού καυσίἰ- 
µου 3.519 κιλά, Μέγιστο εξωτερικό φορτίο 6.003 
κιλά, Μέγιστο ωφέλιμο φορτίο για κάθετη αποπρο- 
σγείωση 3.062 κιλά. 

Επιδόσεις: Ταχύτητα στο επίπεδο της θάλασσας 
0:87 Μαχ σε υψόμετρο 0,95 Μαχ. 

Ακτίνα δράσης: Με φορτίο {12 βομβών ΜΚ 82 
ΦΠΘΚΕΥΘ, εσωτερικά καύσιµα και περιπολία µιας 
ώρας, 167 χλμ. 

Πρόωση: Κινητήρας Τουρμποφάν ΕΦ402-ΒΒ- 
408/Ρεϱα5υ5 µε ώση 23.800 λιβρών. 

Ηλεκτρονικά; Ο κύριος εξοπλισμός άφεσης οπλι- 
σμού αποτελείται απὀ το σύστηµα ΑΝ/ΑΞΒ-Ί9(Ν)2 
της Ηυσπες που είναι τοποθετημένο στο ρύγχος 
και αποτελείται απὀ έναν ανιχνευτή διπλής δια- 
μόρφωσης που βασίζεται σε ηλεκτροοπτική κάµε- 
ρα και συσκευή λέιζερ και συνδυάζεται µε τον υπο- 
λογιστή 6Ρ-1429/ΑΥΚ-14(Ν) της ΟοπίΓο| Ώαία και 
το σύστηµα ΗΒ 9/-128/Α της 9πι/ῃ5 Ιπαιςίήθς. 
Οπλισμός: Δύο ημιεξωτερικά ατρακτίδια κάτω από 
την άτρακτο περιλαμβάνουν ἑνα πεντάκαννο 
πυροβόλο των 29πηπι και µια αποθήκη πυρομαχι- 
κών για 300 βλήματα. Υπάρχουν τρία σηµεία εξω- 
τερικών φορτίων κάτω από κάθε πτέρυγα. Ο τυπι- 
κὀς εξοπλισμὀς περιλαμβάνει δύο ἡ τέσσερις 
πυραύλους αἑέρος-αέρος ΑΙΜ-8ἰ ή πυραύλους 
αέρος-εδάφους ΑΞΜ-Θ5Ε ΜανεΠΙοκ ἡ μέχρι 16 βόμ- 
βες των 540 λιβρών ἡ μἐχρι 10 βόμβες λέιζερ 
ΡανΘΝΔΥ. 

Το σύστηµα αυτοπροστασίας περιλαμβάνει τον 
προειδοποιητή ραντάρ ΑΝ/ΑΙ Β 67(Ν)2 της | Ιοῃ 
καιτο σύστηµα άφεσης αεροφύλλων και φωτοβο- 
λίδων ΑΝ/ΑΙ Ε-39 της οοάγθαΓ. 

Συνολικά το Σώμα των Πεζοναυτών έχει παραγγεί- 
λει 256 ΑΝ-8Β καιη παραδόσεις βρίσκονται στο 
τέλος τους. Στη συνέχεια θα αρχίσουν να παραδἰ- 
δονταιτα ΑΝ-8Β ΡΙυς που θα διαθέτουν ραντάρ και 
ἱκανότητα βολής πυραύλων ΑΜΒΑΑΜ. 


50 38δ υ55 ΡΕΝΘΑΟΟΙΑ 
ΡΟΟΚ ΙΑΝΡΙΝΕ 9ΗΙΡ 


Εκτόπισμα: 8.100 τόννοι τυπικὀ, 13.600 µε πλήρες 
φορτίο. 

Διαστάσεις: Μήκος 168 µέτρα, πλάτος 25, 6 µέτρα 
και βύθισμα 6 µέτρα, 

Πυροθόλα: Τρία διπλά πυροβόλα των 3 ιντσών ΜΚ 
33 και δύο αντι-πυραυλικά συστήµατα Μκ 16 6ΙΝ5 
«Φάλανξ». 

Κινητήρες: 2 ατµοστρόβιλοι που οδηγούν δύο άξο- 
γες και δύο έλικες. Συνολική εγκατεστημένη ισχύς 
24.000 ίπποι. Μέγιστη ταχύτητα 22 κόμβοι. 
Πλήρωμα: 24 αξιωματικοί και 350 υπαξιωµατικοί 
και ναύτες. Μπορούν επίσης να μεταφερθούν και 
376 πεζοναύτες. 

Το «Πενσακόλα» ανήκει στην κλάση αποβατικών 
πλοίων-δεξαμενών «ΑΠΟΠΟΓΑ08». 
Κατασκευάστηκε την περίοδο 1967-63 και εντά- 
χθηκε στη δύναμη του στόλου το 1970. 

Η σχεδίασή του περιλαμβάνει µια πλατφόρμα ελι- 
κοπτέρων στο πίσω µέρος (που αφαιρείται) και 
σκεπάζει εν µέρει τη δεξαμενή διαστάσεων 
131Χ15,2 µέτρων. Η τελευταία µπορεί να µεταφέ- 
ρει τρία συμβατικά αποβατικά τύπου | Ου ἠ τέσσε- 
ρα 06Α0Ο. Υπάρχει ακόµη χώρος στο κατάστρωμα 
για ένα | ΟΜ. Στον ηλεκτρονικό εξοπλισμό περι- 
λαμβάνονται ένα ραντάρ ερεύνης επιφανείας 9Ρ5 
10, ένα ραντάρ έρευνας αέρος 9Ρς 40 και ένα 
ραντάρ ναυτιλίας | Ν 66. 
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Ο Κρις, µε τον επαγγελματισμό που τον διέ- 
κρινε, δεν είχε τον παραμικρό ενδοιασµό να 
παραδεχθεί ότι τα ελληνικά Ε-16 επικράτη- 
σαν κατά κράτος. «Η δουλειά µας είναι να 
µένουμε χαμηλά και να παρέχουμε εγγύς 
υποστήριξη στους πεζοναύτες. Το Ε-16 
είναι ἑνα αεροσκάφος αεροπορικής υπερο- 
χἠς καιτο ΑΝ-88Β δεν έχει καμιά ελπίδα ενα- 
ντίον του. Η τακτική µας εἶναι να φεύγουμε 
όταν συναντάμε Ε-16. Η εμπλοκή µας σε 
αερομαχία γίνεται µόνο όταν είµαστε δύο 
εναντίον ενός.» 

Ενας συνάδελφος αντέτεινε ότιτο ΑΝ-8Β 
µπορεί να γίνει πολύ ευέλικτο µε τη χρησι- 
µοποίηση της ώσης απὀ τα κατευθυνόμενα 
ακροφύσια. Ο Κρις απάντησε ὅτιη δυνατό- 
τητα αυτή εἶναι μάλλον θεωρητική και πρέ- 
πει να γίνεται πολύ προσεκτικά, γιατί µειώ- 
νει δραματικά την κινητική ενέργεια, πράγ- 
μα που µπορεί να φἑρει το αεροσκάφος σε 
δυσµενή θέση σε σύγκριση µε τον αντίπα- 
λο. Η ενδιαφέρουσα συζήτηση συνεχίσθη- 
κε µέχρι το τέλος του δείπνου. Στη συνέ- 
χεια συναντήσαμε ἑναν ακόµα 
Ελληνοαμερικανό µέλος του πληρώματος 
του 9ΑΙΡΑΝ. Ἠταν ο Κυριάκος 
Ανδριόπουλος που υπηρετούσε σαν υπα- 
ξιωµατικός (ΦεπΙοΓ οΠΙ6ί ρείίγ ΟΗ!ο6), µε 
ειδικότητα στους υπολογιστές και 26χρονη 
υπηρεσία στο ναυτικό που περιελάμβανε 
καιτην περίοδο του Βιετνάμ, ὀπου εἰχε υπη- 
ρετήσει σαν κυβερνήτης ταχύπλοου σκά- 
φους. Συζητήσαµε για αρκετή ώρα για τις 
δυνατότητες και τις συνθήκες που επικρα- 
τούσαν στο σκάφος. Ωστόσο η ώρα είχε 
προχωρήσει και έπρεπε να καληνυχτίσουµε 
τους οικοδεσπότες µας και να αποσυρθού- 
µε στις καμπίνες µας, 


| Σο. ο τς τα. 
Η απειλή του Διοικητή των πεζοναυτών 
Συνταγματάρχη Μείζῃ6/, ότι όποιος δεν 
ξυπνήσει εγκαίρως μένει στο 9ΑΙΡΑΝ, λει- 
τούργησε καταλυτικά. Όλοι είχαμε ξυπνή- 
σει στις 03.00 και µετά απὀ ένα καλό πρωι- 
νό, επιβιβαστήκαµε στα σκάφη | Ου που 
περίμεναν φορτωμένα µε βαριά οχήματα 
και εξοπλισμό αναγκαίο για τα µαχόµενα 
τµήµατα στην ακτή, 

Η δεξαμενή του ελικοπτεροφόρου άρχισε 
να κατακλύζεται απὀ νερό καιστις 05.00, το 
αποβατικό σκάφος βγήκε απὀ το 9ΑΙΡΑΝ. 
Το θόρυβο του πλοίου διαδέχθηκε η απὀ- 
λυτη ησυχἰα του καλοκαιρινού πρωινού. 
Σταδιακά βγήκαν απὀ τα σωθικά του 
ΦΑΙΡΑΝ, που στο σκοτάδι µε τα µπλε φώτα 
του ἐµοιαζε σαν διαστημόπλοιο απὀ ταινία 
επιστημονικής φαντασίας, και τα υπόλοιπα 
τρία αποβατικά σκάφη. 

Σε λίγο ακολούθησε η διαδροµή προς την 
ακτή που κράτησε περίπου µία ώρα, καθώς 
τα σκάφη εκτελούσαν αλλεπάλληλους 
ελιγμούς πριν προσεγγίσουν την ακτή. Με 
το πρὠτο φως της ημέρας, η δραστηριότη- 
τα των ελικοπτέρων 0Η-46Ε και 0Η-593Ε 
έγινε πιο έντονη εκτελώντας αλλεπάλλη- 
λες διαδρομές μεταφέροντας άνδρες και 
υλικό, 

Σε λίγο από το βάθος του ορίζοντα εμφανί- 
σθηκαν τα δύο χόβερκραφτι 6Α6 από το 
ΡΕΝΟΘΑΟΟΙΑ αφήνοντας εντυπωσιακούς 


δν ἀάνς τμ | πίδακες νερού. 
Ἡ σωματική άσκηση των πεζοναυτών είναι συνεχής. Τη στιγµή που θρεθήκαµε στο κατάστρωμα του 3ΑΙΡΑΝ Καθώς πλησιάσαµε την ακτή, η δραστηριό- 
δκζήγετο αγώνας αντοχής µεταξύ των διμοφριών. τητα έγινε ακόµα πιο ἑντονη, µε επιθετικἀ 


πο ο ο ο θα - 


ΡΕΜΑ ο ο κ ο ο κολέ-ο-μ---.. 
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Ο Διοικητής της 6ης Μοίρας Αμφιθίων 
Επιχειρήσεων Πλοίαρχος Β. Ἰἰαπις, εξηγεί 
ΤΟΝ τρόπο επιχειρήσεων και την αποστολή 
της Μοίρας. 


τς εν 

Λοχαγός των Αμερικανών πεζοναυτών, 
Νορθηγός Ελεκτής Αεράμυνας (που µετεί- 
χε σε εκπαιδευτικό πρόγραµµα ανταλλα- 
γής στελεχών στο ΔΑΙΡΑΝ), Ἑλληνας 
στρατονόµος και Έλληνας συνοδός της 
αποστολής, συσκέπτοντα! πριν αποφασί- 
σουν για Το σωστό δρόμο προς την άσκη- 
ση των Αμερικανών πεζοναυτών. 


Η αναμονή χωρίς ελπίδα, στο λάθος 
ύψωμα, για την εμφάνιση των Ελλήνων 
πεζοναυτών, οδήγησε δημοσιογράφους 
και συνοδούς στο καφενείο του κοντινού 
χωριού, Μια Ιδιαίτερα καλή ευκαιρία για 
γα σπάσει ο πάγος και οι τυπικότητες 
ανάµεσα στα µέλη της ομάδας. 


ελικόπτερα να παρέχουν εγγύς υποστήριξη 
καθώς και αεροσκάφη ΑΝ-8Β µαζίµε ζευγά- 
ριαξ-Ί60 καιξ-δΑ της Π,Α. 

Φτάνοντας κοντά στην ακτή, η δύναμη 
συμπληρώθηκε απὀτο Α/Γ ΡΟΔΟΣ που προ- 
σγειαλώθηκε στα αριστερά µας. Σιγά-σιγά 
τα οχήματα άρχισαν να αφήνουν τα αποβα- 
τικά και να συγκεντρώνονται στην ακτή. 

Η πρωτόγνωρη εμπειρία µιας απόβασης 
έληξε μόλις πατήσαμε την ακτή. Οι περιπέ- 
τειὲς µας ὠστόσο έμελλε να συνεχισθούν 
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Ο υπογράφων στο κατάστρωμα του ΦΑΙΡΑΝ, 
εν µέσω του Ανθυποπλοίαρχου Ν. Ώ6νίπθ 
(αριστερά) και του Ελληνοαμερικαν ού ΤοΠΥ 
Κδίαπις. 


Συζήτηση των δημοσιογράφων µε το 
Διοικητή των Ἑλλήνων πεζοναυτών 
Συνταγματάρχη Δ. Χρυσαγτώγη. Στο µέσο ο 
συνοδός µας Λοχαγός |.8Γ5ο0Π και αριστεράο 
αντισυνταγµατάρχης Ἠαἴἰ5, 


µε την παρακολούθηση δύο επιµέρους 
ασκήσεων, µιας απὀ Ἑλληνες και µιας απὀ 
Αμερικανούς πεζοναύτες. Στην πρώτη περί- 
πτωση δεν σταθήκαµε αρκετά τυχεροί, 
καθώς δεν έγινε δυνατό να «βρούμε» το 
σηµείο που θα γινόταν η άσκηση. Έτσι 
αρκεστήκαµε στην άσκηση των Αμερικανών 
πεζοναυτών. 

Σε κάθε περίπτωση οι εµπειρίες των δύο 
αυτών ημερών υπήρξαν μοναδικές από 
πλευράς κατανόησης του τρόπου που διε- 
ξάγονται οι σύγχρονες αποβατικές επιχει- 
ρήσεις και των µέσων που απαιτούνται για 
την σωστή εκτἑλεσή τους. Ελπίζουμε 
κάποια στιγµή να δούµε µέρος του εξοπλι- 
σμού αυτού και σε ελληνικά χέρια. Πολύ 
περισσότερο, καθώς οι Ἑλληνες πεζοναύ- 
τες δεν φαίνεται να υστερούν σε κανέναν 
άλλο τοµέα από τους Αμερικανούς συνα- 
δέλφους τους. 


Ευχαριστίες: Ευχαριστούμε την Αμερικανική 
Πρεσβεία και το συνοδό µας κ. Πρόδρομο 
Τριανταφύλλου. Το Διοικητή της 6ης Αμφίβιας 
Μοίρας του Αμερικανικού Ναυτικού Β. ΜΙµαπΠς, 
τον Πλοίαρχο του 5ΑΙΡΑΝ α. ΒΠοσαες καιτο 
Διοικητή της 2δης ΜΕυ Συνταγματάρχη Ρ. 
ΜΑΘΙΖσεΓΥγια την άψογη φιλοξενία. 

Ακόμα τους συνοδούς µας, Λοχαγό | 8Γ5ΟΠ και 
τους ανθυποπλοίαρχους Β. 5εΠΕΙΕΙ, Ν. Ώενιπθ 
και τον «δικό» µας Α. ΚΙ8ΠΙ5. 


ΑΡΜΑΤΑΙΩΓΟ «ΡΟΛΟΣ» 


Εκτόπισμα: 1653 τόννοι τυπικό, 4080µε πλήρες 
φορτίο. 

Διαστάσεις: Μήκος 100 µέτρα, πλάτος 19,3 µέτρα 
και βύθισμα 4,3 µέτρα. 

Πυροθόλα: 9Χ2 ΒοίοΓ5 των 4θπηπι, 

Κινητήρες: 2 πετρελαιοκινητήρες 8ΠΕΓΑΙ ΜοίοΓς 
που οδηγούν δύο άξονες µε ισχύ 1700 ίππων, που 
αποδίδουν µἐγιστη ταχύτητα 1 1,6 κόμβων. 

Ακτίνα δράσης: 3500 μίλια µε ταχύτητα 9 κόμβων. 
Πλήρωμα: 93 (8 αξιωματικοί και 86 υπαξιωµατικοί και 
ναύτες). 

Το αρµαταγωγό «Ρόδος» εἶναι το πρώην ΒοΝ/ΠΙ8Π 
6ουπίτγ, που παραδόθηκε στο πολεμικό ναυτικό των 
ΗΠΑ στις 3 Δεκεμβρίου 1942. Στο Π.Ν. υπάρχουν 
άλλα τέσσερα σκάφη αυτής της κλάσης που ονοµά- 
ζονται «Ικαρία», «Κρήτη», «Σύρος» και «Λέσβος». 
Έχουν ικανότητα μεταφοράς 2100 τὀννων φορτίου. 
Το «Ρόδος» παραδόθηκε στο Π.Ν. το Μάιο του 1960. 
Παρά την µεγάλη τους ηλικία τα πλοία αυτά εξακο- 
λουθούν να προσφέρουν τις υπηρεσίες τους στο 
Π.Ν. Η αντικατάστασή τους θεωρείται επιβεβλημένη 
και θα γίνει µε την εἰσοδο σε υπηρεσία των νέων 
αρµαταγωγών τύπου «Ιάσων», τα οποία αναμένεται 
να προσδώσουν στο Π.Ν. νέες δυνατότητες στον 
τοµέα των αμφίβιων επιχειρήσεων. 


ΙΑΝΟΙΝΑ σ6ΒΑΕΤ ΑΙΗ- 
ΟυΘΗΙΟΝ (.σΑ6] 


Βάρος: 87,2 τόννοι κενό, 170 τόννοι βάρος αποστο- 
λής. 

Διαστάσεις: Μήκος 26,8 µέτρα, πλάτος 14,3 και βύθι- 
σµα (χωρίς αεροστρωμνή) 2.9 μέτρα. 

Κύριοι κινητήρες: 4 αεριοστρόβιλοι (Ανοο-ἱ γοοπιίπα 
ΤΕ-Δ0Β)ιπποδύναµης 12280 ἵππων, που οδηγούν 
δύο έλικες μεταβλητού βήματος που εξασφαλίζουν 
µέγιστη ταχύτητα 950 κόμβων. 

Ακτίνα δράσης: 300 Ναυτικά µίλια στους 35 κόμ- 
βους. 

Πλήρωμα: 5 

Φορτίο: Βάρους 60 τόννων (1 ἅρμα µάχης ή 4 τεθω- 
ρακισμένα οχήματα). 

Το πρὠτο σκάφος παραγωγής παραδόθηκε στις 14 
Δεκεμβρίου 1984. Τα αερὀστρωμνα αυτά οχήματα 
σχεδιάστηκαν εἰδικά στα πλαίσια του νέου δόγματος 
του Σώματος των Πεζοναυτών για τη δυνατότητα 
προσβολής της ακτής απὀ µεγάλο βάθος. Συνολικά 
υπάρχουν 90 σε υπηρεσία. 


ΙΑΝΥ-25 


Τύπος: Τεθωρακισμένο τροχοφόὀρο όχημα 8Χ8. 
Πλήρωμα: 3-6. 

Οπλισμός: Ένα πυροβόλο των ὀ5/ΠΙΠΙ και ένα 
συζυγές των 7,62ΠηπΙ. Προαιρετικά δεύτερο πολυβό- 
λο 7,62 ἡ 12.7πιπι στον πύργο. 

Βάρος μάχης: 12.882 κιλά. 

Πρόωση: Ένας εξακύλινδρος κινητήρας ΑΕΠΕΓΑΙ 
Μοἱοι5 Πείγοιϊ Πἱ65εἱ ΘΝ-53Τ που αποδίδει 275 
ίππους στις 2.800 στροφές. 

Επιδόσεις: Ταχύτητα σε δρόµο 100 χλμ./ώρα. 
Ακτίνα δράσης 668 χλμ. Υπερπήδηση κάθετου εµπο- 
δίου 0,50 µέτρα. Κλίση αναρρίχησης 605, 

Το ὀχημα αυτό βασίζεται στο ΡΙΓ8ΠΠΕ της ελβετικής 
εταιρίας ΜΟΝΑ. 

Συνολικά το Σώμα των Πεζοναυτών έχει προµη- 
θευθεί 758 τέτοια οχήματα σε διάφορες εκδόσεις 
(µε πυροβόλο των 28πηπι, µε εκτοξευτή αντιαρµατι- 
κὠν πυραύλων ΤΟΥΝΝ, νοσοκομειακό κ.λΠ.). Το όχημα 
αυτό καλύπτει τις απαιτήσεις των πεζοναυτών απὀ 
πλευράς ευκινησίας, διαθεσιμότητας και ευκολίας 
στη συντήρηση. 


Ο καλοκαιρινός ήλιος είχε ανέβει ψηλά, όταν το 
φορτηγό µε τους ταλαιπωρηµένους δηµοσιο- 
! γράφους έφτασε στην περιοχή που θα αποτε- 
| λούσε και την κλιμάκωση της δράσης. 
| Τουλάχιστον για την δημοσιογραφική ομάδα 
στην οποία µετείχαμε. 

Με σχετική δυσκολία, ανεβήκαµε στο ύψωμα 
που κατόπτευε όλη την περιοχή και θα αποτε- 
| λούσε το στόχο του «εχθρού», 

Ι Απέναντι δέσποζε το Παγγαίο Όρος και µπρο- 
στά και δεξιά µας υπήρχε µια εδαφική έξαρση. 
Σύμφωναμε το σενάριο της άσκησης στα σηµεία 
αυτά υπήρχαν ακόµα αγκιστρωμένα τµήµατα 
που απέκοπταν τη δίοδο των τμημάτων της από- 
βασης προς την ενδοχώρα. 

Η άσκηση θα διεξαγόταν απὀ δύο λόχους της 


Η επίθεση σε πλήρη εξέλιξη. 


| Αποβατικής Οµάδας Τάγματος (Βα!{αΙίοπ 
ὶ | απαίπᾳ Τ6απι) του 3ου Τάγματος, του 8ου 
| Συντάγματος της 2ης Μεραρχίας των 
Πεζοναυτών. 
| Το ρόλο των επιτιθέµενων ανέλαβε ολόχος 
| ἰπάία και των αμυνόµενων ολόχος {1πια που είχε 
παρατάξει τις δύο διµοιρἰες του στο ύψωμα που 
| βρισκόμαστε και την τρίτη στο ύψωμα που βρι- 
' σκόταν µπροστά και δεξιά µας. Ο επιτιθέµενος 
| λόχος διέθετε στη δύναμή του και τέσσερα οχή- 
µατα ΗΜΜΙΛΝ Ηωπππιθί εξοπλισμένα µε βαριά 
ᾗ πολυβόλα και αντιαρματικά, καθώς και πέντε 
| τεθωρακισμένα οχήματα | ΑΝ-25. 
| Επιπλέον η δύναμη διέθετε και την υποστήριξη 
δύο επιθετικών ελικοπτέρων ΑΗ-ΤΝ Ρυρε[ 
| 6ορΓᾶ8 καθώς και δύο αεροσκαφών εγγύς υπο- 
στήριξης ΑΝ-8Α Ηα/γίε( απὀ τη δύναμη του 
| θαἱρεῃ. 
Η άσκηση άρχισε µε ορισμένες αναγνωριστικές 
| κινήσεις απὀ πλευράς οχημάτων. Στη συνέχεια 
ακολούθησε η προσβολή επιλεγμένων στόχων 
µε αντιαρματικούς πυραύλους απὀ τα ελικόπτε- 
ρα, που εμφανιζόταν µόνο για µερικά δευτερὀ- 
| λεπτα πάνω από τα απέναντι υψώματα (ρορ-Ηϱ), 


| 
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ΛΙΚΗΣΗ ΚΑΤΛΛΗΨΗ: Υψῆ 


ἡ 


-.--ἲ 


Η άφιξη των επισήμων, μεταξύ των οποίων ο ναύαρχος Λοπέζ, Διοικητής του 6ου Στόλου έγινε µε ένα ελικό- 
πτερο ζΗ-46Ε και ένα υΗ-ΊΝ. 


Το Ηαιτίεί εκτελεί ελιγμό θύθισης πάνω απὀ το 
στόχο. 


από Το πεδίο της µάχης υποστηρίζοντας την επίθεση. 


- -- - 
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| Ὅν ι) σ ν 


. .. 
ος ὁ «λον σον « 


Η αρχική εικόνα του πεδίου της µάχης. 
Η προετοιμασία της επίθεσης άρχισε µε 
αναγνωριστικές ενέργειες των επιτιθεµένων. 


κ 


κό να Α9-88 ΒΑΑΝΙΕ 


τν ΛΗ-ΊΝ 5ΨΡΕΒ ζ0ΕΛΑ. 
ΙΝΡΙΑ 

ΟΜΡΑΝΥ 

μα ῥ 


Η τελική φάση της επίθεσης και η κατάληψη 
του λόφου. Στη φάση αυτή μετείχαν και τα 
επιθετικά ελικόπτερα 6οὔγ8 καθώς και τα 
αεροσκάφη εγγύς υποστήριξης Ηαγίθη, 


όσο ακριβώς χρειαζόταν για να αναγνωρίσουν 
το στόχο και να εκτοξεύσουν τους πυραύλους. 
Οι δύο διµοιρίες του λόχου Ιηάία, υποστηριζόµε- 
γες απὀ τα πέντε τεθωρακισμένα οχήματα |. Αν- 
25, άρχισαν να κινούνται προς την πλευρά της 
διµοιρίας που υπεράσπιζε το πρώτο ύψωμα. 
Σύντομα έφτασαν εντὀὸς της ακτίνας δράσης 
των φορητών ὁπλων, και τότε όλη η κοιλάδα 
άρχισε να αντηχεἰ απὀ τον ἠχο των αβολίδοτων 
που προέρχονταν απὀ τα όπλα υποστήριξης Μ- 
60Ε και Μ249, καθώς και απὀ τα Μ-16ΘΑ2 των 
πεζοναυτών. Η συνδυασμένη επίθεση έκαμψε 
την αντίσταση της διµοιρίας του πρὠτου υψώμα- 
τος, Η επίθεση συνεχίσθηκε τώρα και µετις 
τρεις διµοιρίες να συμβάλλουν προς τον κύριο 
αντικειμενικό σκοπό. Ο συγχρονισμός της γεν/- 
κευσης της επίθεσης συνέπεσε και µε την υπο- 
στήριξη από τα ελικόπτερα που προσέβαλλαν 
τώρα τους στόχους µε ρουκέτες καθώς καιµετο 
τρίκανο πολυβόλο του ρύγχους που ἑστρεφε 


ΗΜΑ 
ϱΟΝΜΡΑΙΥ 


τ. οΧΗΝΑΙΑΝ 
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5ΙΚΟΗΘΚΥ 6Η-502Ε 
5μρςουγ Φί8Ι1ἱοη 


Τύπος: Μεταφορικό ελικόπτερο. 

Διαστάσεις (εξωτερικές): Συνολικό µήκος ατρά- 
κτου 22,35 µέτρα συνολικὀ πλάτος 8,66 µέτρα, διά- 
µετρος κύριου στροφείου 24,08 µέτρα, διάµετρος 
ουραίου στροφείου 6,10 µέτρα, συνολικό ύψος 
9,90 µέτρα, 

Διαστάσεις (εσωτερικές): Μήκος καμπίνας 9,14 
µέτρα, πλάτος 2,29, ύψος 1,98. 

Βάρη: Άδειο 15.072 κιλά, εσωτερικό φορτίο µε 
ακτίνα δράσης 185 χλμ. 13.607 κιλά. Μέγιστο εξω- 
τερικὀ φορτίο 16.330 κιλά. 

Μέγιστο θάρος απογείωσης; 31.640 κιλά (µε εσω- 
τερικό φορτίο), 39.360 Κιλά (µε εξωτερικό φορτίο). 
Επιδόσεις: Μέγιστη ταχύτητα στο επίπεδο της 
θάλασσας 315 χλμ./ώρα, μέγιστη ταχύτητα ταξιδἰ- 
ου 278 χλμ./ώρα, Μέγιστη οροφή µε µέγιστη συνε- 
χή ισχύ 5.640 µέτρα, µέγιστη απόσταση ταξιδίου 
2.075 χλμ. 

Κινητήρες: Τρεις ΞεπεΓαἰ Εἰθοίῄο Τ64-0Ε-416 με 
µέγιστη 4 380 ίππων ο καθένας, Συνολική µεταφο- 
ρική ικανότητα στις εσωτερικές δεξαμενές 3.849 
λίτρα. 

Πλήρωμα: Τρεις, Στην καμπίνα μπορούν να µετα- 
φερθούν μέχρι και 50 οπλίτες µε πλήρη οπλισµὀ. 
Το ελικόπτερο αυτό χρησιµοποιείται απὀ το Σώμα 
των Αμερικανών Πεζοναυτών για τη διεξαγωγἠ 
αμϕιβίων επιχειρήσεων και τη μεταφορά ανδρών 
και βαρέως εξοπλισμού. Το ελικόπτερο µπήκε σε 
υπηρεσία το καλοκαίρι του 1983. Χρησιμοποιείται 
και απὀ το Αμερικανικό Ναυτικό, 


ΒΕι.|. Αλ υρεν 


Τύπος: Διθέσιο επιθετικὀ ελικόπτερο 

Διαστάσεις; Μήκος ατράκτου 13,87 µέτρα, συνολι- 
κὀ πλάτος ὅ,28 µέτρα, ύψος 4, 11 µέτρα. Διάμετρος 
κυρίου στροφείου 14,63 µέτρα, διάµετρος ουραίου 
στροφείου 2,97 μέτρα. 

Βάρη: Άδειο 4.627 κιλά, βάρος καυσίμου 946 κιλά, 
µἐγιστο οφέλιµο φορτίο 2.065 κιλά. 

Επιδόσεις; Μέγιστη ταχύτητα στο επίπεδο της 
θάλασσας 282 χλμ./ώρα, μέγιστη ταχύτητα ταξιδί- 
ου 276 χλμ./ώρα, ρυθμός ανόδου µε εκτός τον ἑνα 
κινητήρα 244 µέτρα/λεπτόὀ, υπηρεσιακή οροφή 
4.270 µέτρα, οροφή αιώρησης Ι6Ε 4.498 µέτρα, 
οροφή αιώρησης Ο6Ε 9θ]βμέτρα. 

Ακτίνα δράσης: Χωρίς εφεδρικά καύσιμα, 5687 χλμ. 
Κινητήρες: Δύο ελικοστρόβιλοι ἄ8η6ΓΑΙ ΕΙθοίγίο 
Τ7Οῦ-6Ε-401 με ισχύ 1.625 ίππους ο καθένας. 
Συνολική δυνατότητα μεταφοράς καυσίμου 1.193 
λίτρα σε δύο προστατευµένες δεξαμενές στην 
άτρακτο ὥστε να αντέχουν πλήγματα απὀ πολυβό- 
λατων 020". 

Οπλισμός: Ένα ηλεκτρικά κινούμενο τρἰκανο πυρο- 
βόλο Μ197 των 2Όπιπι µε αναχορηγία 750 βληµά- 
των και ρυθμό βολής 675 βλήἠματα/λεπτό, Ο υπό- 
λοιπος οπλισμὸς περιλαμβάνει όλους τους τύπους 
των καλάθων ρουκετών των 2,78, οκτώ αντιαρµατι- 
κούς πυραύλους ΤΟΥ, ή ΗεΙ(ῄγρ καθώς και δύο 
ΑΙΜ-Θἱ. 9ιάεινπάθτ, ἡ δύο ΑΑΜ-122Α διάεαΓΠπι. Οι 
πεζοναύτες έχουν διεξάγει και δοκιµές για την 
εκτόξευση του πυραύλου αἑρος-εδάφους ΜανθΠοκ 
ΑΟΝ-Θ5Ό. 


Η έναρξη της επίθεσης, Οἱ δύο επιτιθέµενες 
διµοιρίες κατευθύνονται εναντίον της εδαφικής 
έξαρσης που υπερασπίζεται απὀ µια διµοιρία 
του εχθρού. 


δαιμονισμένα προς κάθε κατεύθυνση καθώς 
ήταν συνδεδεμένο µε το κράνος του πολυβολη- 
τή, Ταυτόχρονα τα δύο Χάριερ εκτελούσαν διε- 
λεύσεις βομβαρδίζοντας τους αμυνόμενους. 

Σύντομα και η τελευταία αντίσταση κάµφθηκε 
και οι πεζοναύτες άρχισαν να σκαρφαλώνουν το 
ύψωμα που βρισκόμαστε, τερματίζοντας µια 
κούρσα 1500 περίπου µέτρων µέσα σε συνθήκες 
καύσωνα και µε πλήρη φόρτο μάχης! Αυτό απο- 
τέλεσε για µας και το πιο εντυπωσιακό µέρος 
της άσκησης. Κατά τα ἀλλα είμαστε εξοικειωμέ- 


Ένα 85.ῤε/ 6ορία καθώς εκτελεί αιώρηση πάνω 
απὀ το λόφο (ρορ-ιβ) εκµεταλλευόμενο τη δια- 
µόρφωση του εδάφους, 


νοιµε τα µέσα που έχουν στη διἀθεσή τους οι 
Αμερικανοί πεζοναύτες, ώστε να µην αποφύ- 
γουµε ορισμένους συνειρμούς για τα µέσα που 
διαθέτουν οι Ἑλληνες συνάδελφοί τους. 
Νομίζουµε ότι στα πλαίσια της πολυδιαφημισµέ- 
νης αναδιάρθρωσης των Ενόπλων Δυνάμεων 
καιτης δημιουργίας ταχυκίνητων μονάδων, προ- 
έχει πάνω απὀ όλα η ενίσχυση του εξοπλισμού 
των Ειδικών Δυνάμεων του Ελληνικού Στρατού. 
Σύγχρονες «εἰδικές επιχειρήσεις» χωρίς σύγ- 
χρονα «ειδικά µέσα», δεν γίνονται. 

Για την ιστορία να αναφέρουμε ὁτι την άσκηση 
παρακολούθησε ο Ναύαρχος Λοπέζ, Διοικητής 


ιου 16ο 


Εκτόπισμα: 200 τόννοι άδειο, 3/5 µε φορτίο. 
Διαστάσεις: Μήκος 41 µέτρα, πλάτος 8,8 και βύθι- 
σμα 1.9. 

Οπλισμός: 2 πολυβόλα των 0.950 

Κινητήρες: 4 πετρελαιοκινητήρες Βείτοίί που 
κινούν 2 άξονες µε ισχύ 1000 ἵππων και ταχύτητα 


του 6ου Αμερικανικού Στόλου που έφτασε µε 11 κόμβων. 
ελικόπτερο στο σηµείο διεξαγωγής λίγο πριν Ακτίνα δράσης: 1200 μίλια στους 8 κόμβους. 
την ἑναρξή της, Πλήρωμα: 14. 


Τα σκάφη αυτά επιχειρούν απὀ τα πλοία-δεξαμε- 
γὲς και μεταφέρουν στην ακτή το κυρίως υλικό 
υποστήριξης. Καθελκύονται κάθε φορά απὀ τα 
πλοία-δεξαμενές. Το ΞΑΙΡΑΝ διαθέτει 4 τέτοια 
σκάφη. 


ΛΙΦΛΛΗΛ ΠΤΗΣΗΩΝ 


ᾱ 
. αι αμ 
Ἅρ 


ΤΙΣ ΑΤΙΧΗΝΛΤΟΝ ΚΑΙ 
ΙΑΚΤΕΙ ΚΑΙΛΕΙΛΙΗ] 
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τα προηγούμενα άρθρα µας 
εξετάσαµε αναλυτικά έναπρος 
ἕνα τους παράγοντες που επη- 
ρεάζουν την ασφάλεια των 
πτήσεων, όμως θα πρέπει να τονἰ- 
σουµε εδώ ότικαθένας χωριστά και 
σε μεμονωμένη εφαρµογή σπάνια 
προκαλούν ατύχημα. Συνήθως το 
ατύχημα προκύπτει από συσσωρευτι- 
κἠ σχέση και συνδυασμό παραγό- 
γτων. Για παράδειγµα: Μηχανική 
ανωμαλία (υπό κανονικἑὲς συνθήκες 
αντιμετωπιζόμενη), αλλά εσφαλμένη 
αντιμετώπιση εκ µέρους του πληρώ- 
µατος (ανθρώπινος παράγων) έχει 
αρκετές πιθανότητες να καταλήξει σε 
ατύχημα. 
Έτσι λοιπόν η προσπάθεια στρέφεται 
προς την κατεύθυνση του αποκλει- 
σμού δημιουργίας δύο ή περισσοτέ- 
ρων συνθηκών ταυτοχρόνως. Αυτό 
εἶναι και το αντικείµενο που θα µας 
απασχολήσει στις επόμενες ενότη- 
τες. 


Καταστάσεις ανάγκεις 

Εἰναιίσως ο σημαντικότερος τομέας 
του αντικειμένου εκπαίδευση πληρω- 
µάτων.. Από την εποχή δε που η 
χρήση των εξομοιωτών πτήσης έχει 
µπει στην υπηρεσία της αεροπορίας, 
το επίπεδο επαγγελματικής κατάρτι- 
σης έχει ανέβει κατακόρυφα, και μαζί 
του ο δείκτης της ασφάλειας των πτή- 
σεων. Μια κατάσταση χαρακτηρίζεται 
και αντιμετωπίζεται σαν ΘΠΊΕΓΟΒΠΟΥ 
όταν υπάρχει περίπτωση λὀγω αυτής 
της συγκεκριµένης συνθήκης να επη- 
ρεαστεί η περαιτέρω ασφαλής εκτέ- 
λεση της πτήσης, Ανάλογα µε τη 
σοβαρότητα της καταστάσεως ο χει- 
ριστής είναι υποχρεωμένος να προ- 
σγειωθεἰ στο κοντινότερο αεροδρό- 
µιο ή να συνεχίσει εφόσον η κατάστα- 
ση αντιμετωπιστεί και τα αίτια που 
την προκάλεσαν τουλάχιστον αποµο- 
νωθούν. Εδώ θα πρέπει να τονίσουμε 
ότι ενεργητική αποκατάσταση βλα- 
βών κατά τη διάρκεια της πτήσεως 
ΔΕΝ ΜΠΟΡΕΙ Να γίνει. Κατ επέκταση 
η αεροπορική δεοντολογία απαγο- 
ρεύει τἑτοιου είδους επεμβάσεις, 
Μπορεί να γίνει, και αυτό γίνεται, 
κατασταλτική αποκατάσταση, δηλα- 
δἠ απομόνωση του τµήµατος ἡ 
συγκροτήµατος που προκάλεσε τη 
βλάβη µε στόχο αφ’ ενός τον περιορι- 
σμό της ζημιάς, αφ᾿ ετέρου την απο- 
τροπή επεκτάσεως της σε άλλα κανο- 
νικά λειτουργούντα συστήµατα. Η 
θέση του ιπτάµενου μηχανικού (σε 
όποια αεροπλάνα εξακολουθεί να 
προβλέπεται ακόµη σήµερα), συνἰ- 
σταται στην παρακολούθηση και λει- 
τουργία των διαφόρων συστηµάτων 
του αεροσκάφους καθώς και για την 


τεχνική ενηµέρωση των χειριστών. Τι 
συμβαίνει τώρα όταν διαπιστωθεί µια 
τέτοια κατάσταση; Κατ αρχήν αξιο- 
λογούνται οι ενδείξεις που υπάρχουν 
σε σχέση µε τη βλάβη, σε πρώτη φάση 
από τον ιπτάµενο μηχανικό. Σε όλες 
τις περιπτώσεις σημαντικὀ εἶναι η 
προσοχή του χειριστού κατά τις κρίσι- 
μες φάσεις της πτήσεως, που κατά 
βάση είναι η απογείωση και η προ- 
σγείωση, να µην αποσπασθεἰ κάπου 
αλλού, πέραν του έργου που εκείνη 
τη συγκεκριμένη στιγµή εκτελεί. Έτσι 
στην πρὠτη περίπτωση οιπτάµενος 
μηχανικός εἶναι που θα κρίνει καιθα 
αποφασίσει αν η σοβαρότητα της 
βλάβης εἶναι τέτοια που πρέπει να 
ενημερωθούν ἆμεσα και τα υπόλοιπα 
µέλη του πληρώματος. Στην περίπτω- 
ση ελλείψεως ιπταµένου μηχανικού 
εκείνος που αποφασίζει είναι ο ηλε- 
κτρονικὸς υπολογιστής. Καιαποφασί- 
ζει όπως ἐχει προγραμματιστεί να 
αποφασίζει. Κατόπιν όλοι µαζί, αλλά 
µε αυστηρή σειρά και προτεραιότητα, 
εκτελούν καθένας την εργασία πουο 
κατάλογος εκτάκτων διαδικασιών 
(Επιείαεπον 0Π8οκ | Ι5ί) προβλέπει για 
την αντιμετώπιση της συγκεκριµένης 
περίπτωσης. 

Έχοντας καλύψει ὀλες τις διαδικα- 
σίες, θα πρέπει κανονικά η βλάβη να 
έχει απομονωθεί. Επαναλαμβάνουµε 
ΑΠΟΜΟΝΩΘΕΙ και ὀχι αποκαταστα- 
θεἰ, ταυτόχρονα όμως έχει τεθεἰ 
εκτός λειτουργίας και το σύστηµα 
που επηρεάζεται. Και αυτό µπορεί να 
εἶναι ένα ἡ περισσότερα απὀ τα 
υδραυλικά συστήµατα που το αερο- 
πλάνο διαθέτει. Μπορεί να εἶναι ένας 
κινητήρας που έχειτεθεί εκτὀς λει- 
τουργίας, μπορεί όμως να εἶναι και 
µία εκδήλωση πυρκαγιάς σε κάποιο 
χώρο του αεροσκάφους, Καιτώρα 
ἔρχεταιη σειρά της απόφασης, αν η 
πτήση θα συνεχιστεί μέχρι του τελι- 
κού προορισμού ἠ θα διακοπεί µε ανα- 
γκαστική προσγείωση (ΕπΙΘ/ᾷΕ6ΠΟΥ 
ἱ απαίπᾳ). Πάντα όταν απαιτείται 
τέτοια διαδικασία το ΕπΙΕΓΦεΠΟΥ 
0Π8οΚ ΙΗ5ἱ το αναφέρει ρητώς µε την 
ένδειξη | Πα ΑΞΘΑΡ (Α5 500 Α5 
Ρος55/ρ!θ), Προσγειώσου το συντομό- 
τερο δυνατὀν͵, ἡ Προσγειώσου στο 
πλησιέστερο αεροδρόμιο (ἱ απα αἱ ἴπε 
πεαΓεςί ΑΙΓροΠΊ). Όμως η πολυδιάστα- 
τη εκτέλεση του αεροπορικού έργου 
δεν επιτρέπει τη θέσπιση ακάµπτων 
ενεργειών για όλες τις περιπτώσεις. 
Ετσι ο Κυβερνήτης του αεροσκάφους 
ἐχειτην απόλυτη δικαιοδοσία όταν το 
κρίνει αναγκαίο να εφαρμόσει διαδι- 
κασίες αντιμετώπισης της καταστά- 
σεως σύμφωνα µε τις γνώσεις και την 
πείρα του, πέραν των υποδείξεων του 
ΟΗΕΟΚΙΙΞΤ.Ἑτσιμπορείνατις παρα- 


κάμψει είτε να τις επαυξήσει αν κρίνει 
ότιη κατάσταση το επιβάλλει. Ακόμη 
στην κρίση του εἶναι να ζητήσει να 
διατεθούν (αν και αυτό είναι πλέον 
κανονική διαδικασία σε κἀθε προσγε(- 
ὠση) σωστικά µέσα επί του εδάφους, 
ἠ να δώσει εντολή για εσπευσµένη 
εκκένωση του αεροσκάφους µετά την 
ακινητοποἱησή του στο έδαφος, µε 
χρήση και των εξόδων ανάγκης, και 
των ολισθητήρων διαφυγής. 


Αυτομµατοποιηµένα 


συστήµατα 

Η ηλεκτρονική τεχνολογία µε άλματα 
κινείται προς το απόγειὀ της. Ένα 
απόγειο που ακόµη δεν έφθασε στο 
ζενίθ της δημιουργίας του. Στην αερο- 
πορική τέχνη έχει εισβάλλει αρκετά 
πριν, δημιουργώντας µια επανάσταση 
στους χώρους του κὀκπιτ και όχι 
µόνον. Η σύγχρονη αυτοματοποιηµέ- 
νη µε ηλεκτρονικά µέσα κατασκευα- 
στική αεροπορική νοοτροπία διατεί- 
νεται ὁτι πρώτον, κάθε προσπάθειά 
της αποσκοπεί στην όσο το δυνατόν 
µείωση του φόρτου εργασίας του χει- 
ριστού, και δεύτερο στην αύξηση της 
λειτουργικής αξιοπιστίας των συστη- 
µάτων του αεροσκάφους, άρα την 
ασφαλέστερη εκτέλεση της πτήσε- 
ως. Η µεγαλύτερη εισβολή ηλεκτρο- 
νικής τεχνολογίας την τελευταία 
δεκαετία ἐγινε στο χώρο του κὀκπιτ. 
Αποτέλεσμα ήταν η εκτὀπιση του 
ἱπτάµενου μηχανικού. Τη θέση του 
πήραν η αυτοματοποίηση και η µετα- 
τόπιση µέρους των αρμοδιοτήτων 
προς τα δύο άλλα µέλη του πληρώμµα- 
τος που απέμειναν στο χώρο. Ἆρα οι 
εναπομείναντες επωµίζονται και πρὀ- 
σθετα καθήκοντα, 0 φόρτος εργα- 
σίας λοιπόν αντί να µειωθεί αυξάνε- 
ται. Επιπλέον ο χειριστής της Πο- 
λιτικής Αεροπορίας πρέπει απαραιτή- 
τως να ἐχει και τεχνικὲς γνώσεις µια 
και ο τεχνικός σύμβουλος δεν υπάρ- 
χει πλέον. Δεν εξετάζουμε επίτου 
παρόντος τον τοµέα της Πολεμικής 
Αεροπορίας διότι εκείἰ υπήρχε καιθα 
συνεχίσει να υπάρχει αυτή η Ιδιοµορ- 
φία. Τριετής έρευνα της ΝΑΡΑ σε 200 
χειριστές αεροσκαφών Β797, διαφο- 
ρετικών αεροπορικών εταιριών, δια- 
φορετικών επιπέδων εμπειρίας και 
διαφορετικών εκπαιδευτικών προε- 
λεύσεων έδειξε διαφωνίες για το αν 
και κατά πόσον μειώνεται ο φόρτος 
εργασίας τους αφήνοντας αιχμές για 
το αν αναφύονται προβλήµατα ασφα- 
λείας των πτήσεων, Η πλειονότης 
πάντως των χειριστών φάνηκαν υπε- 
ρήφανοι που πετούσαν αεροπλάνα 
προηγμένης τεχνολογίας. Πολλοί 
όμως αναρωτήθηκαν αν θᾳ επηρεα- 
στεί η ασφάλεια. Οι µισοἰ απὀ αυτούς 


Συνεχίζουµε και οβοκθηρώνουμε το κεφάβᾶαιο για την ασφάλεια 


των πτήσεων µε αναφορές στις αιτίες που προκαδβούν τα ατυχήµα- 


τα και στους τρόπους που αντιμετωπίζονται οι καταστάσεις έκτα- 


κτης ανάγκης. 
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Του Κώστα Γαθριλάκη 


Λιαδοχικές φάσεις από την προσνήωση, Τη φωτιά και την εγκατάλειψη ενός αεροσκάφους Ε-8 6Πι584ε/, στις 21 Οκτωθρίου 1961 στο αμερικανικό αεροπλανοφόρο Ρούσθελτ. 0 χειρι- 
στής Τζον Κράιγουεῖ περισυνελλέγη σώος από τη θάλασσα. 


τους 200 θεωρούν ότιο φόρτος εργα- 
σίας αυξάνεται, ενώ ἑνα χρόνο µετά 
δεν είχαν αλλάξει γνώµη. Καιτο πιο 
σοβαρό. Διετύπωσαν φόβους ότι µε 
τους αυτοματισμούς αυτούς θα 
χάσουν τις ικανότητές τους να 
«πετάνε» τα αεροπλάνα, χωρίς σχε- 
δόν κανένας να κρύψει ότισε αρκετές 
φάσεις της πτήσεως παίρνουν το 
αεροπλάνο «στο χέρι» για να µην 
ξεχάσουν να πετάνε. Σημαντικό επἰ- 
σης εἶναι το γεγονός ότι οἱ περισσό- 
τεροι προγραμματισμένοι αυτοματι- 
σµοί έχουν εφαρµογή κάτω από τα 
10.000 πόδια, κατά την αρχική άνοδο 
(ΙΠΙ{Ι8ἱ οΙΙπΠ), και τελική προσέγγιση. 
Και σε αυτό υπήρχαν μάλλον σύμφω- 
νες απόψεις. Όσο όλα πάνε καλά και 
σύμφωνα µε τον προγραμματισμό 
τότε δεν υπάρχει κανένα πρόβλημα. 
Τα προβλήµατα αρχίζουν να πιέζουν 
όταν χρειαστεί για κάποιον λόγο, 
ειδικά σε περιοχές µε µεγάλη κυκλο- 
φορία, να γίνει επαναπρογραμµατι- 
σµός. Στη φάση αυτή οἱ πιο παλαιοί 
χειριστές παίρνουν το αεροπλάνο 
«στο χέρι», ενώ οι νεότεροι Επιχει- 
ρούν επαναπρογραμµατισµό. Στο 
σηµείο αυτό φαίνεται καθαρά το 
χάσμα των γενεών, Ενώ οι παλαιοί 
χειριστές παρά την ανεκτίµητη πείρα 
τους προβληματίζονται στο χειρισμό 
των αυτοματοποιηµένων συστηµά- 
των, οι νέοι αφομοιώνουν πολύ ευκο- 
λότερατις δυνατότητες που προσφέ- 
ρονται απὀ τη χρήση των ηλεκτρονι- 
κών υπολογιστών, αλλά και εμπιστεύ- 
ονται υπέρ το δέον τα ἑτοιμα προ- 
σφερόμενα και ηλεκτρονικώς επεξερ- 
γασμένα στοιχεία. Επί του αντικειµέ- 
νου αυτού, συνιστάται απὀ την Βοε/πᾳ 
να µην επιχειρείται επαναπρογραμ- 
ματισμός σε ύψη κάτω των 10.000 
ποδών. Σαν γενικές γραμμές τα πλη- 
ρώματα δεν σκέπτονται αρνητικά, 
όσον αφορά τα αυτοματοποιηµένα 
συστήµατα στο κὀκπιτ, αντιθέτως τα 
θεωρούν ως µία σοβαρή εξέλιξη. Το 
θέµα τίθεται στο ότι η εισβολή των 
ηλεκτρονικών στο χώρο αυτό έγινε 
επανασταστικά καισε αιφνίδιο βαθµό. 
Αλλά µήπως και όλη η εξέλιξη του 
αεροπλάνου δεν έγινε µε µορφή 
ραγδαία; Για το λόγο αυτό ακριβώς 
κρίθηκε επιβεβλημένη απὀ το ΕΑΑ και 
την ΝΑΞΑ η µελέτη για επανασχεδία- 
ση του κόκπιτ και εφαρµογή στα αμέ- 
σως εποµένης κατασκευής αεροπλά- 
να. Η δική µας άποψη είναι απλή και 
σαφής, Ο αυτοματισμὸς στο κόκπιτ 
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Γυμνάσιο πυρκαγιάς για το πλήρωμα του θαλάμου επιθατώγ. 0 εκπαιδευτής επιδεικνύει 
έναν πυροσθεστήρα, 


είναι ένας νεωτερισμὀς που ακολού- 
θησε τη ροή της τεχνολογικής εξέλι- 
ξης, Στόχος του εἶναι η οἰκονομικότε- 
ρη κατά το δυνατόν εκμετάλλευση 
του αεροσκάφους και των δυνατοτή- 
των του ανθρωπίνου παράγοντα. Δεν 
μπορούμε να πούμε ὁτι όταν ο χειρι- 
στής έχει τον απαιτούμενο βαθµό 
εκπαιδεύσεως, επιδρά αρνητικἁ στην 
ασφάλεια της πτήσεως, Ούτε όµως 
και προσθετικώς. Εκείνο που αναµφι- 
σβήτητα βελτιώνει την ασφάλεια των 
πτήσεων είναι τα νέα συστήµατα που 
έχουν ενσωματωθεί στα σύγχρονα 


αεροσκάφη µε ενδεικτικὀ και προει- 
δοποιητικό ρόλο, όπως το σύστηµα 
προειδοποιήσεως ΊΛ/ΙΠά-5Π68Π, το 
ΤΟΑς το ΕΙΟΑς, ΕΕΙς κ.ἀ. 

Ο νεωτερισμός του συστήµατος ΕΊγ- 
ΒΥ-ΝΝΙΓΘ ίσως φαίνεται ακόµη άκαιρος 
για χρήση σε επιβατικἀ αεροσκάφη. Η 
πολυπλοκότητα του συστήµατος 
καθώς καιη ανυπαρξία εναλλακτικού 
χειροκίνητου πλην του χειροκίνητου 
αντισταθμιστικού οριζοντίου σταθε- 
ρού (ΡΙΐοῃ {ήπι) και πηδαλίου διευθύν- 
σεως (ΒυάαεΓ) αντιμετωπίζεται µε 
αρκετά δικαιολογηµένο σκεπτικισμό 


απὀ τον αεροπορικό κόσμο. Η Α/ΓΌς 
ισχυρίζεται ότι τα υπολογιστικά 
συστήµατα που έχει αναπτύξει εἰναι 
τόσο προηγμένης τεχνολογίας που 
δεν «προσβάλλουν» την επαγγελµα- 
τικἠ προσωπικότητα του χειριστού. 
Αντίθετα του ανοίγουν νέους ορίζο- 
ντες συνεργασίας µαζίτους, προσφέ- 
ροντας προς πλήρη εκμετάλλευση 
ὀλεςτις δυνατότητες του αεροσκά- 
φους Και των συστηµάτων τους. Είναι 
ομολογουμένως µια πρωτότυπη 
άποψη, Μια άποψη που ακόµη καιη 
ΝΑΞΑ την αποδέχεται δηλώνοντας 
ότι μπορούμε να έχουµε ασφαλή 
αεροπλάνα που να ελέγχονται ηλε- 
κτρικώς, Η δική µας άποψη είναι: Το 
ηλεκτρικό ρεύμα εἶναι κάτι που τώρα 
το έχεις, µετά απὀ λίγο το έχασες, και 
σε λίγο το ξαναπήρες. Τα αυτοµατο- 
ποιηµένα ηλεκτρικά/ηλεκτρονικά 
συστήµατα ελέγχου εἶναι ευπρόσδε- 
κτα, αλλά ας µην εγκαταλείψουµε και 
τα χειροκίνητα σαν εναλλακτική επι- 
λογή. Μόνο στο κεφάλαιο κυρίως επι- 
φάνειες ελέγχου. Ο έλεγχος πτήσε- 
ως του αεροσκάφους δεν παζαρεύε- 
ται, Οὖτε καιη ασφαλής πτήση. 

Στις αρχές της δεκαετίας του 1970η 
ΑΙΒΒὺ5 ΙΝΡΙΘΤΗΙΕΕ εισβάλλει 
δυναμικἀ στον αεροπορικὀ χώρο 
κατασκευάζοντας το πρώτο δικινητή- 
ριο επιβατικό αεροσκάφος ευρείας 
ατράκτου (ΥΝΙά8 Ροάγ) το ΑΞ00Β. Είναι 
µέσων αποστάσεων και ποτέ δεν διεκ- 
δίκησε, τουλάχιστον φανερά, υπε- 
ρατλαντικὲς πτήσεις. Από την άλλη 
άκρη η ΒΟΕΙΝΑ αντεπετέθη. Με 
καθυστέρηση µιας δεκαετίας πα- 
ρουσίασε στην αγορά το δικινητήριο 
Β767 µε την ικανότητα της εκτελέσε- 
ως υπερατλαντικών πτήσεων. 

Απὸ εκεί και πἐρα ο δρόμος και για 
τους υπόλοιπους άνοιξε. Η ΑΙΒΒυς 
µε τα Α310-200 και Α300-600Β και 
τελικά ακολούθησαν και τα 8757. Οι 
αεροπορικοἰ κινητήρες παρουσιάζουν 
όλο και μεγαλύτερη αξιοπιστία, τα 
όργανα αεροναυτιλίας γίνονται όλο 
και πιο αξιόπιστα Και οἱ ὑπερατλαντι- 
κὲς πτήσεις µε δικινητήριο αξεροπλά- 
νο εἰναι πια κἀτι το σύνηθες, Εἰναι 
όμως ασφαλείς οι υπερατλαντικές 
πτήσεις µε δυο κινητήρες; Οι μέχρι 
τώρα σήµερα στατιστικές αυτό δεί- 
χνουν. Δεν υπάρχουν στοιχεία που να 
δηλώνουν το αντίθετο. Η πρόοδος 
της τεχνολογίας µε τη βοήθεια των 
στατιστικών μελετών έφερε την αξιο- 
πιστία και φυσικά την ασφἀλεια ακόµη 
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καιστις υπερατλαντικὲς πτήσεις µε 
δυο κινητήρες, 


Τι κάνει ο αεροπορικός 
κόσµος για την ασφά- 
ῆεια των πτήσεων; 

Ο αεροπορικός κόσμος σήµερα απο- 
τελείται απὀ τρεις βασικὲς οµάδες. 
Τους κατασκευαστές, τους Όργα- 
νισμούς και Υπηρεσίες Πολιτικής 
Αεροπορίας και τις Αεροπορικές εται- 
ρίες, Και οι τρεις είναι ἅμεσα συνδεό- 
µενες µε µία λεπτή σχέση επικοινω- 
γίας και αλληλοεξαρτήσεων. Αν 
ο,τιδήποτε διαταράξει τη σχέση αυτή, 
ολόκληρο το οικοδόµηµα καταρρέει, 
Οι μεγαλύτεροι οργανισμοί Πολιτικής 
Αεροπορίας εἶναι αυτοί των ΗΠΑ 
δηλατή το ΕΑΑ (Ε6άεΓα| ΑνιαἴιοΠ 
ΑιἰΠΟΓΙΥ) και της Αγγλίας το 0ΑΑ 
(Οἱνή ΑνιΒίιοπ Αιϊπογίγ). Στις ΗΠΑ επἰ- 


ανώτατος επιθεωρητής αναφέρεται 
κατ ευθείαν στον Υπουργό Μετα- 
φορών. Στη Γαλλία λειτουργείτο 
Βυ/θαι α' Επαυδίθ ἄ’ Αοοιάεπἰς που 
αναφέρεται στη Γραμματεία Πολι- 
τικής Αεροπορίας, Στη Γερμανία το 
τµήµα διερεύνησης ατυχημάτων ανή- 
κει διοικητικά στην Υπηρεσία Πο- 
λιτικής Αεροπορίας αλλά ενεργεί 
αυτόνομα. Στη χώρα µας λειτουργεί 
το τµήµα Ασφαλείας πτήσεων κάτω 
απὀ τη σκέπη της ΥΠΑ (Υπηρεσία 
Πολιτικής Αεροπορίας) που αποτελεί 
τµήµα του Υπουργείου Συγκοινωνιών. 
Δεν θα έπρεπε βέβαια σε καμία περί- 
πτωση να παραλείψουµε τη συνει- 
σφορά του ΙΟΑΟ (Ιπίειπαίίοπαι ΟΙν!! 
Ανιαϊιοη ΟΓᾳαπαΖΙΙοΠ) Διεθνή Ορ- 
γανισμὀ Πολιτικής Αεροπορίας, 
Ιδρύθηκε το 1944 στο Σικάγο και στὸ- 
χο είχε την οργάνωση της Πολιτικής 
Αεροπορίας διεθνώς, µετά τον ΑΠΠ. 


Άσκηση εγκατάλειψης αεροσκάφους χρησιµοποιώντας τους ειδικούς ολισθητήρες δια- 
φυγής, 


σης λειτουργεί η Υπηρεσία Ασφα- 
λείας Μεταφορών το λεγόμενο ΝΤΡΒ 
(ΝαΜοπαἱ ΤΓαπδροπαίίο δα/εἰγ ΒοαΓ6). 
Η Υπηρεσία αυτή δε διερευνά µόνο τα 
αεροπορικά ατυχήματα αλλά κάθε 
ατύχημα που αναφέρεται στον τοµέα 
των μεταφορών γενικώς. Στη Βρε- 
τανία λειτουργεἰ το Τµήµα Διε- 
ρευνήσεως Ατυχημάτων ΑΙΒ (Αοο|- 
αθῃίς ΙπνεςίιᾳαίΙοῃ ΒΓαΠΟΠ), που απο- 
τελεί τµήµα του Υπουργείου Μετα- 
φορών. Ιδρύθηκε το 1922 και συνεχί- 
ζει να λειτουργεί και σήµερα ὑποστη- 
ριζόµενο και από το 0ΑΑ, αλλάο 
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Μετά την ἱδρυση των Ηνωμένων 
Εθνών το 1945 916ΑΟ λειτουργεί 
κάτω απὀ την αιγίδα του ΟΗΕ. 
Ενδιαφέρεται και ελέγχει τα πάντα 
που αφορούν την Πολιτική Αεροπορία 
Διεθνώς. Όπως και ο ΟΗΕ απαρτίζε- 
ται απὀ µέλη (Μεπιρε:ς). Πέραν απὀ 
αυτούς τους Οργανισμούς και 
Υπηρεσίες κάθε Αεροπορική Εταιρία 
διαθέτει δικό της ανεξάρτητο τµήµα 
Ασφαλείας πτήσεων και διερευνἠσε- 
ὡς ατυχημάτων. Στόχος όλων αυτών 
των Υπηρεσιών εἶναι η ασφαλέστερη 
διακίνηση ανθρώπων και αγαθών, η 


διερεύνηση των αιτίων που προκάλε- 
σαν ἑνα ατύχηµα καιη µελέτη και 
πρόταση τρόπων και μεθόδων που θα 
αποκλείσουν επανἀληψή του για τους 
ἰδιους λόγους. Αυτός είναι και ο βασι- 
κὀς στόχος των επιτροπών διερεύνη- 
σης των αιτίων του ατυχήµατος.Ο 
Ι0ΑΟ επίσης πολύ σύντομα πρόκειται 
να ανακοινώσει αλλαγές στο ΑΝΝΕΧ 
13 που καθορίζει τα της διερευνήσε- 
ὡς των ατυχημάτων, προκειµένου να 
προσαρμοστεί στα νέα σύγχρονα 
ηλεκτρονικά συστήµατα, Απότις 
αρχές του 1988 µε Νόμο το ΕΑΑ υπο- 
χρεούται να διαθέτει το 1536 του ετη- 
σίου προὐπολογισμού του σε μελέτες 
που αφορούν τον παράγοντα ἀνθρω- 
πο. Έτσι μεταξύ των άλλων αντικειμέ- 
νων τίθενται υπό µελέτη: Η βελτίωση 
της σχεδίασης του κόκπιτ, η βελτίωση 
του τρόπου επιλογής και εκπαιδεύσε- 
ως του προσωπικού που εμπλέκεται 
µε το αεροπορικό αντικείµενο, η μελέ- 
τη του συνδυασμού αυτοματοποιημέ- 
νων συστηµάτων και χειροκίνητων, η 
ανάπτυξη προτύπων πιστοποιήσεως 
νέων εφοδίων σε σχέση µε τον 
ανθρώπινο παράγοντα και ορθολογ|- 
στική αντιμετώπιση των κοινωνιολο- 
γικών, ψυχολογικών και φυσιολογι- 
κὠν προεκτάσεων του ανθρώπινου 
παράγοντα. Το πιο πάνω πρόγραµµα 
φιλοδοξεί να μειωθούν τα ατυχήματα 
ή συμβάντα λόγω του παράγοντα 
άνθρωπος κατά 50356 ἡ και περισσότε- 
ρο. Πρόσφατα η ΝΑΦΑ ίδρυσε ένα 
γραφείο που το ονόμασε Κέντρο 
Ερευνών. Στο τµήµα ασφαλείας πτή- 
σεων του γραφείου αυτού θα µπο- 
ρούν να απευθύνονται ανωνύμµως οι 
άνθρωποι που απασχολούνται στην 
αβροπορία, αναφέροντας συμβάντα 
και απόψεις που κατά τη γνώµη τους 
σχετίζονται µε την ασφάλεια των 
πτήσεων και χρειάζονται µελέτη. 
Μέσα στο 1992 έχουν γίνει τουλάχι- 
στον 27 ατυχήματα µε κοινό αίτιο; 
Πρόσκρουση των αεροσκαφών σε 
βουνά ἡ λόφους κατά τη διάρκεια της 
διαδικασίας προσεγγίσεως των αερο- 
δροµίων. Σε αυτού του είδους τα 
ατυχήματα που χάθηκαν περίπου 650 
ζωές συμπεριλαμβάνονται των 
Πακιστανικών και των Ταϊλανδικών 
Αερογραμμών κοντά στο αεροδρόμιο 
του Κατμαντού στο Νεπάλ, του Α320 
της ΑΙ; ΙπἰθΓ κοντά στο Στρασβούργο 
καιτου Β707 της Εταιρίας Εµπορευ- 
µατικών Μεταφορών (οἱάεῃ ΦίαΙ στις 
28 Μαρτίου 1995 στον Υμηττό. Ο 
ΙΟ6ΑΟ σοβαρά προβληματισμένος και 
απὀ παλαιότερα ἴδιας αιτιολογίας 
ατυχήματα προσπαθεί να βρει λύση, 
Το πρόβλημα εἶναι σύνθετο διότι αν 
και υπάρχουν τα κατάλληλα βοηθήµα- 
τα για την έγκαιρη προειδοποίηση του 
πληρώματος, όπως το ΑΓουΠά ΡΓΟ- 
Χιππν Ἰ/αΓπίπα 5γ5ίεπι (ΡΜ 95) εν 
τούτοις δεν υπάρχει η κατάλληλη και 
ολοκληρωμένη διεθνής Νομοθεσία 
που να καθορίζει ρητά την ὑπαρξή του 
και χρήση του. Έτσι ἀλλες χώρες 
απαιτούν την ὑπαρξή του σε όλα τα 
αεροσκάφη ανεξαρτήτως µεταφορι- 
κής ικανότητος και χρήσεως, ενώ 
άλλες αφήνουν κενό στη χρησιµοποί- 
ησή του σε αεροσκάφη που εκτελούν 
δρομολόγια εσωτερικού µόνο. Ακόμη 
παλαιότερα συστήµατα ΡΛΙ5 αφήἠ- 
νουν στους χειριστές περιθώρια να 
θεωρούνται αναξιόπιστα λὀγω επα- 
ναλαμβανομένων µη πραγματικών 
προειδοποιήσεων. Ο Ι6ΑΟ λοιπόν σε 


συνεργασία µε το ΕΑΑ και όλους τους 
Οργανισμούς που διέπουν διεθνώς 
τις διάφορες πολιτικές αεροπορἰες, 
ετοιμάζει πυρετωδώς προγράµµατα, 
εκπαιδεύσεως και ενημερώσεως των 
χειριστών καθώς και τις απαιτήσεις 
του για πλήρη εκσυγχρονισμό του 
συστήµατος ΡΝ5 αλλά καιτης ισχύ- 
ουσας νομοθεσίας διεθνώς. Όμως 
πρέπει να δούµε καιτην άλλη όψη του 
θέματος. Τα μεγάλα οικονομικά και 
πολιτικἀ συμφέροντα που άπτονται 
των αντικειμένων συζήτησης στον 
Ι0ΑΟ πολλές φορές κάνουν δυσχερή 
τη δουλειά του. Πολλές φορές ασκού- 
νται πολιτικές πιέσεις, απὀ μικρούς 
και μεγάλους σε µια προσπάθεια εξα- 
γωγής θέσεων ευνοικών για κάποια 
οργανωμένα μεγάλα ἡ μικρά συμφέ- 
ροντα. Οι μικροί ζητούν ενίσχυση, οι 
μεγάλοι θέλουν να επιβάλλουν τις 
απόψεις τους, Η πραγματικότητα 
πρέπει να είναι κάπου στη µέση. 
Αυτές τις λεπτές ισορροπίες προσπα- 
θεί σε ὀλους τους τοµείς να διατηρή- 
σειοΙόσΑΟ, συμπεριλαμβανομένου 
και του τοµέα που µας αφορά στο 
άρθρο αυτό. Από την άλλη πλευρἀ 
δεν είναι λίγες οι περιπτώσεις που το 
ΕΑΑ αναγκάζεται να επιβάλλει αυστη- 
ρὲς κυρώσεις για παραβιάσεις των 
αεροπορικών κανονισμών. Η Ραη-Απι 
λίγο πριν κλείσει εἰχε υποστείµία απὀ 
τις αυστηρότερες ποινές για παρα- 
βίαση των ορἰων ωρών συντηρήσε- 
ωσ/επιθεωρήσεως των αεροσκαφών 
πης, που της κόστισε αρκετά εΚκατοµ- 
μύρια δολάρια. Πρόσφατα και άλλη 
µεγάλη αμερικανική αεροπορική εται- 
ρία καλείται να πληρώσει ίδια βαριά 
πρὀστιµα γιατους ἰδιους λόγους. Στις 
συγκεκριμένες περιπτώσεις πρὀκει- 
ται περί αυθαιρέτων επεκτάσεων των 
ορίων ζωής μονάδων ἡ συχνότητας 
επιθεωρήσεων. Όμως το ΕΑΑ εἶναι 
κατηγορηματικό: «Σε καμία περἰπτω- 
ση δε θα επιτραπούν τἐτοιες ενέργει- 
ες, Η δουλειά µας εἶναι η ασφάλεια 
των πτήσεων και η τήρηση των κανο- 
νισµών, Τα έσοδα των αεροπορικών 
εταιριών αφορούν αυτές καιµόνο», 


Ποιά η συνεισφορά του 
προγραμματισμού καιτης 
συντήρησης στην ασφά- 
λεια; 

Το 1985 ήταν η χρονιά που σημάδεψε 
τον τεχνικό αεροπορικό κόσµο. Πέντε 
από τα μεγαλύτερα αεροπορικἁ 
ατυχήματα τῆς χρονιάς αυτής και 
ίσως δύο ακόµη µε εμφανείς τις ενδεί- 
ξεις ότι προεκλήθησαν από «τεχ- 
νικούς λόγους» συγκλόνισαν τον 
τεχνικὀ κόσµο, Τα ατυχήματα αυτά 
ήταν: Το ΒΤ47 της 98ρ8ῃ ΑΙΠΙΠες λόγω 
ρωγμών στο ουραίο τµήµα της ατρά- 
κτου και αποκόλληση του καθέτου 
σταθερού αχρηστεύοντας και τα ϐ (!) 
υδραυλικά συστήµατα. Οι προσπάθει- 
ες να τεθεί υπό πτητικὀ έλεγχο το 
αεροσκάφος είχαν σαν αποτέλεσµα 
απλώς να καβυστερήσουν την τραγώ- 
δία. Το ατύχημα αυτό ἦταν αιτία να 
αυτοκτονήσει ο Τεχνικός Διευθυντής 
της εταιρίας γία λόγους ευθιξίας, 
όταν απεδείχθη ότι γι΄ αυτό ευθυνό- 
ταν µία παλαιότερη ακατάλληλη επι- 
σκευή. 

Το Β/37 της ΒΠΙἰδΗ ΑΙΓΠΝ4Υ5 στο 
ΜαποηθςίεΓ. Το ατυχήματα αυτό απε- 
κάλυψε προβλήματα στο χώρο των 
θαλάμων καύσεων των κινητήρων 
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ϐ, διαδικασίες της συντήρησης Και των επιθεωρήσεων πρέπει να τηρούνται µε θρη- 
σκευτική ευλάθεια απὀ τους τεχνικούς στο έδαφος. 


νΤΘΌ, αλλά και έδωσε αρκετές λαβές 
για νέους τρόπους αντιµετωπίσεως 
καταστάσεων ανάγκης. Το Ώ0-8 της 
Μιαννεςδί ΕχρΓθς5 στο ΜΙΜαυΚεθ των 
ΗΠΑ. Αστοχία του συμπιεστού του 
κινητήρα. Το ΕΙθοίΓᾶ της 648ΙΑΧΥ στο 
Βαπο των ΗΠΑ. Αιφνίδιο άνοιγμα µιας 
θυρίδας προσιτότητας στο χείλος 
προσβολής της πτέρυγας προκάλεσε 
ισχυρούς κραδασμούς, Μετά απὀ 
λίγο το αεροσκάφος συνετρίβη. Το 
ΙΙμςδηίπ 18 της Οωραπα στην Αβάνα 
της Κούβα, Αστοχία κινητήρος κατά 
την απογείωση. Δύο ακόµη δεν µπο- 
ρούν να χαρακτηριστούν αν και οι 
υποψίες στρέφονται για µεν το 00-8- 
63 της ΑΓΓΟΝ ΑἱΓ στο απάςι του 
Καναδά σε πρόβλημα των κινητήρων 
στο δε Β747 της ΑΙ; Ιπάια στο µέσον 
του Ατλαντικού σε διἀλυσή του απὀ 
εκτεταμένες διαβρώσεις. Όμως και 
στις δύο αυτές περιπτώσεις υπάρ- 
χουν επιφυλάξεις περί τροµοκρατι- 
κὠν ενεργειών και τουλάχιστον η 
πρώτη υπόθεση ερευνάται ακόµη. 
Μέχρι σήµερα το ρεκόρ αυτό δεν έχει 
ξεπεραστεί. Ἠταν όμως η χρονιά που 
το αντικείµενο συντήρηση και ασφά- 
λεια πτήσεων απασχόλησε περισσό- 
τερο παρά ποτέ άλλοτε τις αρμόδιες 
υπηρεσίες. Παρόλα αυτά οι στατιστι- 
κές συμφωνούν ότι και πάλι ο παρά- 
γων άνθρωπος όσον αφορά την τεχνι- 
κἡ υποστήριξη έρχεται τελευταίος σε 
συμμετοχή στα αεροπορικά ατυχήµα- 
τα. Αυτό δεν οφείλεται στο ότιο 
ρόλος του εἶναι περιορισμένος. Το 
αντίθετο μάλιστα. Καιο άνθρωπος 
τεχνικός υπόκειται ακριβώς στους {δι- 
ους νόμους ανθρώπινης αδυναμίας 
με όλους τους άλλους κλάδους. 
Όμως οι αυστηρές απαιτήσεις ποιοτι- 
κού ελέγχου στο αεροπορικό αντικεί- 
µενο, περιορίζουν την πιθανότητα 
αμέλειας, ή απλού λάθους. Ακόμη οι 
σύγχρονες κατασκευαστικές μέθοδοι 
δεν επιτρέπουν κατά ἑνα ποσοστὀ 
που πλησιάζει το 9056 να παρεισφρή- 
σει το λάθος. Και εδώ φαίνεται καθα- 
ρά η αξιοποίηση των συμπερασμάτων 
απὀ τη διερεύνηση των ατυχημάτων 
στον αγώνα της πρόληψης. Τα λάθη 
του παρελθόντος έχουν δώσει τις 


λύσεις στα προβλήµατα του παρό- 
ντος και του μέλλοντος. Η στενἠ 
συνεργασία μεταξύ των τριών αλλη- 
λοεξαρτωµένων φορέων του αεροΠΟ- 
ρικού κόσμου, δηλαδή κατασκευα- 
στών-αεροπορικών εταιριών-οργανι- 
σμών αποδίδουν καρπούς. Ο εντοπι- 
σµός ενός προβλήματος απὀ έναν 
οποιονδήποτε φορέα, σε ελάχιστο 
χρόνο έχει γίνει γνωστό, σε όλους 
τους ενδιαφεροµένους. Πολλές 
φορές δε την ενηµέρωση συνοδεύει 
καιη λύση. Θα φέρουμε ένα παρά- 
δειγµα. Κάποια αεροπορική εταιρία 
σε βαριά συντήρηση απεκάλυψε ρωγ- 
μὲς στους φορείς (ΡΥΙοΠ5) των κινητή- 
ρων ενὸς Β767. Μέσα στις επόμενες 
24 ώρες εἶχαν γίνει όλοι οι σχετικοί 
ἐλεγχοι σε όλα τα Β767 που αφορού- 
σε το περιστατικὀ. Καιη λύση συνό- 
δευε την ενηµέρωση. Η πιθανή ἑστω 
απρόβλεπτη αστοχία µιας µονάδας, 
ενός συγκροτήµατος, µιας επιµέρους 
κατασκευής δεν σηµαίνει ὀτιθα παρα- 
σύρει απαραίτητα και άλλα συγκροτή- 
µατα. Η κατασκευή Ε4[|-5α{9 ο ορι- 
σμός της οποίας νοµοθετήθηκε απὀ 
τοΕΑΑ απὀτο 1976 αυτό ακριβώς 
υποδηλώνει. Ακόμη υπάρχουν πολλα- 
πλά Βαοκ-Ηρ συστήµατα που υποκαθι- 
στούν μερικώς, ἡ και πλήρως τις λει- 
τουργίες του υπό πιθανή αμφισβήτη- 
ση συστήµατος. Εν πάση περιπτώσει 
η τεχνολογία έχει προοδεύσεισε 
τέτοιο βαθµό που δεν θα αποτελούσε 
υπερβολή να πούμε ότι δεν υπάρχει 
σχεδόν καμία δύσκολη κατάσταση 
που να µην µπορεί εὐκολα ἡ δύσκολα 
να τεθεί υπό έλεγχο. Η δε εκπαίδευση 
των πληρωμάτων και μηχανικών εδά- 
φους εἶναι τόσο επίπονη, σχολαστική 
και πολυπρόσωπη σε σηµείο κορε- 
σμού πείρας στην αντιμετώπιση κατα- 
στάσεων ανάγκης και σωστής αντιµε- 
τὠπισης των βλαβών, η δε αεροπορι- 
κή στατιστική αφ ενός καιη µε τεχνο- 
λογικέἐς/επιστημονικές μεθόδους 
προληπτική παρακολούθηση της 
συμπεριφοράς των συστηµάτων του 
αεροσκάφους αφ᾽ ετέρου µας επιτρέ- 
πει να παρακολουθούμε απὀ πολλές 
ὠρες πριν και να γνωρίζουμε την 
πιθανή αστοχία µιας µονάδας ή ενός 


κινητήρα. 

Έτσι η αντικατάσταση της µονάδας 
θα προγραμµατισθεί έγκαιρα µε διπλό 
κέρδος. Το αεροπλάνο δεν θα καθη- 
λωθεί στο έδαφος τη στιγµή που θα 
το χρειαζόμαστε, αλλά τη στιγµἠ που 
θα εἶναι εὐκαιρο. Και το σηµαντικότε- 
ρο, θα εκμεταλλευθούμε όλη τη ζωή 
της µονάδας και αυτή θα αντικατα- 
σταθεί πριν αστοχήσει και µας δηµι- 
ουργήσει πρόβλημα ασφαλείας ἡ 
έστω µόνο καθυστερήσεως. 


Συστήµατα και εφόδια 
επιβίωσης/διάσωσης 
Κάθε κατασκευαστής αεροσκάφους 
απὀ τα πρὠτα χρόνια της Αερο- 
ναυτικής έχει σαν πρωταρχικό μµέλη- 
µά του την επιβίωση των επιβαινὁ- 
ντων σ᾿ αυτό όταν για κάποιο λόγο 
κάτι δεν λειτουργήσει σωστά ανεξαρ- 
τήτως του αν είναι ἑνας ο επιβαίΐνων ἡ 
πολλοί. Η ανθρώπινη ζωή έχει την 
προτεραιότητα φυσικά και έχει σηµα- 
σία να το επαναλαμβάνουµε συνε- 
χώς. Στην Πολεμική Αεροπορία τα 
βασικά συστήµατα διάσωσης του 
πληρώματος των μαχητικών αερο- 
σκαφών, αποτελούν το αλεξίπτωτο 
και το εκτινασσόµενο κάθισμα αυτό 
που έμεινε να ονομάζεται 0/0 ΜαγΓίΙΠ 
ΒάΚθΓ και που θα μιλήσουμε στη συνέ- 
χεια 

Στα τέλη του 1911 δοκιμάζεται στο 
Παρίσι απὀ τον Πύργο του Αιφελ η 
πρώτη ρίψη αλεξιπτώτου µε τη χρήση 
ανθρωπίνου σομοιώµατος. Το εγχείρη- 
μα εἶναι επιτυχές. Μόνο λίγους µήνες 
όμως αργότερα ένας ριψοκίνδυνος 
Αυστριακός βρίσκει τραγικὀ θάνατο 
πηδώντας απὀ τον πύργο του Αιφελ 
με αλεξίπτωτο που δεν άνοιξε. Ένα 
χρόνο µετά πάλι στη Γαλλία δοκιµά- 
ζεται µε επιτυχία το πρώτο εκτινασ- 
σόμµενο κάθισμα, ναι διαβάσατε, 
σωστά, εν πτήσει, πάλι µε ανθρώπινο 
ομοίωμα, και χρήση μικρού κανονιού. 
Η εφαρµογή όμως θα περιμένει πολύ, 
µέχριτις 24 Ιουλίου του1946 ότανο 
πρώτος άνθρωπος που εγκατέλειψε 
αεροσκάφος στο έδαφος χρησιµοποι- 
ώντας εκτινασσὀµενο κάθισμα ΜαΓίΙη- 
ΒακεΓ ήταν ο ΒεΓπαΓά ἰ γΠοῃ απὀ ένα 
ΟἱοςίϱΓ Μεῖθογ, Εννέα χρὀνια αργότε- 
ραστις ὃ Σεπτεµβρίουτου 1955ο 
Σµηναγός ΕΙΙΘΙά εγκαταλείπει πάλι 
στο έδαφος απὀ «ἱο5ίθΓ ΜείθοΓ αλλά 
αυτή τη φορά το αεροσκάφος βρισκό- 
ταν εν κινήσει µε 120 μίλια. Μέχρι 
σήµερα τα καθίσματα ΜάΓΙΙῃ ΒΚ6ΕΓ 
έχουν σώσει πάνω από 7000 ζωές. Το 
Μάιο του 1989 στην Αεροπορική έκθε- 
ση | 6 Βουγᾳεί ο Απαϊοι ΚνοίομυΓ,ο 
δημοφιλέστερος Σοβιετικός χειρι- 
στἠς στα ανά τον κόσµο αεροπορικά 
σόου, σώθηκε χρησιμοποιώντας το 
σοβιετικό εκτινασσόὀµενο κάθισμα 
ΦΘΝΕΓΙΠ Κ-260Ώ, εφάμιλλο των ΜαΓίΙΠ- 
Βακθτ, δευτερόλεπτα πριν το αερο- 
σκάφος του. ένα ΜΙ6-59 συντριβεί 
στο έδαφος απὀ αναρρόφηση πουλι- 
οὗ, και απώλεια ισχύος. Τα εκτινασ- 
σόµενα καθίσματα Φ8νθΠΠ Κ-9θ6 χρη- 
σιμοποιούνται απὀ πολύ παλιά, αρχί- 
ζοντας από τα ΜΙ-19 έως σήµερα, 
ενώ µια παραλλαγή χρησιμοποιεί και 
το σοβιετικό διαστηµικὀ ὀχημα ΒιΓ6η, 
Εν πάση περιπτώσει η χρήση του αλε- 
ξιπτώτου και στους δυο μεγάλους 
πολέμους, ἦταν µια κοινή πρακτική. 
Μόνο που αποτελούσε µια δύσκολη 
πρακτική. Έπρεπε ο χειριστής να βγει 
µε τις δικὲἐς του δυνάμεις απὀ το Φφλε- 
γόµενο ή σε περιδίνηση αεροπλάνο 


του και εν συνεχεία µε τις ίδιες του 
τις δυνάμεις να ανοίξει το αλεξίπτω- 
το. Σήµερα τα εκτινασσόµενα καθἰ- 
σµατα έχουν απίστευτους αυτοματι- 
σμούς. Και δεν θα είχε καµία ίσως 
πρακτική αξία αν δεν ήταν ἐτσι. Ο χει- 
ριστής για ἑνα μικρό χρονικό διάστη- 
μα χάνειτις αισθήσεις του, γι’ αυτό 
και οι ζώνες του ανοίγουν αυτόματα 
καιτον αποδεσμεύουν απὀ το κάθι- 
σµα, ενώ ταυτόχρονα ανοίγει και το 
αλεξίπτωτο εξαρτωµένου όμως σε τι 
ύψος έχει ρυθμιστεί να ανοίξει. Το 
αλεξίπτωτο είναι ρυθµισµένο να ανοἰ- 
ξει απὀ ένα ορισμένο ύψος και κάτω 
ώστε ο χειριστής να βρεθεί όσο το 
δυνατόν λιγότερο χρονικό διάστηµα 
σε µεγάλο ύψος και αφιλόξενο περι- 
βάλλον. Αν η εκτίναξη γἰνει από µηδε- 
νικό ύψος τότε το αλεξίπτωτο απο- 
συσκευάζεται κατά τη διάρκεια της 
ανοδικής πορείας του χειριστού και 
είναι ἑτοιμο μόλις αρχίσει η κἀθοδός 
του, Μαζίτου ο χειριστής έχει ένα 
σάκο µε διάφορα εφόδια επιβίωσης 
τολεγόµενο δμ/ν/ναἰ ΚΙ. Περιέχει 
εκτὀς βέβαια απὀ σωσίβια λἐμβο που 
φουσκώνει αυτόματα, ἡ και φυσώ- 
ντας ο χειριστής αν δεν λειτουργήσει 
το αυτόματο σύστηµα, συμπυκνωμµέ- 
νες τροφές σε χάπια, ταµπλέτες που 
μετατρέπουν το θαλασσινό νερό σε 
πόσιμο και σύνεργα ψαρικής. Επίσης 
φωτοβολίδες, µικροπομπό εντοπι- 
σμού που λειτουργεί αµέσως μόλις 
υγρανθεί, καθρεφτάκι μεταλλικό, 
κλωστές, βελόνες, έγγραφες οδηγίες 
επιβιώσεως και φυσικά κιτ πρώτων 
βοηθειών. Βέβαια ανάλογα µετο 
περιβάλλον στο οποίο το αεροπλάνο 
θα επιχειρεί είναι και τα εφόδια, Αν 
επιχειρεί πάνω απὀ περιοχές µε µεγά- 
λη βλάστηση (ζούγκλες) τα εφόδια 
είναι ανάλογα για επιβίωση σε τέτοιο 
περιβάλλον. Αν επιχειρεί πάνω απὀ 
έρημο πάλι τροποποιούνται ανάλογα. 
Στην Πολιτική Αεροπορία δεν υπάρχει 
πρόβλεψη για χρήση εκτινασσοµένου 
καθίσµατος ή αλεξιπτώτου απὀ επιβά- 
τες ἡ πλήρωμα. Και αυτό για ψυχΟλΟ- 
γικούς, αλλά κατά βάση καθαρά πρα- 
κτικούς λόγους. Η χρήση του αλεξί- 
πτωτου απαιτεί ειδική εκπαίδευση, 
και ειδικὲς τεχνικὲς διαφυγἠς και 
ρίψεως. Ακόμη η επιβίωση ενός επι- 
βάτου που θα πέσει µε αλεξίπτωτο 
εἶναι πλήρως επισφαλἠς και αμφίβο- 
λος. Φαντασθείτε ένα επιβατικό αερο- 
πλάνο σε κίνδυνο πάνω απὀ µία ζού- 
γκλα να αρχίσει απόρριψη επιβατών 
µε αλεξίπτωτα, Κατ᾿ αρχήν ο χρόνος 
που θα απαιτηθεί για να διαφύγουν 
όλοι οιεπιβάτες θα εἰναιτόσος πουτο 
μοιραίο θα έχει συμβεί. Πόσοι θα επι- 
βιώσουν απὀ αυτούς, μέχρινα εντοπι- 
σθούν. Άλλωστε είναι στατιστικὠς 
αποδεδειγµένο ότι όταν ἑνα αερο- 
πλάνο αντιμετωπίζει βλάβες ή προ- 
βλήματα σε τέτοια ἑκταση που να 
είναι αναγκαία η εγκατάἀλειψή του,ο 
εναπομένων χρόνος εἶναι τόσος 
µικρός που δεν επαρκεί για τέτοιου 
εἰδους ενέργειες. Επίσης κατά τον 
ἴδιο τρόπο έχει επιβεβαιωθεί ότι ένα 
αεροπλάνο σε κίνδυνο, πλην ελαχί- 
στων εξαιρέσεων, αν ξεπεράσει τα 
πρώὠτα τρία µε πέντε πρώτα λεπτά το 
πλήρωμα αποκτά την ικανότητα να 
ανακτήσει τον έλεγχο και να επιτύχει 
ασφαλή προσγείωση. Στην ιστορία 
της Πολιτικής Αεροπορίας εἶναι ελά- 
χιστες οι περιπτώσεις που θα μπορού- 
σε να υπάρχει επιβιωσιµότης ακόµη 
καισε περίπτωση υπάρξεως αλεξι- 
πτώτου. Σε παλαιότερες εποχές όταν 
τα αεροπλάνα ήταν µικροτέρων δια- 
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στάσεων εἶχαν γίνει πειραματισμοί 
για χρήση αλεξιπτώτων αλλά ὀχιατο- 
µικών, αλλά αιώρηση ολόκληρου του 
αεροσκάφους. Απεδείχθησαν πρακτι- 
κὠς ανεπαρκή και ανεφάρµοστα και 
ἐτσι εγκαταλείφθησαν. Όμως τα εφό- 
δια και οἱ τρόποι διάσωσης επίτου 
εδάφους ἡ στη θάλασσα στην 
Πολιτική Αεροπορία θα μπορούσαν 
να αποτελέσουν ένα ανεξάντλητο 
κεφάλαιο για να αναπτυχθούν. 

Κατ᾿ αρχήν οβασικός παράγοντας 
που επιδρά κατά τη διάρκεια και µετά 
απὀ ένα ατύχημα είναι ο πανικός. 
Όποιος καταφέρει στο µέτρο του 
ανθρωπίνως δυνατού να ξεπεράσει 
έστω και μερικώς τον παράγοντα 
αυτό ἐχειτις περισσότερες πιθανότη- 
τες να επιβιώσει. Είναι το βασικό 
σηµείο της εκπαίδευσης των πληρω- 
µάτων κυρἰως του θαλάμου επιβατών. 
Και δεν μπορούμε σε καμία περίπτω- 
ση να µην τονίσουμε τη συμβολή 
τους, καθοριστικἠς σημασίας, στην 
επιβίωση των επιβατών, κατά τη διάρ- 
κεια ατυχήματος. Και δεν εἶναι µεμο- 
νωµένα ή σπάνια τα περιστατικἁ που 
πληρώματα του θαλάμου επιβατών 
έδωσαν τη ζωή τους για τη διάσωση 
των επιβατών. Αυτή είναι και η βασική 
τους αποστολή και ολόγος υπάρξεως 
στην πτήση. Τρία είναι τα βασικά στοι- 
χεία που απειλούν τους επιβάτες 
έπειτα απὀ ένα ατύχημα. 

Πρώτον η φωτιά που περιέχει τα υπό- 
λοιπα δύο στοιχεία. Καπνό και θερµό- 
τητα. Ο καπνός που περιορίζει αφ᾿ 
ενός την ορατότητα, άρα και την κίνη- 
ση προςτις διαβάσεις, προςτις οδούς 
και εξόδους διαφυγής, αφ’ ετέρου 
δυσχεραίνειτην αναπνοή. Η θερµότη- 
τα αυξάνει τη θερµοκρασία του περι- 
βάλλοντος µε αποτέλεσµα και πάλι τη 
δημιουργία δυσχερών συνθηκών επι- 
βίωσης αλλά και ανάφλεξη όσων υλι- 
κών δεν έχουν ακόµη αναφλεγεί στα 
πρὠτα στάδια. Οι κατασκευαστές λοι- 
πόν και οι διάφοροι οργανισμοί έχουν 
θέσει σαν βασική απαίτηση τα υλικά 
κατασκευής και διακόσμησης του 
θαλάμου επιβατών να αποτελούνται 
απὀ υλικά όσον το δυνατὀν πιο ικανά 
σε αντίσταση ανάφλεξης. Όχι µόνον 
κατά την περίπτωση ατυχήματος 
αλλά και σε περίπτωση τυχαίου κατά 
την πτήση συμβάντος. Έτσι τα χαλιά, 
τα καθίσματα, οι ταπετσαρίες δεν 
αναφλέγονται σε περίπτωση που 
ένας επιβάτης κατά λάθος ρίξει ἑνα 
τσιγάρο ἡ σπἰρτο στο πάτωμα, Στις 
τουαλέτες στους κάδους απορριµµά- 
των υπάρχουν αυτόματα συστήµατα 
πυροσβέσεως για την περίπτωση που 
κάποιος αφηρηµένος επιβάτης, παρά 
τις ενημερωτικές πινακίδες, ρίξει ἑνα 
τσιγάρο στα απορρίµµατα Και προκα- 
λέσει ανάφλεξη. Και µια και µιλήσαµε 
για τις πινακίδες αυτές, και για να 
γίνει αντιληπτή η σημασία της πρὀλη- 
Ψης στην ασφάλεια της πτήσεως θα 
αναφέρουμε το εξής, Ένα αεροσκά- 
φος µπορεί να αποδεσµευθεί µε ένα 
ὀργανο να υπολειτουργεί, ή εκτός 
λειτουργίας µε την έγκριση του κατα- 
σκευαστού, όµως χωρίς την πινακίδα 
«Μην ρίχνετε αποτσίγαρα εδώ» απα- 
γορεύεται να αποδεσµευθεί. Είναι 
ἑνα απὀ τα ονομαζόµενα στην αερο- 
πορικἠ ορολογία ΝΟ-60-Ιΐθ6Π5. 
Πρόσφατα δοκιμάζονται συστήµατα 
καταστολής αναπτύξεως υπερβολι- 
κών θερμοκρασιών. Τα συστήµατα 
αυτά χρησιμοποιούν μηχανισμούς 
ψεκασμού σταγονιδίων νερού στο 
χώρο των επιβατών, σαν πολύ λεπτή 
βροχή, κατά τρόπον ώστε να µειώνε- 
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ται η θερµοκρασία του περιβάλλο- 
ντος, όταν κατά το ατύχημα ξεσπάσει 
πυρκαγιά. Έτσι δίνεται και περισσότε- 
ρος χρόνος αλλά και μεγαλύτερη 
ευχέρεια στοὺς επιβάτες, να το εΥκα- 
ταλείψουν. Περίτα µέσα του 1993 
αναμένονται οι τελικές αποφάσεις 
του ΕΑΑ και του Ο6ΑΑ σχετικά µε την 
ἐκδοση εντολών εφοδιασμού των 
αεροσκαφών µε το σύστηµα αυτό από 
το 1994 ή 1995. 

Παλαιότερα είχαν δοκιμαστεί µε 
µικρή επιτυχία, για το λόγο αυτό και 
δεν προχώρησαν μέχρι σήµερα οι 
έρευνες, για χρήση πρόσθετου χηµι- 
κού υγρού στα καύσιμα των αεροπλά- 
νων που επιβραδύνει την καύση στην 
περίπτωση ανάφλεξης κατά το ατύ- 
χηµα. Μετά το ατύχημα της ΒΠΙΙ5Π 
ΑΙΠΝΥ5 στο ΜαποΠπεςίθη, όπου οἱ επι- 
βάτες εγκλωβισμένοι στην καμπίνα 
απὀ τους καπνούς δεν είχαν την απαι- 
τούµενη ορατότητα προς τις οδούς 
διαφυγής (Ε5οβρε Ραἴπ) και εξόδους 
κινδύνου (ΕπΙΕΓΦΕΠΟΥ ΕχΙΙ5) το ξΕΑΑ 
απαίτησε τα εξής ελάχιστα: 

1) Τοποθέτηση επί του δαπέδου των 
διαδρόμων της καμπίνας των επιβα- 
τών φωτεινών γραμμών πράσινων και 
κόκκινων που εντοπίζουν τις οδούς 
διαφυγής ακόµη και µέσα στους 
καπνούς, λειτουργούν δε ακόµη και 
σε πλήρη απώλεια ηλεκτρικής ισχύος 
στο αεροπλάνο. Την επόµενη φορά 
που θᾳ ταξιδεύσετε µε αεροπλάνο 
κοιτάξτε το πάτωμα στο διάδρομο. Θα 
δείτε µια διαφανή λωρίδα στην άκρη. 
Αν απὀ βλάβη στα ηλεκτρικά συστή- 
µατα του αεροσκάφους σβήσουν τα 
φώτα, αυτή θα γίνει πράσινη και στα 
σηµεία εξόδων κινδύνου κόκκινη. 

2) Την ύπαρξη σε κάθε αεροπλάνο 
ισαρίθµων µε το μέγιστο αριθµό 
μελών πληρώματος διαφανών καλυµ- 
µάτων κεφαλής πλήρους καλύψεως 
(8πΙοκε Ηοοςς) για χρήση ΜΟΝΟΝ 
απὀ τα πληρώματα σε περίπτωση 
καπνού. Έτσιθα μπορούν να βοηθή- 
σουν ευκολότερα την εγκατάλειψη 
του αεροσκάφους απὀ τους επιβάτες. 
Δεν συνίσταται η χρήση απὀ επιβάτες 
διότι απαιτείται ειδική εκπαίδευση επί 
του αντικειμένου ώστε να αποφεύγε- 
ται ασφυξία. Και οι δύο απαιτήσεις 
εἰχαν βραχυχρόνιο προθεσµία να 
εφαρμοσθούν σε όλα τα πολιτικά επι- 
βατικά αεροσκάφη. 

Και 3) Όταν η πτήση γίνεται νύχτα και 
κατά τη διάρκεια της απογείωσης και 
της προσγείωσης, πρέπει τα φώτα 
της καμπίνας να χαµηλώνουν. Αυτό 
γίνεται, ὡστε σε περίπτωση ατυχήµα- 
τος, και πλήρους συσκοτίσεως, το 
ανθρώπινο µάτι να µπορεί να προσαρ- 
µοστεί στο λίγο ἡ καθόλου φως ευκο- 
λότερα από το αν ο φωτισμός θα ήταν 
πλήρης. Σήµερα έχουν όλες οἱ αερο- 
πορικές εταιρίες εναρμονισθεί µε τις 
απαιτήσεις αυτές. 

Άλλη σηµαντική απαἰτηση του ΕΑΑ 
είναι, το αεροσκάφος να διαθέτει 
τόσες εξόδους, κανονικές και κινδύ- 
νου, ὡστε µε 10056 πληρότητα καἰτις 
μισές απὀ τις εξόδους που διαθέτει 
ελεύθερες, επιβάτες και πλήρωμα να 
μπορούν να το εγκαταλείπουν σε 
χρονικό διάστηµα που να µην υπερ- 
βαίνει τα 90 δευτερόλεπτα της ώρας. 
Αυτό είναι και µία απὀ τις βασικές 
απαιτήσεις για να δοθεί το πιστοποιη- 
τικό πλοϊµότητας σε ένα νεοκατα- 
σκευαζόµενο ή ανακατασκευαζόµενο 
αεροσκάφος. Ακόμη αν το αεροσκά- 
φος προορίζεται για μεγάλα υπερατ- 
λαντικά δρομολόγια πρέπει να διαθέ- 
τειτόσες σωσίβιες φουσκωτές σχε- 
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δίες ικανές να δεχτούν όλους τους 
επιβάτες και το πλήρωμα. Μέσα στις 
σχεδίες αυτὲς υπάρχουν πάντα όλα 
τα εφόδια που αναφέρθηκαν και πιο 
πάνω όσον αφοράτις σχεδίες της 
Πολεμικής Αεροπορίας, µε επιπλέον 
καλύμματα για προστασία απὀ τον 
άνεμο, βροχή και ήλιο. Και µια και 
αναφέραμε περί εφοδίων διάσωσης 
στη θάλασσα πρέπει να πούμε ότι, η 
διαδικασία προσθαλάσσωσης προ- 
βλέπεται όταν δεν υπάρχει δυνατότη- 
τα προσεγγίσεων σε αεροδρόμιο για 
οποιονδήποτε λόγο. Έχει πολύ µεγά- 
λες πιθανότητες επιβίωσης, Ιδίως 
όταν ο κυµατισµός της θάλασσας 
είναι μικρός και η προσέγγιση τέτοια 
που να µην προκληθούν σοβαρές 
ζημιές στο αεροσκάφος. Στην περί- 
πτωσῃη αυτή η διάσωση φθάνειτο 
10056 στα άτοµα που μπορούν να 
κινηθούν και σε αρκετά υψηλά ποσο- 
στάἀ σε άτοµα που θα βοηθηθούν απὀ 
το πλήρωμα ή άλλους συνεπιβάτες 
τους. Η βύθιση του αεροσκάφους 
µπορεί να καθυστερήσει πολλές 
ώρες, µέρες ἡ ποτέ εξαρτώµενη απο- 
λύτως από τις ζημιές που θα υποστεί 
το σκάφος κατά την πρὀσκρουσή του 
επί της υδάτινης επιφανείας. Στο 
αεροσκάφος επίσης σε κάθε πόρτα 
υπάρχουν οι λεγόμενοι ολισθητήρες 
διαφυγής (ΕΦοαρθ 51/45). Είναι απο- 
λύτως αυτομάτου λειτουργίας µε χει- 
ροκίνητη εναλλακτική σε περίπτωση 
που δεν θα λειτουργήσει αυτομάτως. 
Σε περίπτωση ανάγκης μόλις η πόρτα 
ανοίξει ἑνας διάδρομος απὀ ενι- 
σχυμένο πλαστικό και πανί, φουσκώ- 
νει επιτρέποντας στους επιβάτες να 
διαφύγουν ολισθαίνοντας επάνωτου. 
Στις πιο πολλές περιπτώσεις το ἴδιο 
συγκρότημα χρησιµοποιείται και σαν 
πλωτή σχεδία. 

Αυτά είναι τα σημαντικότερα εφόδια 
για διαφυγή και διάσωση σε περίπτω- 
ση ατυχήματος, Υπάρχουν και άλλα 
εφόδια ατομικής χρήσεως που είναι 
τα πιο κάτω. Κάθε επιβάτης κάτω απὀ 
τη θέση του έχει και το ατομικό του 
σωσίβιο που και αυτό φουσκώνει εἶτε 
αυτόματα, τραβώντας το κορδονάκι 
που προβλέπεται γι αυτό ἡ µετο 
στόμα. Ακόμη προβλέπονται και παι- 
δικά σωσίβια που σε περίπτωση ανά- 
γκης το πλήρωμα θα τα διανείµει στα 
παιδιά που ταξιδεύουν. Κάθε επιβά- 
της επίσης έχει πάνω απὀ το κεφάλι 
του απὀ µία προσωπίδα οξυγόνου που! 
θα πέσει μπροστά του είτε αυτόματα 
σε περίπτωση ανάγκης, είτε κατόπιν 
επιλογής του πληρώματος αν κριθεί 
αναγκαίο. Για κάθε µέλος του πληρώ- 
µατος επίσης προβλέπεται µια φορη- 
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ΠΡΟΣΤΑΤΕΥΤΙΚΑΠΟΔΙΩΝ 


τή φιάλη οξυγόνου µε δύο προσωπί- 
δες µιας χρήσεως για χρησιµοποίησή 
τους όπως κρίνει το πλήρωμα. 
Υπάρχουν ακόµα εφόδια καταπολε- 
µήσεως πυρκαγιάς όπως πυροσβε- 
στήρες νερού, αφρού, κώνεως, διο- 
ξειδίου του άνθρακος και χημικού 
ΗΑΙ 1 ΟΝ, τσεκούρια και πυρίμαχα 
γάντια. 

Επίσης νάρθηκες για περίδεση καταγ- 
µάτων, και φυσικά πλήρη κιβώτια 
πρώτων βοηθειών. Όλα τα πιο πάνω 
εφόδια διασώσεως ελέγχονται σχο- 
λαστικά για πληρότητα, ευχρηστότη- 
τα και λειτουργία απὀ τα πληρώματα 
καιτους μηχανικούς εδάφους πριν 
από ΚΑΘΕ ΠΤΗΣΗ. Κανένα απὀ αυτά 
δεν µπορεί να είναι εκτός λειτουργίας 
ή ελλειπές και το αεροπλάνο να δια- 
τεθεί για πτήση. Σχετική αμέλεια επι- 
σύρει τις βαρύτερες κυρώσεις για 
εκείνον που θα υποπέσει σε τέτοια 
παράβαση. 


Συμπεράσματα 

Οι κἰνδυνοι που περιγράφονται πιο 
πάνω εἶναι κίνδυνοι που έχουν κατά 
καιρούς καταγραφεί. Δεν σηµαίνει 
απαραίτητα ότι οἱ πτήσεις εἰναι πάντα 
εκτεθειµένες σε αυτούς. Κάθε άλλο. 
Οι στατιστικὲς επιβεβαιώνουν για το 
ασφαλές των μετακινήσεών µας µε 
το αεροπλάνο, Όπως επίσης οι στατι- 
στικές και οι επιστημονικές μελέτες 
βεβαιώνουν για την καθοριστικής 
σημασίας πρόληψη του ατυχήματος. 
Βέβαια η γλὠσσα της αλήθειας είναι 
σκληρή, όπως σκληρός προβλέπεται 
για το μέλλον και ο αγώνας για τη δια- 
τήρηση της ασφαλούς διακινήσεως 
ανθρώπων και αγαθών µέσω της ενα- 
έριας οδού, όπως σκληρή, ωµή αν 
θέλετε, πρέπει να είναι καιη γλώσσα 
όταν αναφερόμαστε στην ασφάλεια 
των πτήσεων. Η απελευθέρωση των 
αερομεταφορών στην Ενωμένη 
Ευρώπη ίσως αποτελέσει απαρχή 
συγκρούσεων μεγάλων συμφερό- 
ντων. Μια γωνιά όμως του αεροπορι- 
κού κόσμου απαιτεί περιφρούρηση 
και επαγρύπνηση. Ο χώρος Ασφάλεια 
Πτήσεων δεν επιδέχεται συµβιβα- 
σμούς. Ο σκληρός ανταγωνισμός που 
έρχεται, απαιτεί τη διατήρηση της 
ασφάλειας των πτήσεων στα υψηλά 
επίπεδα που ήδη είναι. Και δεν αποτε- 
λεί υπερβολή να πούμε ότι ο αεροµε- 
ταφορέας που θα χάσει τη µάχη της 
ασφάλειας των πτήσεων πρέπει να 
ετοιμάζεται να χάσει και τη θέση του 
στο χώρο της Πολιτικής Αεροπορίας. 


" τελευταία έκδοση της µορφής που θᾳ έχει ο διαστηµικός σταθµός «Φρήντομ» 


σύμφωνα µε τα σχέδια που ανακοίνωσε πρόσφατα ο πρόεδρος Κλίντον. 


ΜΑΣΚΑ λΕλ 


ΣΩΘΗΚΕ (ΠΡΟΣ Τ0 ΠΑΡΟΝ) ὁ ΜΑΣΤΗΝΙΚΟΣ ΣΤΛΘΗ0Σ «ΦΡΗΝΤΟΝ) 


ϐ Αμερικανός πρόεδρος 
Μπιλ Κλίντον, αποφάσισε 
να συνεχισθεί το πρόγραμ- 
μα του αμερικανικού δια- 
στημικού σταθμού, µε µια 
«υποθαθµισµένη» εκδοχή 
του Φρήντομ και ταυτόχρο- 
γη περικοπή των δαπανών 
κατά 94 δισ. για τα επόμενα 
πέντε χρόνια. 
Ταυτόχρονα, ζυμώσεις 
πραγμµατοποιούντα! και 
στην ανώτατη διοίκηση της 
ΝΑΦΘΑ. Ενώ η παραίτηση 
του διευθυντή της Ντάνιελ 
Γκόλντιν, θεωρείτο θέθαιη, 
ο πρόεδρος Κλίντον δήλω- 
σε στα µέσα Ιουνίου ότι δεν 
προτίθεται να προθείσε 
αλλαγές στη διοίκηση του 
οργανισμού. 

Πάντως ο «Φρήντομ» δεν 
έχει γλιτώσει ακόµη οριστ- 
κά από τις «συμπληγάδες» 
και νέες µάχες αναμένεται 
γα δοθούν στο Κογκρέσο 


για τη συνέχιση της χρηµατοδότησής του. Επίσης, οἱ εντ δαπάνες για την ανάπτυξη του 
«Φρήντομ», μολονότι περικόπηκαν, δεν αφήνουν πολλά περιθώρια για πρωτοθουλίες στο χώρο 
της γέας τεχνολογίας και της αεροναυτικής, τις οποίες είχε υποσχεθεί ο πρόεδρος Κλίντον, 
Επιπρόσθετα, οἱ περικοπές δεν θα επιτρέψουν την ολοκλήρωση του «Φρήντομ» πριν το 2000- 
2001. 

Πάντως ο πρόεδρος Κλίντον φαίνεται να είναι αποφασισμένος να «ταρακουγήσει» τη γραφειο- 
κρατία στην ΝΑΘΑ. «Θα ανασχεδιάσουµε την ΝΑΦΑ, όπως ανασχεδιάσαµε και το διαστημικό 
σταθµό Φρήντομ», δήλωσε κατά τη διάρκεια της ανακοίνωσης της απὀφασής του να συνεχιστεί 
το πρόγραµµα του διαστημικού σταθµού, 

Όμως η αδυναµία των ΗΠΑ να ακολουθήσει µε συνέπεια και συνέχεια το πρόγραµµα του 
Φρήντομ, έχει ενοχλήσει σοθαρά την Ιαπωνία και την Ευρώπη, οἱ οποίες συνεργάζονται στενά µε 
την Αμερική για το σχεδιασμό και την ανάπτυξη του διαστημικού σταθμού. 0 διευθυντής της 
Ευρωπαϊκής Διαστημικής Υπηρεσίας (Ε5Α) Ζαν Μαρί Λουτόν, δήλωσε ότι η Ευρώπη δεν πρόκει- 
ται να ξανασυνεργαστεί µε τις ΗΠΑ σε µεγάλα διαστημικά προγράµµατα εκτός αν γίνουν προκα- 


ταθολικά, ακριθείς υπολογισμοί του κόστους. 


ΑΚΥΡΩΘΗΚΕ Τ0 ΠΡΟΓΡΛΗΝΝΛΑ ΝΛ5Ρ 


" υ:5ΑΕ και η ΝΑΦΑ αποφάσισαν να βάλουν στο 
«ράφι» τα σχέδια ανάπτυξης του Εθνικού 
Αεροδιαστηµοπλάνου (ΝΑΞΡ) Χ-90, ενός επαν- 
ὅρωμένου οχήματος μετάβασης σε τροχιά µε 
ενιαίο ὀροφο (59Τ0Ο)], το οποίο θα προωθείτο µε 
κινητήρες 5οΓαΠπεῖ. Οιιθύνοντες αναδιαρθρώ- 
νουν το πρὀγραµµα στρέφοντάς το προς νέες, 
λιγότερο φιλόδοξες κατευθύνσεις. 

Η αναδιάρθρωση του προγράµµατος Και η απο- 
µάκρυνσή του απὀ την ανάπτυξη ενός επανδρω- 
µένου, υπερηχητικού 95ΓΟ, θεωρείται ως προ- 
σωπική νίκη του διευθυντή της ΝΑΞΑ Ντάνιελ 
Γκόλντιν, ο οποίος αντιτίθετο στο Χ-ὰ0. Αλλά η 
νίκη αυτή είναι μάλλον πύρρεια. Η ακύρωση του 
στόχου θα εμποδίσει μάλλον οποιαδήποτε µελ- 
λοντική υποστήριξη του Κογκρέσου για το ανα- 
διαρθρωθέν πρόγραµµατου Χ-90, 


ΥΣΤΑΤΟ ΛΝΤΙΟ ΝΤΙΚ ΣΛΕΙΤΟΝ.., 


0 Ντόναλντ Κεντ «Ντικ» Σλέιτον, ένας απὀ τους 


πρὠτους 7 αστροναύτες του αμερικανικού προ- 
γράμματος Μέρκιούριτης ΝΑΦΑ (1961-63), 
πέθανε απὀ όγκο στον εγκέφαλοστις 13 Ιουνίου. 
Ἠταν 69 χρονών, 

Ο Σλέιτον, μολονότι εἰχε αρχικά επιλεγεί για να 
πετάξει µε τους θαλαµίσκους Μέρκιουρι, δεν 
κατάφερε να πραγματοποιήσει πτήση στο διά- 
στηµα εξαιτίας µιας µικρής καρδιακής δυσλει- 
τουργίας, η οποία εκείνη την εποχή δεν ήταν 
σίγουρο αν θα επηρέαζε την υγεία του αστρο- 
ναύτη, δεδομένου ότι ελάχιστα ἦταν γνωστά 
σχετικά µε τη συμπεριφορά του ανθρὠπινου 
σώματος σε ἑλλειψη βαρύτητας. Πάντωςο 
Σλέιτον έπαιξε πρωταρχικὀ ρόλο στην εκπαί(- 
δευση των αστροναυτώὠν του προγράµµατος 
Απόλλων. Τελικά, κατάφερε να γίνει ο7θος 
άνθρωπος που ταξίδεψε στο διάστηµα, συμμετέ- 
χοντας σε διαστημική πτήση τον Ιούλιο του 
1975, ως πιλότος του οχήματος σύζευξης 
(ἀοοκίπᾳ πιοάυ!ε ρ/ιοί) της αµερικανοσοβιετικής 
αποστολής Απόλλων/Σογιούζ, αποκτώντας ἐτσι 
διαστημική εμπειρία 9 ημερών. 

Ο Σλέιτον, ασχολήθηκε αργότερα µε τις επιχει- 
ρήσεις και διατέλεσε πρόεδρος της εταιρίας 
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6ρ808 Φε/νΙο8ς που δημιούργησε τον πυραυλικό 
φορέα Κονεστόγκα και αργότερα συγχωνεύθηκε 
µε την ΕΕΒ. 


Η ΝΟΤΙΟΣ ΑΦΡΙΚΗ 
ΑΝΛΠΤΥΣΕΕΙ ΛΟΡΥΦΟΡ0 


Β Νότιος Αφρική επιχειρεί να εισέλθει στην 
αγορά του διαστήματος µε τον ἄΓθθηςαἴ, έναν 
ελαφρύ, χαμηλής τροχιάς δορυφόρο παρατηρή- 
σεων. 0 δορυφόρος αναπτύσσεται απὀ την εται- 
ρἱα Ηουνίεα, θυγατρική του ομίλου Ώεπε[, σε 
συνεργασία µε Ευρωπαίους εταίρους, στους 
οποίους πιστεύεται επίσης ότι συμμετέχει και το 
Ισραήλ. 

Ο δορυφόρος που βαφτίστηκε «το Ρ6Ο του 
κόσμου των δορυφόρων», προσφέρεται σε 
πελάτες για ειδική διαχείριση φυσικών πόρων. 
Πιστεύεται ότιτο Ισραήλ σκοπεύει να εκτοξεύσει 
ἑνα παρόμοιο σύστημα µε το δορυφόρο της 
«Οφέκ-θ», 

Κλειδί για την επιτυχία του ἄΓθθηςαί θα είναιη, 
σε σχεδὀν στρατιωτικό επίπεδο, ευκρίνεια των 
παρατηρήσεών του (2,5 μ.). 0Ο δορυφόρος θα 
πετά σε ύψος 300-700 χλμµ., καιθα έχειβάρος 
µόνο 320 κιλά. Ο 4Γεθηςαίΐ θα µπορεί να εΚκτο- 
ξευθεί εἶτε ὡς κύριο φορτίο, είτε ὡς τη ράχη 
«ΡΙ(ΦΥΡΒΟΚ» µε τους περισσότερους απὀ τους 
ήδη υπάρχοντες πυραυλικούς φορείς. Η Ηουνίθα 
πιστεύει ὁτι οι µικρές αναπτυσσόμενες χώρες θα 
είναι απὀ τους πρὠτους πελάτες του συστήµα- 
τὀς της. 

Εν τω μεταξύ, η Νότιος Αφρική πρόκειται να απο- 
κτήσει το δικό της πυραυλικό φορέα: δοκιμάζει 
πυραύλους στερεών καυσίμων για έναν τετραώ- 
ροφο φορέα ο οποίος θα τοποθετεί φορτία σε 
χαμηλή τροχιά, µετά το 1995. 


ΕΠΙΤΥΧΗΝΕΝΕΙ 01 ΠΡΗΤΕΣ ΛΟΚΙΜΕΙ ΤΟΥ 
«ΔΕΛΤΑ ΚΛΙΠΕΡ) 


ΗΒ ΜεΏοππε! Ώουφίας5 συμπλήρωσε µε επιτυχία 
την πρώτη σειρἀ δοκιμών του πειραματικού σκά- 
φουςτης ΡΟ-Χ (Ώε[ία ΟΙρρεγ), στο πεδίο δοκι- 
μών του Γουάιτ Σαντς, στο Νέο Μεξικό. 

Το Δέλτα Κλίπερ αναπτύχθηκε για λογαριασμό 
του Αμυντικού Οργανισμού Βαλλιστικών 
Πυραύλων και είναι πρόγραµµα δοκιµής τεχνο- 
λογίας για πυραυλικό όχημα μετάβασης σε τρο- 
χιά µε ενιαίο όροφο (5590). 

Κατά τη διάρκεια των δοκιμών, οι τἐσσερις κινη- 
τήρες ΡΓαϊϊ ἃ ΛΝΠΙΙΠΘΥ ΒΙ -10Α5 (µε καύσιμα 
υδρογόνο-οξυγόνο) πυροδοτήθηκαν ταυτὀχρο- 
να για συνολικό χρόνο 8,25 ᾿,οοποίος συµπερι- 
λάμβανε 4,56 ᾿ ώσης 6926. Σε προηγούμενα 
τεστ οι κινητήρες είχαν λειτουργήσει επίἰ 3,5. ᾿ 
Το Δέλτα Κλίπερ, ενδέχεται να αποβεί επανα- 
στατικό όσον αφορά τη μετάβαση σε περιγήινη 
τροχιά, αν τελικά το κόστος μεταφοράς αποδει- 
χθεί δραματικά μικρότερο σε σύγκριση µε τους 
συμβατικούς πυραυλικούς φορείς. 


ϱΜΛΙΓΕΛΑΝΟΕ ΛΡΧΙΖΕΙ ΛΕΡΟΤΡΟΧΟΠΕΛΗΣΗ 


0 «Μαγγελάνος», ο αμερικανικός διαπλανητικὀς 
βολιστήρας που χαρτογράφησε µε εκπληκτική 
ακρίβεια το 9836 της επιφάνειας της Αφροδίτης, 
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και ο οποίος βρίσκεται ακόµη σε τροχιά γύρω 
απὀ τον πλανήτη, άρχισε µια σειρά ελιγμών µε 
τους οποίους θα χρησιμοποιήσει την 
Αφροδιτιανή ατμόσφαιρα για να «φρενάρει» και 
να τοποθετηθεί σε νέα, πιο κυκλική τροχιά, 

Η αεροτροχοπέδηση εἰναι µια τεχνική πλανητι- 
κής προσέγγισης στα πλαίσια της οποίας χρησι- 
µοποιείταιη ανώτερη ατμόσφαιρα ενὸς πλανήτη, 
προκειμένου το διαστημόπλοιο να χάσει ταχύτη- 
τα και ύψος. Μοιάζει µε έναν προσεκτικά ελεγ- 
χόμενο ελιγμό επανόδου. Οι κινητήρες του 
Μαγγελάνου πυροδοτήθηκαν στις 25 Μαΐου στα 
πλαίσια ενός ελιγμού διάρκειας 80 ηµερών. Η 
αρχική τροχιά 168 Χ 8.451 χλμ. θα μειωθεί στα- 
διακά σε τροχιά 200 Χ 596 χλμ., στην οποία το 
σκάφος θα είναι σε θέση να πραγματοποιήσει 
παρατηρήσεις του βαρυτικού πεδίου του πλανή- 
τητο 1994, 

Ο Μαγγελάνος κόστισε Φ80θ εκατ. και εκτοξεύ- 
θηκε το 19898. Όμως πιστεύεται ότι το σκάφος 
δεν κινδυνεύει τόσο απὀ τους κινδύνους που 
εγκυµονείη αεροτροχοπέδηση όσο απὀ τις Οἰκο- 
νομικές περικοπές του Κογκρέσου οι οποίες 
ενδεχομένως να εμποδίσουν την υλοποίηση της 
δεύτερης Φάσης της εξερεύνησης της 
Αφροδίτης απὀ το Μαγγελάνο. 


Β Ισπανία ολοκληρώνει την ανάπτυξη ενός 
δορυφόρου βάρους 300 κιλών και ενός νέου 
μικρού πυραυλικού φορέα. Σύμφωνα µε το 
Εθνικό Ινστιτούτο Αεροδιαστηµικής Τεχνικής 
(ΙΝΤΑ), η ανάπτυξη του δορυφόρου ΜΙΠίςαἰ θα 
ὠφελήσει σηµαντικά και την ισπανικἠ αεροδια- 
στηµική τεχνολογία. 

Η αρχική αποστολή ΜΙΠΙ5αἱ ορίσθηκε γιατο 1995. 
Ο δορυφόρος θα συλλέξει στοιχεία για τις ακραί- 
ες πηγές υπεριώδους και την επεξεργασία υλι- 
κὠν στο διάστηµα. Ο πυραυλικὸς φορέας που θα 
μεταφέρει το δορυφόρο δεν έχει ακόµη επιλε- 
γεί, αλλά ο ΜΙΠίδαΐ µπορεί να τοποθετηθεί σε 
τροχιά σαν ρΙΦΦγΏ8ΟΚ φορτίο πάνω σε έναν 
δυρωπαικό «Αριάν-4», ἡ πιθανώς µε τον Πήγασο 
της αμερικανικής εταιρίας ΟΓΡ/ἱα| Φοιοποςς.Ο 
δορυφόρος περιγράφεται ὡς ἑνα ευέλικτο 
όχημα που επιδέχεται πολλές μετατροπές για 
µια ευρεία ποικιλία αποστολών. 

Η Ισπανία προχωρά επίσης στην ανάπτυξη του 
τριώροφου πυραύλου στερεών προωθητικών 
«Καπρικόρνι». Ο πύραυλος θα εἶναι σε θέση να 
μεταφέρει σε χαμηλή τροχιά φορτία 590-150 
κιλών. 0 πρώτος όροφος διαθέτει κινητήρες 
Θίοκολ Κάστορ 4Β και ο τρίτος Θίοκολ Σταρ 940, 
Οικινητήρες του δεύτερου ορόφου θα ανα- 
πτυχθούν απὀ την Ισπανία, προκειµένου να απο- 
κτηθείτεχνογνωσία, Φωτό: Ανίαίίοῃ ΊΛ/6ΕΚ. 


Μια ομάδα Αμερικανών ιδιωτών µε την ονομασία 
968 | αυΠοῃ Ιηνεςίοις ταξίδεψε προ καιρού στη 
Ρωσία προκειµένου να αποκτήσει τα δικαιώµατα 
εκμετάλλευσης του αποθέματος βαλλιστικών 
πυραύλων της χώρας οι οποίοι εκτοξεύονται από 
υποβρύχια (5ἱ ΒΜς). Η ομάδα επιθυμεί να χρησι- 
µοποιήσει τους ρωσικούς πυραύλους για εµπορι- 
κές τροχιακές και υποτροχιακές εκτοξεύσεις 
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Το «μυωπικό» Διαστημικό Τηλεσκόπιο «Χαμπλ», το 
οποίο θα προσπαθήσει να επισκευάσει το πλήρωμα 
του Εντέαθορ τον προσεχή Δεκέμθριο, πραγµατο- 
ποίησε και άλλη σηµαντική αστρονομική ανακά- 
λυψη. Εξετάζοντας τον πυρήνα του γαλαξία Νας 
7252 ανακάλυψε µια αξιοσημείωτη κυκλική δοµή 
από σµήνη νεογέννητων άστρων. Σε συνδυασμό µε 
συμπληρωματικά στοιχεία επίγειων παρατηρήσεων, 
η ανακάλυψη αυτή ενδέχεται να επιλύσει ένα από 
τα μυστήρια της εξέλιξης των γαλαξιών. 

Μεταξύ των γαλαξιών µε φυσιολογική µορφή, 
παρατηρούνται δύο κύριοι εκπρόσωπο!: οι σπειροει- 
δείς και οἱ ελλειπτικοί. Πρόσφατα επικρατούσε η 
θεωρία ότι οἱ ελλειπτικοί γαλαξίες είναι προϊόν της 
συγχώνευσης σπειροειδών γαλαξιών. Όμως παρέ- 
µενε το πρόθληµα ότι τα σφαιρωτά σµήνη (σµάρια 
απὀ εκατομμύρια άστρα) ανακαλύπτονται συχνότε- 
ρα και σε µεγαλύτερη πυκνότητα στους ελλειπτι- 
κούς, παρά στους σπειροειδείς γαλαξίες. Μετά την 
ανακάλυψη του Χαμπλ, οἱ αστρονόμοι πιστεύουν 
πλέον ότι οι γαλαξιακές συγχωνεύσεις είναι τόσο 
θίαιες που οδηγούν στη δηµιουργία νέων σφαιρω- 
τών σμηνών. 


απὀ τοὺς ωκεανούς 
Η ομάδα διαπραγματεύτηκε την απόκτηση δικαι- 
ωµάτων για τους 5ἱ ΒΜ 95-Ν-6, 95-Ν-8, 95-Ν- 
18, 9ς-Ν-20 και 955-Ν-29 οἱ οποίοι έχουν ανα- 
πτυχθεί όλοι απὀ το Γραφείο Σχεδιασμού 
Μακέγιεφ στα Ουράλια. Ειδικό ενδιαφέρον 
παρουσιάζει ο τελευταίος 9ἱ ΒΜ, ο οποίος διαθέ- 
τει την επωνυμία «Στιλ»., Οι μηχανικοί της 
Μακέγιεφ,͵ ισχυρίζονται ότι ο βάρους 40 τόννων 
Στιλ µπορεί να θέσει σε τροχιά ύψους 200 χλμ., 
φορτίο 670 κιλών, ἡ φορτίο 410 κιλών σε τροχιά 
ύψους 800 χλμ. 

Ο «Στιλ» χρησιμοποιεί για καύσιμα υΡΜΗ (ασύμ- 
µετρη διµεθυλική υδραζίνη) καιη εκτοξευτική 
του ισχύς µπορεί να αυξηθεί αν τοποθετηθούν 
ως βοηθητικοί προωθητήρες (5ἱΓ8ρ οη Ροο5ἱθ/5) 
δύο πύραυλοι 95-Ν-20 στερεού προωθητικού. 
Επίσης υπό µελέτη εἶναι και η προσθήκη τρίτου 
ορόφου στον βασικό πύραυλο για τη µεγιστοποί- 
ηση του ὠφέλιμου φορτίου. 

Η εταιρία 968 | αἰἰποῃ ἱηνεσίοις επιδιώκει αρχική 
πρὀσβαση σε 200 πυραύλους 96-Ν- 23. Οι 


0 ΑΠί8πθςρα858, η ευρωπαϊκή κοινοπραξία που δια- 
χειρίζεται τους πυραύλους-φορείς «Αριάν», κέρ- 
δισε τρεις νέες παραγγελίες για εκτόξευση 
δορυφόρων. Οἱ παραγγελίες έχουν συνολικό 
ύψος 9240 εκατ. και αφορούν τους δορυφόρους 
ΡαπΑπιβαί 3, Τεἱ5ίαι 4, ΠΙΓΘΟΤΝ 2 και Αταυςαϊ 2. 
Έτσι οἱ συνολικές εκτοξεύσεις της κοινοπραξίας 
θα φτάσουν τις 40 µε συνολικά έσοδα 93,32 δισεκ. 
ΟΙ συμφωνίες εδραιώνουν τον Απίβπθ5ρ8οθ ως 
ηγέτη στην αγορά εμπορικών εκτοξεύσεων για 
μεγάλους δορυφόρους. Μέχρι στιγµής οι συµφω- 
γίες αφορούν 13 ευρωπα]κούς δορυφόρους, 7 
αμερικανικούς, 7 για λογαριασμό των ΙππιαΓφαϊ και 
Ιπίεἰςαϊ και 10 για άλλες χώρες. 


πύραυλοι θα τοποθετούνται στην επιφάνεια της 
θάλασσας και θα εκτοξεύονται απὀ αυτή τη 
θέση. Πιθανές περιοχές εκτόξευσης εἶναι οἱ 
θάλασσες του Κάρα και Μπάρεντς, αλλά υπάρ- 
χουν και σκέψεις να πραγματοποιούνται οἱ εκτο- 
ξεύσεις απὀ την Αλάσκα. 


Άπεκόνιση του σημαντικότερου οχήματος των αρχών 
της δεκαετίας του 90. Το Θα εο προσεγγίζει την Ιώ. 
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οι ΜΑΚΡΙΝΟΙ ΕΞΕΡΕΥΝΗΤΕΣ ΙΙ 


Απότις αρχέςτης δεκαετίαςτου ”’7ο, 
καθώς το µεγαβόπνοο πρόγραµµα ΑΠΟΛΛΩΝ θάδιζε αναπό-- 
φευκταπροςτῃη δύσητου,η εξερεύνπσητου ηλιακού συστήµα- 
τος απέκτησε άθΒπο χαρακτήρα, επιτυγχάνοντας να εστιάσειτο 
ενδιαφέρον ὀχιμόνοντηπς ΝΑςΑκαιτηςςοιΑΝΚΟΞΜΟς, αβδβά 
κυρίωςτου µέσου ανθρώπου, χάρη σεµίασειρά προσπαθειών 
που θύμιζαν σεβίδες επιστηµονικής φαντασίας. 


ην αφετηρία της νέας αυτής περιόδου 
σηµατοδότησαν δύο νέες αποστολές οχη- 
µάτων ΡΙΟΠΕΕΙ, οἱ οποίες µόνον κατ’ ευφη- 
µισμό θύμιζαν τις προγενέστερες του σχε- 
τικού προγράµµατος. Οι αποστολές αυτές 
αποτελούσαν στην πραγματικότητα µια 
απὀπειρα ιχνηλασίας των συνθηκών που επέβαλαν οι 
µεγάλης διάρκειας πτήσεις προς το εξωτερικό του 
ηλιακού συστήµατος, καθώς στην ΝΑΞΘΑ ήδη ωρίµαζαν 
οι προοπτικές για την ανάληψη µιας καθοριστικής πρω- 
τοβουλίας εξερεύνησης όλων σχεδόν των πλανητών 
του ηλιακού συστήµατος πέραν της τροχιάς του Άρη 
κατά τα τέλη της δεκαετίας του 70. Από το 1976 έως 
το 1980, 97ευς, οΚρόνος, ο Ουρανός καιο Ποσειδών 
θα πλησίαζαν τόσο προς τη Γη, όσο µόνο κάθε πέντε 
αιώνες, αλλά αποστολές αυτής της µορφής απαιτού- 
σαν μακροχρόνιες πτήσεις, σε ἑνα χώρο όπου το ηλια- 
κό φως δεν έχει την ισχύ να προσφέρει την απαιτούµε- 
νη ενέργεια για τη λειτουργία του εξοπλισμού των 
οχημάτων. Τα νέα ΡίρηθΘ6Γ, που θύμιζαν εξωτερικά 
περισσότερο τα Μ8ΠΠΕΙ παρά τα προγενέστερα οχή- 
µατα της σειράς, εφοδιάσθηκαν µε πυρηνική θερµοη- 
λεκτρική γεννήτρια (ΠΤΗΣΗ Νο 78, ΠΥΡΗΝΙΚΟΙ 
ΑΝΤΙΔΡΑΣΤΗΡΕΣ ΣΤΟ ΔΙΑΣΤΗΜΑ), ενώ η κατανάλω- 
ση καυσίμων για τον ἐλεγχο του προσανατολισμού 
μειώθηκε στο ελάχιστο µέσω περιστροφικής σταθερο- 
ποίησης µε ταχύτητα 5 στροφών/λεπτό περίτον διαµή- 
κη άξονα, ο οποίος διήρχετο απὀ το κέντρο της τερά- 
στιας δισκοειδούς κεραίας, που ήταν πάντα στραμμέ- 
γη προς τη Γη και πάνω στην οποία είχε συγκροτηθεί η 
βασική κατασκευή κάθε οχήματος. 
Το ολικό βάρος των δύο νέων αυτών βολιστήρων 
έφθανε τα 263 Κα, ενώ διέθεταν εξελιγμένο τηλεπι- 
κοινωνιακό εξοπλισμό που επέτρεπε ταχύτητες εκπο- 
µπής ανώτερες των 1000 Ρῇ5, ένα σηµαντικό βήμα 
έναντι των 8,39 Οἱ του ΜαΓΙΠεί 4 απὀ την τροχιά του 
Άρη, Έφεραν επίσης όργανα ανίχνευσης µικροµετεω- 
ρίτων και μετεωριτών/αστεροειδών, συσκευή ανά- 
λυσης πλάσματος, μαγνητόμετρο ηλίου (Ηε), εντοπι- 
στή φορτισμένων σωματιδίων, τηλεσκόπιο κοσμικής 
ακτινοβολίας, τηλεσκόπιο µε σωλήνα ΕίᾷεΓ, τηλεσκό- 
πιο ακτινοβολιών, φωτόμετρο υπεριωδών ακτίνων, 
ραδιοµετρητή υπερύθρων και φωτοπολωσίµετρο. 
Επιπλέον κάθε όχημα διέθετε µία πλακέτα µε σύμβολα 
που υποδήλωναν την προἑλευση και τους κατασκευα- 
στές του, ικανά να γίνουν αντιληπτά από νοήµονα 
όντα στο σύμπαν, ἑνα στοιχείο που ενέπνευσε αρκε- 
τούς συγγραφείς και σκηνοθέτες ταινιών επιστηµονι- 
κής φαντασίας, 
Το ΡΙοΠ8ε/ 10 εκτοξεύθηκε στις 39-3-1972 µε σκοπό να 
προσεγγίσει το Δία και εκμεταλλευόμενο την επιτά- 
χυνση του βαρυτικού του πεδίου να επιχειρήσει αλλα- 
γή κατεύθυνσης µε υψηλή ταχύτητα, ώστε το 1987 να 
εγκαταλείψει διερχόµενο απὀ την τροχιά του 
Πλούτωνα το ηλιακό σύστημα, στοχεύοντας προς το 
μακρινό άστρο του Αλντεμπάράν. Το όχημα διέσχισε 
χωρίς προβλήµατα τη ζώνη των αστεροειδών απὀ τις 
19-7-1972 ἑωςτις 19-2-1973, ενώ κατά τη διάρκεια του 
Αυγούστου του 1973 σε συνδυασμό µε το ΜαΠΙΠε( 9 
που λειτουργούσε ακόµη σε τροχιά περί τον Άρη, 
κατέγραψε µια από τις σφοδρότερες ηλιακές καταιγί- 
δες που εἶχαν παρατηρηθεί. Στις 8-11-1973 το ΡΙοπ86/ 
10 διἠλθε απὀ την τροχιά του Άδη, του πλέον απόµα- 
κρου δορυφόρου τοι! Δία καιστις 26-11-1978, άρχισε η 
μετάδοση φωτογραφιών και παρατηρήσεων του Δία, 
τον οποίο προσέγγισε σε απόσταση 130.300 Κπι και 
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των δορυφόρων του Καλλιστούς, Ευρώπης και 
Γανυμήδη. Συνολικά µεταδόθηκαν 300 φωτογραφίες 
και πληθώρα νέων στοιχείων, τα οποία απησχόλησαν 
για αρκετά χρόνια τους επιστήμονες. 

Στις 6-4-1973 εκτοξεύθηκε και το ΡΙΟΠΘΕΙ 11, το οποίο 
εκτός του εξοπλισμού που εἰχε σχεδιασθεί για το 
ΡΙοΠεεΓ 10, μετέφερε και ένα μαγνητόμετρο συνεχούς 
ροής. Η αποστολή του οχήματος αυτού περιλάμβανε 
πλην της προσέγγισης του Δία και διέλευση απὀ τον 
Κρόνο. Το ΡΙοπ8ε: {1 διέσχισε µε επιτυχία τη ζώνη των 
αστεροειδών και στις 93-12-1874 πλησίασε σε απόὀστα- 
ση 42.950 ΚΠΠ τον νότιο πόλο του Δία, εγκαινιάζοντας 
µια νέα σειρά φωτογραφήσεων. Απόγτις 20-11-1975 
άρχισαν οι παρατηρήσεις του Κρόνου, τους εξωτερι- 
κούς δακτυλίους του οποίου προσέγγισε σε απὀσταση 
34.000 ΚΙ στις 1-9-1979, µεταδίδοντας φωτογραφίες 
και πολυπληθή δεδομένα. Αξίζει να σημειωθεί πως 
παρά το γεγονός ότι το όχημα είχε αναπτύξει χάρη 
στην εκμετάλλευση της βαρυτικής επιτάχυνσης του 
Δία, ταχύτητα 17.750 πι/σες, αποτελώντας το ταχύτε- 
ρο μέχρι τότε ανθρώπινο κατασκεύασμα, απαιτήθηκαν 
τέσσερα χρόνια και εννέα µήνες για να καλυφθεί η 
απὀσταση μεταξύ Δία και Κρόνου. Το ΡΙΟΠΘΘΙ 11 εκτός 
των άλλων κατέγραψε θανάσιµες ακτινοβολίες των 
μα πανω πεδίων του Δία των οποίων η ένταση είναι 
κατά 10” ισχυρότερη του αντιστοίχου της Γης, ενώ η 
θεαματική επιτυχία της αποστολής του, επισφράγισε 
την απόφαση της ΝΑΦΘΑ να προχωρήσει µε πτήσεις 
πολλαπλών διελεύσεων στην εξερεύνηση του εξωτε- 
ρικού ηλιακού συστήµατος. 

Την ἴδια περίοδο οι Ρώσοι προχωρούσαν προς την 
ολοκλήρωση της πρώτης φάσης για την εξερεύνηση 
της Αφροδίτης µε την εκτόξευση του βάρους 1180 καί 
Υεῃε/α 8ἃ στις 27-3-1972, ενὸς οχήματος πανομοιό- 
τυπου µε το Υ6πεΓᾶ 7, µε μόνες τροποποιήσεις την 
προσθήκη µιας διάταξης εδαφολογικής ταξινόμησης. 
Παράλληλα αποφασίσθηκε η προσεδάφιση του µικρο- 
θαλαμίσκου στο φωτεινό ημισφαίριο (καθώς όλες οι 
προηγούμενες είχαν εκτελεσθεί στο σκοτεινό). Στις 
22-7-1972 ο µικροθαλαµίσκος έφθασε στην επιφάνεια 
της Αφροδίτης, µεταδίδοντας επί 50 λεπτά δεδοµένα 
µετά την προσεδάφισή του και επιβεβαιώνοντας τις 
μετρήσεις θερμοκρασίας και πίεσης του ΨεπεΓα 7, ενώ 
αποκαλύφθηκε η γραγιτώδης υφή του εδάφους µε 
πυκνότητα 1,5 ᾳΓ/οπι”. Στις 31-3-1972 ἑνα ακόµη 
ὀχημα 1180 Κα; εκτοξεύθηκε προς την Αφροδίτη, αλλά 
εγκλωβίσθηκε σε ιδιαίτερα ελλειπτική περιγήινη τρο- 
χιά, οδηγώντας την αποστολή στον ενταφιασµό της µε 
το χαρακτηρισμό Κοδπιος 482. Τα δύο αυτά οχήματα 
υπήρξαν τα τελευταία της πρώτης γενιάς για την εξε- 
ρεύνηση της Αφροδίτης και µαζίτους έκλεισε η περίο- 
δος επιχειρησιακής χρήσης του πυραύλου-φορέα Α-2ε 
σε διαπλανητικές πτήσεις. 


0 δρόµοςπροςτον Άρη 

Ἡ σοβιετική προσπάθεια συνεχίσθηκε και κατά τη 
διάρκεια του 1978, αλλά µε στόχο τον Άρη. Δυστυχώς 
όµως οι σχετικές θέσεις της Γης και του Άρη δεν ήταν 
τόσο ευνοἰκὲς όσο κατά την ανάλογη περίοδο του 
1971, αποτέλεσµα υψηλών απαιτήσεων σε καταναλώ- 
σεις ενέργειας, τροχιές μεταφοράς να επιτάσσουν 
δραστική µείωση του βάρους των διαπλανητικὠν σκα- 
φών, καθώς οι επιδόσεις του πυραύλου-φορέα ῦὈ-ί1ε 
ήταν προκαθορισµένες. Αποφασίσθηκε λοιπόν η σχε- 
δίαση δύο διπλών πτήσεων µε σκάφη βάρους 3440 κατ 
για την πρὠτη που προέβλεπε τοποθέτηση σε τροχιά 
περί τον Άρη και σκάφη βάρους 3260 Και για τη δεύτε- 


ρη, που προέβλεπε αποστολή οχημάτων προσεδάφι- 


σης. 

Το Μας 4 εκτοξεύθηκε στις 21-7-1973 και στις 10-2- 
1974 επιχειρήθηκε η εισαγωγή του σε τροχιά περί τον 
Άρη, αλλά µια δυσλειτουργία του πυραυλοκινητήρα 
ελιγμών και ανάσχεσης, οδήγησε τελικά στην παραµο- 
γή του σε ηλιοκεντρική τροχιά, αφού διήλθε σε από- 
σταση 2200 Κπι απὀ την επιφάνεια του ερυθρού πλανή- 
τη. Ακολούθησε στις 29-7-1973 η εκτόξευση του Μα:5 
6, το οποίο τοποθετήθηκε µε επιτυχία σε τροχιά περί 
τον Αρη στις 2-2-1974. Ὁπως καιτο ΜΑΓ5 4 το τροχιακό 
αυτό σκάφος έφερε τηλεοπτικό σύστηµα δύο εικονο- 
σκοπίων (ένα ευρυγώνιο) και πλούσιο εξοπλισμό γεω- 
φυσικών παρατηρήσεων που συμπεριλάμβανε ραδιο- 
τηλεσκόπιο, ραδιοβολιστήρα, έξι φωτόμετρα, δύο 
πολωσίμετρα, ραδιοµετρητή υπερύθρων Και φασµατο- 
γράφο. Εκτελέσθηκαν πολυπληθείς μετρήσεις μεταξύ 
των οποίων και έρευνα της πυκνότητας του όζοντος 
καιτων υδρατμών στα ανώτερα ατμοσφαιρικἀ στρώ- 
µατα, ενώ οι φωτογραφίες που μεταδόθηκαν συνδυά- 
σθηκαν µε τις αντίστοιχες του Μα[5 4 καιτου ΜαΠΠ6: 98 
για τη χαρτογράφηση του Άρη. Τόσο το Μαίς5 4, όσο 
καιτο ΜαΓ5 5 διέθεταν όργανα γαλλικής προέλευσης 
για τη µελέτη της ακτινοβολίας και της ροής ηλεκτρο- 
γίων και πρωτονίων στο διαπλανητικό χώρο. 

Στις 95-8-1973 εκτοξεύθηκε το Μά[5.6, το οποίο προ- 
σέγγισε τον Άρη, στις 12-3-1974, αποδεσμεύοντας το 
βάρους 1200 Κατ όχημα προσεδάφισης, το οποίο προ- 
σεδαφίσθηκε µεν ομαλά, αλλά παρέμεινε σιωπηλὀ, 
καθώς 148 δευτερόλεπτα µετά την ανάπτυξη του αλε- 
ξιπτώτου του διεκόπησαν οι λειτουργίες του τηλεπι- 
κοινωνιακού του εξοπλισμού. Στις 9-8-1973 εκτοξεύ- 
θηκε καιτο Μα:5 7, που προσέγγισε τον Άρη στις 9-ᾱ- 
1974, αλλά µια δυσλειτουργία του πυραυλοκινητήρα 
ανάσχεσης και ελιγμών, οδήγησε στη διέλευση του 
σκάφους σε απόσταση 1300 κπι απὀ την επιφάνεια του 
ερυθρού πλανήτη, καθιστώντας αδύνατη την αποστο- 
λή του οχήματος προσεδάφισης. Οι δραματικές αυτές 
αποτυχίες, οδήγησαν Αμερικανούς και Ρώσους στην 
αναθεώρηση πολλών απόψεων για την εξερεύνηση 
του Άρη, ενώ για την αἱ ΑΝΚΟΞΜΟΕ το πλήγμα υπήρ- 
ξε τόσο σοβαρό που επί µία σχεδὀν δεκαπενταετία 
εγκαταλείφθηκε κάθε προσπάθεια για αποστολές 
στον ερυθρό πλανήτη. Στην ΝΑΦΑ, οἱ αποστολές των 
ΡΙοπθεΓ 10 και Ρίοπθε/ 11, εἶχαν καταστήσει σαφές 
πως οι αποστολές εξερεύνησης του ηλιακού συστήµα- 
τος, απαιτούσαν οχήματα µε προοπτικές λειτουργίας 
για μεγάλα χρονικά διαστήματα, ώστε να αποκοµι- 
σθούν ὀσο το δυνατὀν περισσότερες εµπειρίες γιατον 
περιορισμό στο ελάχιστο των πιθανών αποτυχιών. Με 
βάση αυτά τα δεδοµένα εκτοξεύθηκε στις 3-11-19754 
το ΜαΠΠεΓ 10, το τελευταίο ΜΑΓΙΠΕΓ, το οποίο εἰχε υπο- 
στεί ανασχεδιασμὀ απὀ την κατασκευάστρια εταιρία 
ΒΟΕΙΝά ΑΕΒΟΞΡΑΘΕ. Οιτροποποιήσεις του οχήµα- 
τος εἶχαν σκοπὀ να ικανοποιήσουν τις ανάγκες της 
διπλής του αποστολἠς για την εξερεύνηση της 
Αφροδίτης και του Ερμή. Οι εμφανείς εξωτερικές δια- 
φορές σε σχέση µε τα προγενέστερα οχήματα της σει- 
ράς ήταν οι δύο, αντί των κλασικών τεσσάρων, διατά- 
ξεις συλλογής ηλιακής ενέργειας που απέδιδαν 455 
στην περιοχή του Ερµή και η θερµική καλύπτρα που 
προστάτευε την πλευρά του οχήματος που ήταν 
στραμμένη προς τον Ἠλιο απὀ τις υψηλές θερµοκρα- 
σίες. Στις 95-2-1974 το Μ4ΠΙΠε( 10 προσέγγισε την 
Αφροδίτη και εκμεταλλευόμενο την επιτάχυνση του 
βαρυτικού της πεδίου επιταχύνθηκε μεταβάλλοντας 
την τοοχιά του, ώστε να πλησιάσει τον Ερμή, τον 
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(3) Κεραία χαμηλού κέρδους (2) Φασματογράφος υπεριώδους (3) Τηλεοπτικά εικονοσκόπια (δύο) (4) Περιστρεφόμενη 
θάση (5) Τηλεσκόπιο φορτισµέγων σωµατΙδίων (6) Φασματογράφος υπεριώδους ακτινοθολίας πλανητών (7) Αισθητήρας 
εντοπισμού Ηλίου (8) Μαγνητόµετρο (9) Καλύπτρα ηλιακής ακτινοθολίας (10) Αισθητήρας εντοπισμού Ηλίου (11) 
Μικροκινητήρες ελέγχου (λίκνισης και εκτροπής) (12) Διάταξη οργάνων για την ανάλυση πλάσματος (13) 
Ραδιομετρητής υπερύθρων (14) Θερμική καλύπτρα (15) Προστατευτική θερµική θωράκιση (16) Κεραία υψηλού κέρδους 
µε μηχανισμό περιστροφής (17) Αισθητήρας εντοπισμού Κάνωπος (18) Περιστρεφόμενες διατάξεις συλλογής ηλιακής 


ενέργειας (εγκαρσίως) (19) Πομπός ζώνης συχνοτήτων χ. 


οποίο και προσέγγισε για πρώτη φορά στις 99-3-1974. 
Η νέα αυτή πορεία είχε υπολογισθεἰ κατά τέτοιον 
τρόπο, ώστε το όχημα να τοποθετηθεί σε ηλιοκεντρική 
τροχιά που θα επέτρεπε ανά εξάµηνο (Σεπτέμβριος 
1974/Μάρτιος 19785) ακόµη δύο διελεύσεις απὀ τον 
Ερμή, καθώς διέθετε αρκετά αποθέµατα καυσίμων για 
πιθανές µικρές διορθώσεις τροχιάς 

Οι διεξοδικὲς έρευνες και φωτογραφήσεις του Ερμή, 
κατά τις τρεις διελεύσεις, απέδειξαν ότι ο μικρός 
αυτός πλανήτης µε µάζα της τάξης του 0,06 της αντί- 
στοιχης γήινης, διαθέτει ἑνα τεράστιο σιδηρούν πυρή- 
να διαμέτρου 1600 Κπι και αραιότατη ατμόσφαιρα της 
Γης µε αργὀν (ΑΓ), νέον (Ν6), ἡλιον (Η6], ενώτο 
μαγνητικό του πεδίο φθάνει σε ένταση μόλις το 136 
του ανάλογου της Γης, Οι θερμοκρασίες στον Ερμή 
ποικίλλουν από 5100 ἑως -21030, ενώ πολλές απὀ τις 
8000 φωτογραφίες που μετέδωσε το ΜαΠΠεΓ 10 απε- 
κάλυψαν βραχώδεις λοφοσειρές και κρατήρες διαµέ- 
τρου μέχρι και 200 Κπι 

Το 1974 δεν ευνοούσε αποστολές προς τον Άρη και 
την Αφροδίτη, αλλά απετέλεσε περίοδο πυρετωδών 
προετοιµασιών τὀσο για την ΝΑΞΘΑ, όσο και για την 
αἱ ΑΝΚΟΘΞΜΟΕΡ. Αν και οι Σοβιετικοί δεν επιχείρησαν 
καμία αποστολή προς τους γειτονικούς πλανήτες, οἱ 
Αμερικανοί εἶχαν την ευκαιρία να δοκιμάσουν σε δια- 
πλανητική πτήση έναν εξελιγμένο πύραυλο-φορέα, 
τον ΤΙί8 Ι1Ε-Οεπίαιγ(ΠΤΗΣΗ Νο 87, ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ 
ΤΙΤΑΝ), µε την εκτόξευση στις 10-12-1974 του Ηδίίος 
1, ενὸς γερμανικού βολιστήρα βάρους 370 ΚαᾳΓ.Το 
όχημα αυτό τοποθετήθηκε µε επιτυχία σε ηλιοκεντρική 
τροχιά, πλησιάζοντας τον Ἠλιο σε απόσταση 090Α0, 
και επέζησε της τροµερής ηλιακής ακτινοβολίας, η 
οποία είναι στην περιοχή αυτή κατά 25 φορές ισχυρό- 
τερη σε ένταση απὀ την αντίστοιχη της γήϊνης. Ένας 
δεύτερος πανομοιότυπος βολιστήρας βάρους 376 Κα 
εκτοξεύθηκε στις 12-1-1976, πλησιάζοντας τον Ἠλιο 
σε απὀσταση 0,29 ΑΙ). Το Ηθιίος 2 μαζίµε το αδελφό 
όχημα Ηείίος 1 υπήρξαν οι πρώτες ανθρώπινες κατα- 
σκευές που προσέγγισαν τόσο πολύ τον Ἠλιο, εκτελώ- 
ντας εκατοντάδες μετρήσεις. Παρά το γεγονὸς ότι η 
κατασκευάστρια εταιρία ήταν η γερμανική ΜΒΒ, η 
συμμετοχή και άλλων ευρωπαϊκών, σηματοδότησε µια 
πρώτη ανεπίσηµη ευρωπαική επιτυχία στις διαπλανητι- 
κὲς πτήσεις, προδικάζοντας την επερχόμενη είσοδο 
αξιώσεων της ΕΦΑ στην εξερεύνηση του διαστήµατος. 
Με την εμφάνιση στο προσκήνιο του πυραύλου-φορέα 
Ὀ-16πι οι Σοβιετικοί εγκαινίασαν µια νέα φάση στην 
εξερεύνηση της Αφροδίτης, µε σκάφη δευτέρας 
γενιάς, η οποία αντίθετα µε τις τραγικές αποτυχίες 
των αποστολών στον Άρη, θα απέφερε τις θεαματικό- 
τερες επιτυχίες μέχρι τις ηµέρες µας στην 
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αἱ ΑΝΚΟΞΜΟΕς. Τα νέα σκάφη, βάρους σχεδόν πέν 
τόννων, συνιστούσαν συγκροτήματα δύο οχημάτων 
εκ των οποίων το πρώτο ήταν το τροχιακό στοιχείο, 
ενώ το δεύτερο το όχημα προσεδάφισης. Το τροχιακό 
στοιχείο μετέφερε ὀλεςτις διατάξεις οργάνων για την 
πτήση, τον πυραυ διατάξεις 
συλλογής ηλιακής ενέργειας και επιστημονικό εξοπλι- 
σμό για τη µελέτη του ηλιακού ανέμου, των ανωτέρων 
στρωμάτων της ατμόσφαιρας της Αφροδίτης. Ο εξο- 
πλισμὸς περιλάμβανε μεταξύ άλλων, τὲσσερις φασμα- 
τογράφους διαφόρων τύπων, δύο φωτόμετρα, φωτο- 
πολωσίµετρο, ραδιοµετρητή υπερύθρων, µαγν 
τρο, εγκλωβιστές φορτισμένων σωματιδίων και πανο- 


κινητήρα ελιγμών 


Οομε- 


Αἴας-σεπίβιΓ. 


ραμικό τηλεοπτικό εικονοσκόπιο. Το ὀχημα προσεδά- 
φισης ήταν τοποθετημένο σε σφαίρα διαμέτρου 200 
οπι απὀ δύο ηµισφαιρικά κελύφη και διέθετε ειδικό 
σύστηµα ψύξης για την επιβίωση του εξοπλισμού του 
στις αντίξοες συνθήκες της Αφροδίτης, Μετέφερε 
πανοραμικὀ τηλεοπτικό σύστηµα λήψης, του οποίου οἱ 
εκπομπές μεταδίδονταν στη Γη µέσω του τροχιακού 
σκάφους που λειτουργούσε σαν αναμεταδὀτης/ενι- 
σχυτής. Επιπλέον ἐφερε τρία φωτόµετρα, δύο φασµα- 
τογράφους, επιταχυνσιόµετρο, μετρητές ταχύτητας 
ανέμων και πυκνότητας ακτινοβολίας και διάφορους 
αισθητήρες ακτινοβολιὼν 

Το βάρος 4.936 Και ΝεπεΓᾶ 8 εκτοξεύθηκε ομαλά στις 
8-θ-1975καιστις 22-10-1975 το όχημα προσεδάφισης 
έφθασε στην επιφάνεια της Αφροδίτης χωρίς προβλή- 
µατα. Επί 115 λεπτά μετέδιδε εικόνες και δεδομένα, 
ενώ το φως ἦταν άπλετο και δεν χρειάσθηκε να χρησι- 
μοποιηθούν οι ειδικοί προβολείς του οχήματος 
Ακολούθησε η εκτόξευση του βάρους 2.033 Και νεπεΓᾶ 
Ί0στις 14-6-1375 και στις 22-10-1975 η προσεδάφιση 
του ειδικού οχήματος σε απὀσταση 2.200 Κπι απὀ το 
σηµείο προσεδάφισης του αντίστοιχου οχήματος του 
γεπεγα 9. Οιεκπομπές εικόνων και πληροφοριών διἠρ- 
κεσαν επί 65 λεπτά, πλουτίζοντας µε νέα στοιχεία τις 
γνώσεις του ανθρώπου για την Αφροδίτη, καθώς σε 
συνδυασμό µε τα στοιχεία του Υ6ΠθΓα 8, απεκάλυψαν 
ότιη Αφροδίτη δεν ἦταν νεκρὀς πλανήτης όπως νόμµι- 
ζαν πολλοί, αλλά ένας κόσμος στο νεαρὀ στάδιο της 
εξέλιξής του. Οι επιτυχίες των Ψ6πεΓα 8 και ν6πεΓα 10, 
δύο σκαφών που θύμιζαν σε πολλά σηµεία τα άτυχα 
Μα:5 2 και Μα:5 3, αναπτέρωσαν το κλονισμένο ηθικό 
των Σοβιετικών, αποτελώντας την αφετηρία µιας 
περιόδου σημαντικών επιτευγμάτων της αἱ ΑΝ- 
κΟΞΜΟΡύστις διαπλανητικές πτήσεις 


Η αμερικανική προσπάθεια 
ΗΝΑΡΑ υπότη δεσπόζουσα φυσιογνωμία του Λ/8ΓΠΠΘΙ 
π ΒΓαΙΙΠ εἶχε εμπλακεί στην υλοποίηση ενός νέου 
φιλόδοξου προγράµµατος, αντάξιου των επηνδρωμέ- 
νων πτήσεων στη Σελήνη µε τελικὀ στόχο την αποστο- 
λή ανθρώπων στον Άρη µέσα σε δύο δεκαετίες. Το 
εξαιρετικά δαπανηρά αυτό πρόγραµµα προέβλεπε την 
αποστολή στον ερυθρό πλανήτη πολλών µη επανδρω- 
µένων σκαφών πριν απὀ την έναρξη των επανδρωµέ- 
νων πτήσεων. Προπομποί των εντυπωσιακών αυτών 
αποστολών, υπήρξαν τα δύο πανομοιότυπα διαπλανη- 
τικά σκάφη ἨΙκιπα 1 και ΝΙΚΙΠ 2, τα οποία ακολουθού- 
σαν τη σοβιετική φιλοσοφία σχεδίασης των πτήσεων 


Ίο Ρίοπθεί 11 µε το συγκρότηµα του πυραυλοκινητήρσ του κατά την προετοιμασία τοποθέἐτησής Του στην κορυφή του 


υ 
κ] 
ο] 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ - ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 


των Μα[5 2 και ΜαΓ5 8, δηλαδή συνιστούσαν συγκροτή- 
µατα που περιλάμβαναν τροχιακό στοιχείο και όχημα 
προσεδάφισης, Η ἑ και ανάπτυξη είχε αρχίσει 
στο ῥΡἱ απὀ τα µέσα Νε ίου του 1968 και κατέλ 

ξε σε επιτυχείς προσεδαφ 


κατά τη ὅ εἰ 76 
Ο Άρης παρουσίαζε και παρο 
ρον όχιμ Ις επιστήμονες, α 


σο άνθρωπο, κα : να πλ 
ς ομοιότητες µετη Γη. Η έρευνα γι 
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(ζωη 
στολές των ΨΙκιπα µέσω τριών ειδικά σχεδι 
βιολογικών πειραμάτων και για να αποφευχ 
στα µια πιθανή του μόλυνση µε γήινους µι 
σμούς τα οχήματα προσεδάφισης αποστειρώθηκαν και 
τοποθετήθηκαν σε ειδικά βιολογικά θωρακισµένα 
κελύφη, τα οποία απορρίφθηκαν στο διάστηµα 

Το τροχιακό στοιχείο κάθε αποστολής έφερε δύο 
τηλεοπτικά εικονοσκόπια µε καθοδικό σωλήνα τύπου 
νΙάΙοοΠ, φασματογράφο υπερύθρων για χαρτογράφη- 
ση των υδρατμών, ραδ ρητἡ υπερύθρων για θερ 
µογραφική χαρτογράφηση της επιφάνειας. Δ 
πυραυλοκινητήρα ελιγμών 
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Το αρχικό Ψογασεί της ΕΝΕΒΑΙ. ΕΙ. ΕΟΤΗΙΕ θύμιζε εξωτερικά τα Μαϊ5 2 και Μας 3. Η περίεργη κυκλική επιφάνεια που 
περιθάλλει τα ακροφύσια του πυραυλοκινητήρα ανάσχεσης και των θοηθητικών πυραυλοκινητήρων ελιγμών, συνιστά τη 
διάταξη συλλογής ηλιακής ενέργειας. 


Το συγκρότηµα του τροχιακού στοιχείου και του οχήματος προσεδάφισης του Ψ]κίπα Ί. 


Το αἰοίίο. 


(9) 
(10) Μικροκινητήρας 


(14)Ε 
πν Σύστημα αισθητήρων πρόσκρουσης σωµατι- 
δίων σκόνης 
(16) Εξωτερική στεφάνη θωράκισης πάχους Ίπιπι 
απὀ αλουμίνιο 
(17) Τηλεσκόπιο έγχρωµου τηλεοπτικού εικονοσκο- 
πίου, τροποποιημένο ΒίἴοπΘγ-Οµτόίίεῃ 
(18) Σωλήνας εικονοσκοπίου 
(19) Αισθητήρες οργάνων πειραματικού εξοπλισμού 
(20) Διάταξη συλλογής ηλιακής ενέργειας 
(21) Κοίλος τρίποδας από ανθρακονήµατα 

(22) Αισθητήρας µαγνητοµέτρου. 


σης. 

Το ΝΙΚΙπᾳ 2 εκτοξεύθηκε στις 9-9-1975 Και στις 7-8- 
1976 τοποθετήθηκε σε τροχιά περί τον Άρη. Στις 27-8- 
1975 ἀρχισε τους ελιγμούς για την εισαγωγή του σε 
σύγχρονη τροχιά πάνω απὀ την πεδιάδα ὑἱορία ΡΙαπία 
και στις 3-9-1976 αποδεσμεύθηκε το όχημα προσεδά- 
φισης, το οποίο έφθασε ομαλά στην επιφάνεια. Οι 
παρατηρήσεις του οχήματος και οι φωτογραφίες δεν 
παρουσίαζαν αισθητές διἰαφορές από τις ανάλογες της 
αποστολής ΝΙΚΙΠᾷ 1, αλλά στον τοµέα των βιολογικών 
πειραµάτων τα αποτελέσµατα υπήρξαν εκ διαμέτρου 
αντίθετα, καθώς απέδειξαν ότι δεν υπάρχει ζωή στον 
Άρη. Παρά τα τεράστια ηφαιστειογενή ορεινά συγκρο- 
τήµατα του πλανήτη, ο σεισμογράφος κατέγραψε ιδι- 
αίτερα ασθενή σεισμική δραστηριότητα (ο σεισμογρά- 
φος της ΝΙΚΙΠΩ 1 δεν λειτούργησε λόγω βλάβης). 

Το τροχιακό στοιχείο προσέγγισε το δορυφόρο του 
Άρη Δείμο κατά το Σεπτέμβριο του 1977, τον οποίο και 
μελέτησε, µεταδίδοντας πολλές φωτογραφίες στη Γη, 
Οι επικοινωνίες µε τους γήινους σταθμούς διεκόπησαν 
στις 29-7-1978 και στις 12-4-1980 ακολούθησε η δια- 
κοπή επαφής µε το όχημα προσεδάφισης. Η άνευ 
προηγουμένου επιτυχία των αποστολών ΝΙΚΙΠΩ 1 και 
γΙκιπᾳ 2, που εκτὸς των άλλων εἶχε οδηγήσει και στην 
ολοκλήρωση της χαρτογράφησης του 9706 της επιφα- 
γείας του Άρη, υπερτονίσθηκε καθώς διαδέχθηκε τις 
αλλεπάλληλες αποτυχίες της ἱ ΑΝΚΟΦΜΟΣ, χωρίς 


όμως να υπάρξει ανάλογη συνέχεια, διότιη αποχώρη- 
ση του ἸΛ/ΘΓΠΙΕΙ νοη ΒΓαυΠ απὀ την ΝΑΘΑ, προκάλεσε 
την ριζοσπαστικἠ αναθεώρηση της πορείας του αµερι- 
κανικού διαστημικού προγράµµατος. Οι διάδοχοι των 
γκίπᾳ, που εἶχαν αρχίσει να σχεδιάζονται στις αρχές 
του 1970, συνιστούσαν µια σειρά µη επηνδρωµένων 
σκαφών βάρους δέκα τόννων, που θύμιζαν εξωτερικά 
σε αρκετά σηµεία τα Μα:5 2 και Μα5 3 την ανάπτυξη 
των οποίων είχε αναλάβει η ΑΕΝΕΒΑΙ ΕΙΕΟΤΗΙΟ. 
Συγκεκριµένα µε τους προκατόχους τους, τα νέα αυτά 
σκάφη µε το διακριτικὀ χαρακτηρισμό ΝογαΦε/, ἦταν 
Ιδιαίτερα εξελιγμένα, αφού περιλάμβαναν νεά περί- 
πλοκα συστήµατα ρομπὀτ και αναπρογραμματιζόμενα 
συστήµατα Η/Υ µέσω εντολών απὀ το επίγειο κέντρο 
ελέγχου. Οι απαιτήσεις για ισχυρό πύραυλο-φορέα 
έστρεψαν τις αρχικὲς σκέψεις στην τροποποίηση του 
Φαΐωτῃ 1Β, ώστε να συνδυασθείµε τον Οεπίαυ: 5, µετα- 
φέροντας ταυτόχρονα σε κάθε πτήση δύο συγκροτή- 
µατα ΝΟΥΦΕΓ, χάρη σε ειδικό πλαίσιο/κρίωµα στην 
κεφαλή (ιδέα που εφαρμόσθηκε µε µεγάλη επιτυχία 
στη σειρά των ευρωπαϊκών πυραύλων-φορέων ΑΠαπΠε 
4]. 

Η όλη προσπάθεια εγκαταλείφθηκε τελικά άδοξα, 
πλην του διακριτικού χαρακτηρισμού της, ο οποίος 
χρησιμοποιήθηκε απὀ το ὁΡΙ., για δύο πανομοιότυπα 
οχήματα πέραν της τροχιάς του Άρη και τα οποία ως 
προς τη φιλοσοφία σχεδίασης, θύμιζαν περισσότερο 
τα Μ8ΠΠΕΙ της ΒΟΕΙΝΩ ΑΕΒΟΦΡΑΟΕ, παράτα ΝογαβεΓ 
της ΕΝΕΒΑΙ ΕΙ ΕΟΤΒΗΙΟ. Όπως τα ΜαΓΙπΕΓ, τα 
ΡΙΟΠΘΕΙ και τα Ψ/Κιπα, τα νέα ΝΟΥΑ8ΕΙ διέθεταν σύστη- 
μα σταθεροποίησης σε τρεις άξονες, µε περιστροφή 
της τάξης των 5 στροφών/λεπτό περί τον διαμήκη 
άξονα που διήρχετο απὀ το κέντρο της γιγαντιαίας 
δισκοειδούς κεραίας υψηλού κέρδους διαμέτρου 370 
οπη και µε σηµεία αναφοράς για την πλοήγηση τον 
Ἠλιο και το άστρο του Κάνωπος,. Αν καισε σχέση µε τα 
ΡΙοπθεΓ 10 και ΡΙΟΠ8ΕΓΙ 11 το βάρος τους είχε υπερτρι- 
πλασιασθεί φθάνοντας τα 815 Κα, εκτων οποίων τα 
115 ΚκρΓήταν το βάρος του επιστημονικού εξοπλισμού, 
εξακολουθούσαν να παραμένουν νάνοι έναντι των 
αρχικών ΝΟΥΑΦ6ΕΓ. Διέθεταν την εξελιγμένη ϐερµοηλε- 
κτρική γεννήτρια ραδιοἰσοτόπων 9ΝΑΡ -29 που απέδι- 
δε 400ΟΥΝ στην περιοχή του Κρόνου και προγραμµατι- 
ζόμενο Η/Υ µε µονάδες µνήµης, των οποίων οι τράπε- 
ζες δεδοµένων ήταν δυνατὸν να τροποποιηθούν ή να 
δεχθούν νέες σειρές δεδοµένων µε εντολές από τα 
επίγειο κέντρο ελέγχου. Οι επαναστατικές εξελίξεις 
όμως στα δύο οχήματα αφορούσαν τον τηλεπικοινω- 
νιακό του εξοπλισμό, ὀπου οι ταχύτητες εκπομπής 
ἐφθαναν τα 119.200 Όἱἱ5 απὀ την τροχιά του Κρόνου. 
Όπως και στα ΡΙΟΠ8ΕΓ, ηβασική κατασκευή των οχηµά- 
των εἰχε συγκροτηθεί πάνω στην τεράστια δισκοειδή 
κεραία, έχοντας διαιρεθεί σε δέκα θαλάμους Πηλεκτρο- 
νικὠν οργάνων απὀ τους οποἱους οι τέσσερις εξωτερι- 
κοί διέθεταν θυρίδες ελέγχου της θερμοκρασίας. 

Τα Νογαᾳε: μετέφεραν ειδικό εξοπλισμό για τη µελέτη 
της ουράνιας μηχανικής µέσω ραδιοκυμάτων, ενώ 
κάθε θάλαμος ηλεκτρονικών οργάνων εἰχε επιφορτι- 
σθεί µε την εκτέλεση συγκεκριμένης σειράς περαμά- 
των ήτοι: 

(1) υπέρυθρη φασματογραφία κα ραδιοµετρήσεις, 

(2) υπεριώδη φασματογραφία, 

(3) φωτοπολωσιμετρία, 

(4) ανίχνευση πλάσματος, 

(5) ανίχνευση φορτισμένων σωματιδίων χαμηλής 
ενέργειας, 

(6) µαγνητοµετρήσεις, 

(7) διαπλανητική ραδιοαστρονοµία, 

(8) ανίχνευση κυμάτων πλάσματος, 

(8) φωτογραφήσεις µε οξυγώνιο τηλεοπτικό εικονο- 
σκὀπιο 1500 ΠηΠΙ -{8,5. 

Στις 20-8-1877 εκτοξεύθηκε το ΝΟΥαΦΕΓ 2 και στις 5-9- 
1977 ακολούθησε το ΝΟΥαΦεΙ 1.Το Νογᾶϱε/ 1 πλησία- 
σε στις 9-34-1979 τον Δία σε απόσταση 286.000 Κπι, 
ενώ το Νογαᾳ8/ 2 προσέγγισε τον ἴδιο πλανήτη σε απὀό- 
σταση 643.000 Κπι, στις 9-7-1979. 

Οι φωτογραφήσεις και των δύο οχημάτων εἶχαν αρχί- 
σει 80 ηµέρες πριν απὀ την ἀφιξή τους στο εγγύτερο 
σηµείο της διέλευσής τους, προσφέροντας πανοραµι- 
κὲς απόψεις των νεφώσεων του γιγαντιαίου πλανήτη 
και της πολύχρωμης βίαιας ατµὀσφαιράς του, όπου 
εµαίνοντο επί αιώνες καταιγίδες, όπως εκείνη της 
τεράστιας ερυθράς κηλίδας, μεγαλύτερης σε μέγεθος 
από τη Γη. Φωτογραφήθηκαν επίσης οι δορυφόροι 
Καλλιστώ, Γανυμήδης, Ευρώπη και ιώ, οι οποίοι διαφέ- 
ρουν ριζικά µεταξύ τους, Η Καλλιστώ παρουσίαζε µια 


ἰδιόµορφη επιφάνεια µε δακτυλιοειδείς πτυχώσεις, 
ενώπ Ευρώπη ἦταν σχεδὀν επίπεδη χωρίς κρατήρες 
σε χρώμα πορτοκαλόχρουν. 0 Γανυμήδης αποδείχθη- 
κε ένας παγωμµένος όγκος σε κυανές και γαιώδεις απο- 
χρώσεις, ενώ αντίθετα η Ιώ εμφανίσθηκε σαν ένας 
νέος κόσμος µε τέσσερα τουλάχιστον ενεργά ηφαί[- 
στεια, καλυμμένος σε δακτυλιοειδές νέφος ιονισµέ- 
νου πλάσματος θείου (5), το οποίο συνδεόταν µε το 
Δία µε σωληνοειδἠ απὀληξη στην οποία η διαφορά 
δυναμικού έφθανε τα 400.000Ν και η ένταση τα 
100.000 Α. Με την απομάκρυνση του ΨΟΥ84εΙ 1 από 
το Δία, διαπιστώθηκε η ύπαρξη ασθενούς δακτυλίου, ο 
οποίος έφθανε σε 57.000 κπι απὀ την ατμόσφαιρα, ενώ 
µετά απὀ την προσεκτική ανάλυση των φωτογραφιών 
που εἶχαν ληφθεί, εντοπίσθηκαν ακόµη 4 δορυφόροι, 
αυξάνοντας το σύνολο σε 16. Οι προσεγγίσεις των 
δύο οχημάτων στο Δία εκτελέσθηκαν µε τέτοιον 
τρὀπο ώστε µέσω της εκμετάλλευσης του βαρυτικού 
του πεδίου να επιταχυνθεί η πτήση προς τον Κρόνο, 
τον οποίο το Νογαβς: 1 πλησίασε στις 12-11-1980, 
διερχόµενο σε απόσταση μόλις 4000 Κπι απὀ το 
δορυφόρο του Τιτάνα, ακολουθούμενο στις 25-8-1981 
απὀ το Ψογαβε: 2. Όπως καιο Γανυμήδης, ο Τιτάν είναι 
μεγαλύτερος από τον Ερµἠ και τον Πλούτωνα, µε 
ατμόσφαιρα που περιέχει άζωτο (8276), μεθάνιο, αιθά- 
γιο, ακετυλένιο και κυάνιο, ενώ η πίεση είναι 1,6 φορές 
µεγαλύτερη απὀ την αντίστοιχη της γήινης ατµόσφαι- 
ρας. Ο Κρόνος εἶναι και αυτός ἑνας αέριος γίγας µε 
εξίσου βίαιη ατμόσφαιρα, αλλά χωρίς την χρωματική 
ποικιλία του Δία, παράγοντας, όπως και ο οµόλογός 
του, µε χημικές διεργασίες κατά 25056 περισσότερη 
θερμότητα απὀ όση δέχεται από τον Ἠλιο. Διαθέτει 
επίσης το εντυπωσιακότερο σύστηµα δακτυλίων στο 
ηλιακό σύστημα, οἱ οποίοι φθάνουν συνολικά τους 7, 
αντί των 4 που παρατηρούσαν τα επίγεια αστεροσκο- 
πεία. Ο τελευταίος μάλιστα εσωτερικός δακτύλιος 
αποτελείται απὀ πολύπλεξη τριών δακτυλίων, που 
σχηματίζεται από την επίδραση του βαρυτικού πεδίου 
δύο μικροσκοπικών δορυφόρων, οἱ οποίοι κινούνται 
εντὸς και εκτός της περιµέτρου του, Αποκαλύφθηκε 
επίσης η ύπαρξη 5 μικροσκοπικών δορυφόρων που 
έπονται ἡ προηγούνται άλλων μεγαλυτέρων κατά 6053 
(δύο στην τροχιά της Τηθύος, ένας στην τροχιά της 
Διόνης και δύο μεμονωμένοι) επιβεβαιώνοντας τη 
θεωρία των σημείων | ΑΓ8Π66Θ στην κίνηση των ουρα- 
νίων σωμάτων (ΠΤΗΣΗ Νο 90, ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΕΣ 
ΑΠΟΙΚΙΕΣ). Τα δύο οχήµατα εντόπισαν 13 νέους 
δορυφόρους σε τροχιὲς περὶ τον Κρόνο, µε αποτέλε- 
σµα το σύνολο να ανέλθει σε 292, απὀ τοὺς οποίους οἱ 
έξι μεγαλύτεροι, παρουσιάζουν επιφάνεια κατάστικτη 
απὀ κρατήρες, που στην περίπτωση του Μίµα ἐφθαναν 
το ἑνα τρίτο της επιφάνειας της Σελήνης, Μετά τη διέ- 
λευσή του απὀ τον Κρόνο επιταχυνόµενο από το 
βαρυτικό του πεδίο, το Ψογᾶβε: 1 εγκατέλειψε το επίἰ- 
πεδο της εκλειπτικής απὀ το οποίο απέχει πλέον περί- 
που 15 ΑΙ, µε κατεύθυνση το βόρειο ημισφαίριο του 
ουρανού. Αντίθετα το Ψογασε: 2, εκμεταλλεύθηκε το 
βαρυτικό πεδίο του Κρόνου για να επιταχυνθεί και να 
ελιχθεἰ ὠστε να προσεγγίσειστις 24-1-1986 τον 
Ουρανό, απὀ την επιφάνεια του οποίου διἠλθε σε απὀ- 
σταση 81.000 Κπι, μελετώντας παράλληλα τους 
δορυφόρους του Μιράντα και Άριελ. 0 Ουρανός απο- 
δείχθηκε ένας ακόµη κυανοπράσινος αέριος γίγας µε 
δακτυλίους, ενώ η διέλευση του οχήματος εκτελέσθη- 
κε κατά τέτοιον τρόπο, ώστε για µία ακόµη φορά, το 
βαρυτικό πεδίο να χρησιµοποιηθεί για να διευκολυνθεί 
ο ελιγμός καιη επιτάχυνση του Νογαᾳς6/ 2 για την 
πτήση προς τον Ποσειδώνα. Στις 24-8-1989 διήλθε σε 
απὀσταση 4900 Κπι απὀ τον βόρειο πὀλο του πλανήτη, 
προσφέροντας µια σειρἁ απὀ ανεπανάληπτες εικόνες 
στη Γη. Αντίθετα µε όσα υπέθεταν οι αστρονόµοι,ο 
Ποσειδών παρουσίαζε γιγαντιαία συστήµατα καταιγί- 
δων, όπως τα ανάλογα του Δία. Η ατμὀσφαιρἁ του 
θύμιζε την αντίστοιχη του Ουρανού, περιέχοντας 
κυρίως υδρογόνο, ἦλιο και μεθάνιο, το οποίο απορρο- 
φά την ερυθρά ακτινοβολία του φάσματος, προσδίδο- 
ντας μἱα ιδιόμορφη κυανή απόχρωση. Ανιχνεύθηκαν 
τρεις δακτύλιοι και μελετήθηκε ο δορυφόρος του 
Ποσειδώνος, Τρίτων, ἑνα σώμα ελαφρά µικρότερο της 
Σελήνης, µε ασθενή ατμόσφαιρα (100.000 φορές αραι- 
ότερη απὀ τη γήινη) καλυμμένο µε πάγους αζώτου και 
μεθανίου. Μετά τη διέλευσή του από τον Ποσειδώνα, 
εκμεταλλευόμενο την επιτάχυνση του βαρυτικού του 
πεδίου, το ΝογαΦε: 2 απέκλινε απὀ το επίπεδο της 
εκλειπτικής κατευθυνόμενο προς το νότιο ημισφαίριο 
του ουρανού. Ο ηλεκτρονικός εξοπλισμός και των δύο 
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οχημάτων προβλέπεται να λειτουργεί μἐχριτο 2015, 
οπότε η πτώση παραγωγής ισχύος των θερµοηλεκτρι- 
κών ραδιοἰσοτόπων στα 245 ΝΝ, θα καταστήσει αδύνα- 
τη την περαιτέρω λειτουργία τους, Η επιτυχία των δύο 
οχημάτων Νογαᾳε( υπήρξε μέχρι στιγμής ανεπανάλη- 
πτη, ενώ αναμφίβολα αποτελεί την σημαντικότερη 
προσπάθεια της ΝΑΘΦΑ µετά απὀτις επηνδρωµένες 
πτήσεις στη Σελήνη, καθώς µε κόστος μόλις 2,40 
δολαρίων ανά κάτοικο, οι Αμερικανοί επέτυχαν µια 
πρώτη εξερεύνηση του ηλιακού συστήµατος πέραν 
της τροχιάς του Άρη 
Ένα χρόνο μετά απὀ την εκτόξευση των Νογ806/, η 
ΝΑΦΑ επανήλθε στην εξερεύνηση της Αφροδίτης, 
σχεδιάζοντας δύο αποστολές οχημάτων της σειράς 
ΡΙΟΠΘΘΓ, µε στόχο το πρὠτο όχηµα να τεθεί σε τροχιά 
περί την Αφροδίτη και κύριο σκοπό τη χαρτογράφηση 
του πλανήτη και το δεύτερο να μεταφέρει τέσσερις 
βολιστήρες ικανούς να διασχίσουν την πυκνή της 
ατμόσφαιρα μελετώντας ατµοσφαιρικά φαινόμενα και 
την επιφάνεια. Αντίθετα µε τα δύο προηγούμενα 
ΡΙΟΠΘΘΓ, το ΡΙοπ6εΓ Ψεπις ΟΓΕΙἴεΓ καιτο ΡΙοπθε/ ναπιυς 
Μι] Ηργοῦε, ακολουθούσαν τη σχεδίαση των ΡΙ9ΠΘΘΓ 
της δεκαετίας του 60, αποτελώντας έναν κύλινδρο, 
στην παράπλευρη εξωτερική επιφάνεια του οποίου 
εἶχαν τοποθετηθεί οι διατάξεις συλλογής ηλιακής 
ενέργειας, ενώ η σταθεροποίηση του σκάφους είχε 
διασφαλισθεί µε την ανάπτυξη ιδιοστροφορµής. 
Το ΡΙ0Π68/ Ψ6πυς ΟΓΏΗ8/ διέθετε φωτοπολωσίμετρο, 
χαρτογραφικό ραντάρ, ραδιοµετρητή υπερύθρων, 
φασματογράφο υπεριώδους, φασματογράφο ιόντων, 
διάταξη ανάλυσης πλάσματος του ηλιακού ανέμου, 
μαγνητόµετρο, ανιχνευτή ηλεκτρικών πεδίων, εντοπι- 
στές θερμοκρασίας ηλεκτρονίων, διάταξη ανάλυσης 
φορτισμένων σωματιδίων, και εντοπιστή ακτινοβολιών 
Υ. ταν επίσης εξοπλισμένο µε παραβολική κεραία 
υψηλού κέρδους µε αντιστροφορµικό σύστημα ελέγ- 
χου σειστὀ 280 οπικαιµε αισθητήρες τοποθετηµένους 
σε προεξέχουσες απολήξεις, 
Το βάρους 629 Κάί (από τα οποία 48,5 κῃτ ήταν το 
βάρος του επιστ ος ε οφ σμού) εκτοξεύθηκε 
στις 20-2-1978 και στις 4-19-1978 τοποθετήθηκε χωρίς 
προβλήµατα σε ελλειπτική ο περί την Αφροδίτη 
µε περίαψη μόλις 145 Κπι. Ο σκοπὀς ήταν να χαρτο- 
γραφηθεί ο πλανήτης κατά τη διάρκεια µιας περιστρο- 
φήἠς περίτον ἀξονά του (243 γήινες ηµέρες). Το όχημα 
ος τελικά να καλύψειτο Ό226της τα δλόρία, της 
Αφροδίτης και παράλληλα να μελετήσει την ατμό- 
σφαιρα και την ιονόσφαιρα της και να ονα αρκε- 
τὲς υπεριώδεις φωτογραφήσεις των νεφώσεών της 
Λειτούργησε σε τροχιά περί την Αφροδίτη επἰ 14 χρό- 
νια, µεταδίδοντας τις τελευταίες πληροφορίες για την 
ύπαρξη ωκεανών στην πρώιμη περίοδο της ζωής της 
Αφροδίτης στις 8-10-1992, όταν χωρὶς αποθέµατα 
καυσίμων πλέον, υπέκυψε στην ἑλξη του βαρυτικού 
της πεδίου και κατεστράφη διασχίζοντας την πυκνή 
της ατμόσφαιρα 
Το βάρους 976 Κῳ; Ρίοπθϱ( Υ6ηυς ΜιΙρΓοῦε έφερε 
στο κάτω µέρος του κυλινδρικού του κορμού τέσσερις 
γεωμετρικά ὀμοιους βολιστήρες όγάς μεγάλος 
βάρους 3452 κο απὀ τα οποία 30 κατ αντιπροσώπευαν 
το βάρος των οργάνων στο κέντρο και τρεις βάρους 
100 ΚαΓ ανά 120” στην περίμετρο). Ο µεγάλος βολιστή- 
ρας διέθετε φασματογράφο ουδετέρων μαζών, χρω- 
µογράφο αερίων, ραδιοµετρητή ηλεκτρικής ροής, 
ραδιοµετρητή υπερύθρων, φ ασματογράφο ατµοσφα[- 
ρικών σωματιδίων, ὀργανα µελέτης νεφώσεων και 
αισθητήρες για την πίεση, τη θερμοκρασία και την επι- 
ο Αντίθετα οι τρεις μικροἰβολιστήρες που 
είχαν χαρακτηρισθεί σαν βορεινόὀς, ηµερήσιος και 
νυκτερινός (ανάλογα µε την Ποροχή πρὀσκρουσής 
τους στην Αφροδίτη), έφεραν µόνον αισθητήρες ας 
την πίεση, τη θερµοκρασία και την επιτάχυνση. Όλοι 
βολιστήρες διέθεταν κέλυφος τιτανίου Π ) για .- 
σε υψηλές θερμοκρασίες και πιέσεις, ενώ οι θυρίδες 
των ραδιομετρητών υπερύθρων είχαν καλυφθεί µε δια- 
µάντια (13,5 καρατίων στον μεγάλο) που εἶχαν κοπεί 
απὀ βιομηχανικό διαμάντι 205 καρατίων. 
Το ΡΙοπε8ε: Νεπις Μυ|ργοςρε εκτοξεύθηκε στις 8-6- 
1378 και στις 9-12-1878 αποδεσμεύθηκαν οι βολιστή- 
ρες, οἱ οποίοι όπως είχε προβλεφθεί μετέδωσαν δεδο- 
μένα μέχρι τη στιγµή της πρόσκρουσης αν και ἑνας 
επεβἰωσε της σύγκρουσης µε την επιφάνεια, λει- 
τουργώντας επί ϐθ7 λεπτά. Το ΡΙοπεεΓ Ψεπιυς Μι) ο. 
υπήρξε η μοναδική αποστολή της ΝΑΡΦΑ σ 
Αφροδίτη µε σκοπό την να κο καιτο . 
ὀχημα της σειράς ΡΙΟΠ866Ι που σχεδιάσθηκε για να επι- 
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(ΆθἛοΐωμα του Ρῃοβος Ί και στην έκθεση της Μόσχας. 


οποία εἶχε ήδη 
ή « ηπο : 


από τό αρχές της δεκαε 


Η προσπάθ 
της Αφροδί 
19768, αλλά με Οχη 
µε τα ΝεπεΓᾶ 8 κα 
σε από πλευ Ιρᾶς θές 
πα συγκροτημάτο 


."/’ 


γεηειᾶ 1 12 να µεταφ 


τοὺς στην 
µατισθεί 


και µετά τη διἐλευσή τους απὀ την Αφροδίτη καινα 
λειτουργήσουν σαν αναµεταδότες των δεδοµένων 
των τηλεοπτικών συστηµάτων λήψης, Για τη µελέτη 
διαπλανητικού χώρου έφεραν ὀργανα µέτρησης 
ακτίνων Υ, εντοπισμού σωματιδίων υψηλής ενέργειας, 
πλάσματος, ηλιακού ανέμου και την γαλλική πολυκα- 
ικἠ διάταξη εντοπισμού πηγών ακτινοβολίας Υ 


το 6 μα ο τα. βάρους 1600 
φάνεια της Αφροδίτης, Κατά την 

υ εκτελέσ ην χημική ανάλυση της ατμό- 
(της ηλεκτρικής ὅραστηριότητας, Το 

ημα Ὃ αης. επί 110 λεπτά µεταδίδοντας 
ετρήσεις πίεσης Και θερμοκρασίας, αλλά δυστυχώς 
ῖ λεοπτικό του σύστηµα παρέμεινε νεκρὀ. Το 
8 12 εκτοξεύθηκε στις 14-9-1978 χωρίς προβλή- 
µατα Και η προσεδάφιση επι ἱχειρήθηκε µε απόλυτη επι- 
τυχία στις 21.12.1978, 800 Κπι από το σηµείο που είχε 
επιλεγεί για την αντίστοιχη του ΨεΠεΓα 11. Το όχημα 
παρω πσκς ιειτούργησε επίἰ 95 λεπτά, χωρίς όµως 
οποιηθεί λὀγω βλάβης το τηλεοπτικὀ σύστη- 
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ΕΥΡΥΓΩΜΟ ΕΙΚΟΝΟΙΚΟΠΙΟ. 
το οΕΥγωνς ΕΙκονοκοπο 


Ὁ ΦΑΣΜΑΤΟΓΡΑΦΟΙ ΥΠΕΡΙΩΛΩΝ. 


ο ΔκΕμκΤοςΡΑΦΟς Υεργθρωκ 
ατοπολαμΜεΤρο 
Ε. ΕΝΙΟΠΗΤΗΣ ΠΛΑΣΜΑΤΟΣ 
ΕΝΤΦΩΣΤΗΣ ΚΟΣΜΙΚΗΣ ΑΚΤΝΟΒΟΛΙΑΣ 
ΕΝΤΟΓΙΣΤΗΣ ΤρΜΑΤΑΙΩΝ. 
τω τ Ἡ ἄΣΝΜΝΝΣ ΕΝΕΡΙΕΙΑΣ 
ΚΕΡΜΑ ΥωΝΜΟΥ ΚΕΡΔΟΣ 
ο Ἡτ ΝΙΚΡΟΚΝΝΤΗΡΑΣ ΕΛΕΜΩΝ 


κα κΥµα Των ΠΑΑΣΜΑΤΟΙ 


μα λήψης. 

Οι προσπάθειες συνεχίσθηκαν και κατά τη διάρκεια 
του 1981 µε δύο πανομοιότυπες µε τις προηγούμενες 
αποστολές και μόνη διαφορά ὡς προς το ότιτα σκάφη 
έφεραν εκτός του γνωστού από τις πτήσεις του 1978 
επιστημονικού εξοπλισμού, και μαγνητόµετρο 
αυστριακής κατασκευής, Στα οχήματα προσεδάφισης 
προσετέθησαν τρεις φασματογράφοι (μαζών, ακτινο- 
βολίας Χ, οπτικού φάσματος), υδρόµετρο, διάταξη 
ανάλυσης νεφών και αόριος χρωμογράφος. Το ΝεΠΕΓ 
13 εκτοξεύθηκε στις 90-10-1981 και το όχημα προσε- 
δάφισης αποδεσμεύθηκε στις 1-3-1986 µε συντεταγ- 
µένες προσεδάφισης 7: 30΄ νοτίου πλάτους και 3033 
μήκους, βάσει δεδοµένων που είχαν επιλεγεί απὀ τις 
μετρήσεις του Ρίοπθ8θ/ Ψεπυς ΟΓΡΙἱ6Γ. Το όχημα λει- 
τούργησε επί 70 λεπτά αποστέλλοντας τις πρώτες 
έγχρωμες εικόνες από την επιφάνεια της Αφροδίτης. 
Ακολούθησε στις 4-11-1981 η εκτόξευση το ΝεπεΓᾶ 14 
και στις 95-4-1982 η αποδέσμευση του οχήματος προ- 
σεδαφίσθηκε στις 19:15΄ νοτίου πλάτους και 310:9΄ 
μήκους, Και αυτή τη φορά η επιλογή των συντεταγµέ- 
νων βασίσθηκε στ δεδοµένα του ΡΙοπ8ε: Ψεπυς ΟΓ0/ἱε/ 
µε την ελπίδα ότι οἱ προσεδαφίσεις θα επιχειρούντο 
σε περιοχές ηφαιστειακής δραστηριότητας, Το όχημα 
λειτούργησε επί 57 λεπτά αποστέλλοντας ακόµη µια 
σειρά εγχρώµων εικόνων από την Αφροδίτη. 
Οιεπιτυχίες των ΨεπεΓᾶ 13 και ΨΕΠΕΓ8 14 οδήγησαν σε 
νέες αποστολές το 1988, αλλά και πάλι οι θέσεις Γης- 
Αφροδίτης δεν ευνοούσαν συνδυασμό τροχιακού 
στοιχείου και οχήματος προσεδάφισης. 
Αποφασίσθηκε λοιπόν αυτή τη φορά η αποστολή 
απλών τροχιακών στοιχείων και για το λόγο αυτό η 
βασική σχεδίαση των ΝεπεΓ 9 και ΨεπεΓα 10 υπέστη 
αλλεπάλληλες τροποποιήσεις, ώστε στη θέση του 
οχήματος προσεδάφισης να τοποθετηθεί το ραντάρ 
ΡοΙγυς-Ν µε πλευρική κεραία διαστάσεων 600Χ140 οπη 
και περίοδο σάρωσης 20 λεπτών. Το εύρος χαρτογρά- 
φησης ανά σάρωση έφθανε τα 1Χ105 Κπιό και η ευκρί- 
νεια τα 1000/2000πΙ.Το ν6πεΓα 19 εκτοξεύθηκε στις 2- 
6-1989 και τοποθετήθηκε σε τροχιά στις 10-10-1985, 
λειτουργώντας χωρίς διακοπή μέχρι το Μάρτιο του 
19865. Ακολούθησε στις 6-6-19853 η εκτόξευση του 
γβπεΓ8 16, το οποίο τοποθετήθηκε σε τροχιά περί την 
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Αφροδίτη στις 14-10-1983 και λειτούργησε μέχριτο 
Δεκέμβριο του 1985. Οι αποστολές αυτές υπήρξαν Ιδἰ- 
αίτερα επιτυχείς Κάι οδήγησαν στη λεπτομερή χαρτο- 
γράφηση 120Χ108 Κπιζ του βορείου ημισφαιρίου της 
Αφροδίτης. 

Οισυνεχείς επιτυχίες της 6ἱ ΑΝΚΟΞΜΟΣ στην εξε- 
ρεύνηση της Αφροδίτης οδήγησαν κατά το 1984 σε 
δύο από τις πλέον φιλόδοξες διαπλανητικὲς αποστο- 
λές απὀ την έναρξη του σοβιετικού προγράµµατος για 
την εξερεύνηση των πλανητών. Οι πτήσεις αυτές περι- 
λάμβαναν προσεδάφιση εξελιγµένων οχημάτων στην 
Αφροδίτη, αποδέσμευση αεροστάτων γαλλικής κατα- 
σκευής στην ατμόσφαιρά της καιµε εκμετάλλευση του 
βαρυτικού της πεδίου αλλαγή τροχιάς του σκάφους 
φορέα και διέλευση απὀ τον κομήτη του Χάλει. Στις 
αποστολές συνεργάσθηκαν η Αυστρία, η Βουλγαρία, η 
Τσεχοσλοβακία, η Γερμανία, η Ουγγαρία, η Πολωνία 
και οι ΗΠΑ. 

Τα οχήματα προσεδάφισης διέθεταν ἐγχρωμο τηλεο- 
πτικὀ εικονοσκόπιο, τρεις φασματογράφους (μαζών, 
υπεριωδών ακτίνων και ακτίνων Υ), χρωμογράφο 
αερίων, υδρόµετρο και διάταξη χημικής ανάλυσης 
αερίων. Επιπλέον έφεραν απλό σύστηµα τρυπανισμού 
του εδάφους για δειγματοληψία των πετρωμάτων της 
επιφανείας. Οι κάλαθοι των αεροστάτων είχαν εξοπλι- 
σθεί µε κωνικἠ κεραία για τη συχνότητα των 1,67 6Η7, 
τετράγωνο θάλαμο οργάνων, μετεωρολογικό κλωβό 
και συσσωρευτές. Τέλος τα σκάφη-φορείς έφεραν 
εἰδικό εξοπλισμό για τη µελέτη των κομητών και εἶχαν 
θωρακισθεί για προστασία απὀ κόκκους σκόνης υψη- 
λών ταχυτήτων. 

Το νεα 1 εκτοξεύθηκε στις 15-12-1984 καιη προσε- 
δάφιση επιχειρήθηκε µε απόλυτη επιτυχία στις 11-6- 
1985 µε συντεταγμένες 7511΄ βορείου πλάτους και 
177:48΄ μήκους. Το όχημα προσεδἀφισης λειτούργη- 
σε επἰ 21 λεπτά, ενώ παράλληλα εκτελέσθηκε ομαλά 
καιη αποδέσμευση του αεροστάτου σε ύψος 54 Κπι 
απὀ την επιφάνεια της Αφροδίτης, το οποίο λειτούρ- 
γησε επί 46 ώρες. Στις 9-4-1986 το σκάφος φορέας 
διήλθε σε απόσταση 10.000 Κπι απὀ τον πυρήνα του 
κομήτη του Χάλεῖ, αποτελώντας το πρὠτο απὀ πέντε 
οχήματα που ασχολήθηκαν µε τη µελέτη του. Το µόνο 
μελανό σηµείο της αποστολής προήλθε απὀ τη δυσλει- 
τουργία των χρονοµέτρων, λόγω της οποίας αναπτύ- 
χθηκε πρόωρα το σύστημα τρυπανισμού χωρίς να 
καταστεί δυνατή η δειγματοληψία στην επιφάνεια του 
πλανήτη. 

Το ψεσα 2 εκτοξεύθηκε στις 21-12-1984 και το όχημα 
προσεδάφισης έφθασε χωρίς κανένα απολύτως πρὀ- 
βληµα στην επιφάνεια της Αφροδίτης, στις 15-6-1985, 
µε συντεταγμένες 6:27 ᾽ νοτίου πλάτους και 18135᾽ 
μήκους. Το αερόστατο αποδεσμεύθηκε κανονικά και 
λειτούργησε επί46 ώρες, ενώ το σκάφος φορέας διήλ- 
θε στις 12-3-1986 σε απόσταση 7000 Κπι απὀ τον πυρή- 
να του κομήτη του Χάλεῖ, Οι δύο αυτές αποστολές 
ώθησαν την Αἱ ΑΝΚΟΞΜΟΕ σε νέες φιλόδοξες περι- 
πέτειες, καλώς η επιτυχία τους, παγίωσε τις δυνατότη- 
τες των σοβιετικών στην εξερεύνηση του ηλιακού 
συστήµατος, που εἶχαν τραυματισθεί σοβαρά µε τις 
πριν από δώδεκα χρόνια αποτυχίες στον Άρη. Πέραν 
της πληθώρας των νέων στοιχείων και μετρήσεων που 
προήλθαν από τις πτήσεις των Ψεσα 1 και Ψ6ᾷ8 2, απο- 
καλύφθηκε επίσης πως το έδαφος της Αφροδίτης προ- 
σοµοιάζει µε το ανάλογο των σεληνιακών υψιπέδων 

Η µελέτη του κομήτη του Χάλεϊ συνεχίσθηκε απὀ τους 
ἱάπωνες, οι οποίοι χρησιµοποιώντας την τεχνογνωσία 
των ελαφρών πυραύλων-φορέων ΤΠΟΙ-Ώε{ί8, προχώ- 
ρησαν στην κατασκευή του πυραύλου-φορέα ΜΟ-ό5/Ι, 
ικανού να εξυπηρετήσει τις απαιτήσεις διαπλανητικών 
πτήσεων ελαφρών βολιστήρων. Στις 7-1-1985 εκτό- 
ξευσαν το βάρους {38 Καἴ δαΚἰᾷ8Κθ και ακολούθησε 
στις 18-8-1985 η εκτόξευση του βάρους {40 ΚΠ;. Οι 
δύο αυτοί βολιστήρες είχαν προορισμό τους τον κοµή- 
τητου Χάλεί, τον οποίο όµως δεν προσέγγισαν αρκετά 
λόγω του ὁτι το μικρό τους βάρος είχε αποκλείσει την 
προστασία τους µε ειδική θωράκιση. Παρά το γεγονός 
ὁτικαιη ΝΑΘΑ επεδίωκε απὀ τις αρχές της δεκαετίας 
του ’᾿80 να προχωρήσει σε µελέτη κομητών µε ειδικούς 
βολιστήρες οἱ διαδοχικές και συνεχείς περικοπές των 
δαπανών της, υποχρέωσαν τελικά το ὁΡΙ. να χρησιµο- 
ποιήσει ένα βολιστήρα που εἰχε εκτοξευθεί το 1978 µε 
κύριο αντικείµενο τη µελέτη του διαπλανητικού χώρου 
μεταξύ Γης και Ηλίου, Κατά το 1982 το /ΡΙ επανέφερε 
το βολιστήρα σε περιγήινη τροχιά, τον μετονόμασε 
ΙΟΕ και µέσω διαδοχικών διελεύσεων απὀ το βαρυτικό 
πεδίο της Σελήνης τον επιτάχυνε ώστε να αποκτήσει 
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ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ 


Πρώτη επιτυχής προσέγγιση Και φωτογραφηση του Διός. 
Προσεδάφιση στην Αφροδίτη-επιβεβαίωση των παρατηρήσεων του ΨεπεΓα 7-μελέτη του 


Εγκλωβίσθηκε σε ελλειπτική περιγήινη τροχιά, 
Προσέγγιση και φωτογράφηση του Διός-πρώτη επιτυχής διέλευση απὀ τον Κρόνο, 


Εγκλωβίσθηκε σε ηλιοκεντρική τροχιά λόγω αποτυχίας εισαγωγής σε τροχιά περίτον 


Εισαγωγή σε τροχιά περί τον Άρη και φωτογράφηση της επιφἀνειας-µελέτης της αρεια- 


Επιτυχής προσεδάφιση στον Άρη, αλλά χωρίς επικοινωνία µε το όχηµα προσεδάφισης. 
Επιτυχής προσεδάφιση στον Άρη, αλλά χωρίς επικοϊνωνία µε το όχημα προσεδάφισης, 
Πρώτες τηλεοπτικές εικόνες της Αφροδίτης’ τρεις διελεύσεις απὀ τον Ερμή. 
Προσέγγιση του Ηλίου µέχρι 0,30 Αυ 

Πρώτες τηλεοπτικὲς εικόνες από την επιφάνεια της Αφροδίτης, 


Τηλεοπτικές εικόνες απὀ την Αφροδίτη-πληθώρα νέων μετρήσεων. 


Πρώτη επιτυχής προσεδάφιση στον Άρη-έγχρωμες λήψεις εικόνων-πληθώρα στοιχείων. 
Δεύτερη επιτυχής προσεδάφιση στον Αρη-έγχρωµες λήψεις-νέα δεδοµένα για τη ζωή. 
Προσέγγιση του Ηλίου μὲχρι 0.29Α/) 

Πρώτη πτήση διαδοχικών διελεύσεων απὀ Δία, Κρόνο, Ουρανό και Ποσειδώνα. Πληθώρα 
γέων δεδοµένων για το ηλιακό σύστημα-εκπληκτικές φωτογραφήσεις των γιγαντιαἰων 
νητών. 


Διαδοχικὲς διελεύσεις απὀ Δία και Κρόνο-ανακάλυψη δακτυλίου στο Δία, ηφαιστείων 
Ιώ, νέων δορυφόρων του Κρόνου. 


Σε τροχιά περίτην Αφροδίτη-θερµογραφική χαρτογράφηση του 8256 της επιφανείας της, 
Ταυτόχρονη αποστολἠ τεσσάρων βολιστήρων στην Αφροδίτη, 

Όμαλή προσεδάφιση στην Αφροδίτη-νέα δεδοµένα και µετρήσεις απὀ την επιφάνεια. 
Οµαλή προσεδάφιση στην Αφροδίτη΄ νέες μετρήσεις απὀ την επιφάνεια, 


Ὁμαλή προσεδάφιση στην Αφροδίπη-πρώτες έγχρωμες τηλεοπτικές εικόνες της ἐπιφανεἰ- 
Ὁμαλή προσεδάφιση στην Αφροδίτη-έγχρωµες τηλεοπτικές εικόνες απὀ την επιφάνειά 
Χαρτογράφηση του βορείου ημισφαιρίου της Αφροδίτης, 

χαρτογράφηση του βορείου ηµισφαιρἰου της Αφροδίτης. 

Προσεδάφιση στην Αφροδίτη αποδέσμευση αεροστάτου και προσέγγιση του κομήτη 
Προσεδάφιση στην Αφροδίτη’ αποδέσμευση αεροστάτου και προσέγγιση του κομήτη 


Βολιστήρας διέλευσης απὀ τον κομήτη Χάλεί 
Διέλευση απὀ απόσταση 600 πι απὀ τον κομήτη του Χάλεί και από 200 Κπι απὀ τον κοµή- 


του Γκριγκ-Σκέλεραπ. 

Βολιστήρας διέλευσης απὀ τον κομήτη Χάλεϊ 

Απόπειρα προσεδάφισης στο Δείμο' απώλεια επαφἠς λόγω τηλεμετρικού σφάλματος πριν 
απὀ την εἰσοδο σε περιάρεια τροχιά. 


Απόπειρα προσεδάφισης στο Φὸβο-απώλεια επαφἠς κατά τον ελιγμὀ προσέγγισης στην 
φάνεια του Φόβου, 


Χαρτογράφηση του 9036 της επιφάνειας της Αφροδίτης µε ευκρίνεια 250, 


Τροχιακό σκάφος για τη µελέτη του Διὸς-φορέας ειδικού βολιστήρα για την εξερεύνηση 
ατµὀσφαιράς του και διέλευση απὀ 4 δορυφόρους του 
Βολιστήρας για τη µελέτη του Ηλίου 


Χαρτογράφηση του Αρη 


(1) Κλίση ως προς το ισημερινό επίπεδο της Γης 
(2) Κλίση ὡς προς το επίπεδο της εκλειπτικής 
(3) Κλίση ως προς το ισημερινό επἰπεδο του πλανήτη προορισμού 


(Α) Χαρακτηριστικά της περιγήϊνης τροχιάς αναμονής (Περίγειο/Απόγειο σε ΚΙπ) 
Β) Χαρακτηριστικά της ηλιοκεντρικής τροχιάς μεταφοράς (Περιήλιο/Αφήλιο σε ΑΙ) 
(Γ} Χαρακτηριστικά της τροχιάς περί τον πλανήτη προορισμού (Περίαψη/Αφίαψη σε Κππ) 


Μαις54 9 


Μα:ς 6, 7 


ἳ χεδιαγράµµατα των οχημάτων των αποστολών του 1974 προς τον Άρη. Αριστερά τα τροχιακά σκάφη Μα:5 4 Και Ἰήαι5 5 και δεξιά τα στοιχεία των οχημάτων προσεδάφισης. 


ΔΙΑΤΑΞΗ ΑΝΑΛΥΣΗΣ ΔΥΝΑΜΙΚΟΥ 


ΑΙΣΘΗΤΗΡΕΣ ΗΛΕΚΤΡΙΚΩΝ ΠΕΔΙΩΝ 


ΦΑΣΜΑΤΟΓΡΑΦΟΣΙΟΝΤΩΝ 
ὴ 


ΔΙΑΤΑΞΗ ΑΝΑΛΥΣΗΣ ΠΛΑΣΜΑΤΟΙ 


ΦΩΤΟΠΟΛΩΣΜΕΤΡΟ ΑΤΜΟΙΦΑΙΡΙΚΩΝ 
ΝΕΦΩΣΕΩΝ 


ΦΑΣΜΑΤΟΓΡΑΦΟΣ ΟΥΔΕΤΕΡΩΝ ΜΑΖΩΝ 


το: ΕΝΤΟΠΙΣΤΗΣ ΑΚΤΝΩΝΓ 


ΡΑΔΙΟΜΕΤΡΗΤΗΣ ΥΠΕρΥΘΡΩΝ πς 


ΧΑΡΤΟΓΡΑΦΙΚΟΡΑΝΤΑΣ 


ΠΡΟΣΤΑΊΕΥΤΙΚΟ ΚΕΛΥ ΟΙ 
ΥΨΗΛΩΝ ΘΕΡΜΟΚΡΑΤΙΠΗ 


ξ χεδιαγραµµατα των οχηµατων των αποστολων του 1978 προς την Αφροδίτη 
αριστερα το Ρίοπθθ/ ΟΥΡ/ἱ6/ και δεξια το ΡίοΠθεΓ Ψθπις Μιιήργοῦε 


την απαιτούμενη ταχύτητα διαφυγής και µε διόρθωση 
πορείας να διέλθει στις 11-9-1985 σε απόσταση 7.900 
Κπιαπό τον πυρήνα του κομήτη Τζακομπίνι-Τσίνερ. 
Αντίθετα οι Ευρωπαίοι απεφάσισαν να ασχοληθούν 
εντατικά µε τον κομήτη του Χάλεῖ, προχωρώντας µε 
κύριο ανάδοχο του προγράµµατος της ΒΒΙΤΙΡΗ 
ΑΕΒΟΡΡΑΟΕ, στη σχεδίαση και κατασκευή ενός Ιδιαί- 
τερα εξειδικευμένου βολιστήρα. Εξωτερικά το όχηµα 
θύμιζε τα ΡΙΟΠ6Μ/ της δεκαετίας του ᾿60, µε κυλινδρικό 
σκάφος και τις διατάξεις συλλογής ηλιακής ενέργειας 
στην εξωτερική παράπλευρο επιφάνεια. Η σταθερο- 
ποίηση του οχήματος είχε επιτευχθεί µε περιστροφή 
ταχύτητας 18ΓρπΠι περί τον διαμήκη άξονα και γιατο 
λόγο αυτό η κεραία υψηλού κέρδους διέθετε ειδικό 
αντιστροφορµικό μηχανισμό µε διπλά συστήµατα υπο- 
στήριξης της λειτουργίας του. Από πλευράς εξοπλι- 
σμού η ΕΦΑ ακολούθησε σε αδρές γραμμές τη φιλοσο- 
φίατης άἱ ΑΝΚΟΞΜΟΡ στα Νερᾶ 1 και Ψεᾷ8 2, τοποθε- 
τώντας στο ἱο[ίο έγχρωμο τηλεοπτικό εικονοσκόπιο, 
τρεις φασματογράφους (ουδετέρων μαζών, ιόντων και 
σκόνης), µαγνητόµετρο, διάταξη εντοπισμού σωµατι- 
δίων υψηλής ενέργειας, δύο συσκευές ανάλυσης πλά- 
σµατος, οπτική διάταξη Και σύστηµα εντοπισμού πρὀ- 
σκρουσης σωματιδίων. 

Το Αἰοίίο εκτοξεύθηκε στις 2-7-1985 µε πύραυλο- 
φορέα ΑΠαπε 1 καιστις 14-9-1986 προσέγγισε σε απὀ- 
σταση 600 Κπι απὀ τον πυρήνα του κομήτη του Χάλεῖ, 
δεχόµενο συνεχή καταιγιστικὀ βομβαρδισμό κόκκων 
σκόνης και αποκαλύπτοντας ένα σκοτεινό αντικείµενο 
σε σχήµα φυστικιού µε διαστάσεις 8χ8Χ16 Κπι και 
περίοδο περιστροφής περί τον ἀξονά του απὀ 53 ώρες 
έως και 56 ώρες. Η επιφάνεια του Χάλεί εμφανίσθηκε 
αδρανής µε ρωγμές και επτά πίδακες που εκτόξευαν 
20 τόννους υλικού ανά δευτερόλεπτο το οποίο περιεί- 
χε κατά 8036 νερό και κατά 103ο μονοξείδιο του άνθρα- 
κα, όπως επίσης και διοξείδιο του άνθρακα, µεθάνιο, 
αμμωνία και υποκυανικό οξύ. Παράλληλα τρεις τόννοι 
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σκόνης ανά δευτερόλεπτο διαχέονταν στο διάστηµα, 
κάτι που οδήγησε στο χαρακτηρισμό του Χάλεϊ 
«σκουπίδι του διαστήματος» απὀ την ΕΦΑ, η οποία 
έχοντας επίγνωση των φοβερών αυτών συνθηκών, 
είχε περιορίσει τις φιλοδοξίες της σε µια απλή προ- 
σέγγιση και φωτογράφηση του κομήτη, καθώς το όριο 
λειτουργίας του Αο[ίο είχε ορισθεί για εννέα µήνες. Οι 
φιλοδοξίες της ΕΞΑ αποδείχθηκαν εξαιρετικά µετριο- 
παθείς, γιατί το όχημα παρά τα 12 Κατ υλικού που εἶχαν 
εναποτεθεί στις εξωτερικές επιφάνειες, επέζησε και 
τοποθετήθηκε σε ηλιοκεντρική τροχιά. ΕνερΥγο- 
ποιήθηκε κατά τη διάρκεια του 1990 µε διέλευση απὀ 
το βαρυτικό πεδίο της Γης και εκμεταλλευόμενο την 
βαρυτική επιτάχυνση, μετέβαλε τροχιά και προσέγγι- 
σεσε απόσταση 200 Κπιτον πυρήνα του κομήτη 
Γκριγκ-Σκέλεραπ στις 10-7-1992. Τοποθετήθηκε εκ 
γέου σε ηλιοκεντρική τροχιά µε σκοπό να επιχειρηθεί 
τον Ιούλιο του 1999 και τρίτη πτήση μελέτης κομητών, 
αν και οἱ τεχνικοί της ΒΒΙΤΙΞΗ ΑΕΒΟΘΡΑΟΕ αμφιβάλ- 
λουν για το εάν και κατά πόσον το αισθητά χαμηλό 
απόθεµα καυσίμων του θα επαρκέσει για τους απαι- 
τούµενους ελιγμούς διόρθωσης πορείας. 

Στο στρατόπεδο της 6ἱΑΝΚΟΞΜΟΣ, οι επιτυχίες των 
περίπλοκων αποστολών ΥεσΒ 1 και Ψεσα 2, λειτούργη- 
σαν καταλυτικἀ, επαναφέροντας στο προσκήνιο το 
θέµα της εξερεύνησης του Άρη. Αυτή τη φορά επελέ- 
γησαν για τις προσεδαφίσεις οι δορυφόροι του 
ερυθρού πλανήτη Φόβος και Δείμος, µε συνέπεια να 
σχεδιασθείἰ ένας φάκελλος πτήσης κατά τα πρότυπα 
της εισηγητικής πρὀτασης του ΕΓΘ8 ΦΙΠᾷ6Ι προς την 
ΝΑΦΑ το 1978 (ΠΤΗΣΗΝΟΖ1,ΟΔΡΟΜΟΣ ΠΡΟΣΤΟΝ 
ΑΡΗ], ο οποίος προέβλεπε αρχική μετάβαση σε διελ- 
λειπτική περιάρεια τροχιά και εισαγωγή σε τελική 
κυκλική περιάρεια τροχιά µε ακτίνα ίση σχεδόν προς 
την αντίστοιχη της τροχιάς του Φόβου και του Δείμου. 
Τα δύο συγκροτήματα οχημάτων ΡΠοΟΡος 1 και ΡΠΟΡΟΣς 
2 αναπτύχθηκαν µε βάση την υπάρχουσα τεχνογνωσία 


των ΨεπεΓα της δεκαετίας του ’80 και στη σχεδίαση 
του εξοπλισμού τους συμμετείχαν 14 χώρες. 

Ο στόχος ήταν να βρεθεί κάθε συγκρότηµα σε τροχιά 
µε ακτίνα µεγαλύτερη απὀ την αντίστοιχη της τροχιάς 
κάθε δορυφόρου κατά 90 Κπι ώστε µε ελιγμό να προ- 
σεγγίσει σε ύψος 90 πι έως και 15 πῃ επί 35 λεπτά τον 
ανάλογο δορυφόρο. Κατά τη διάρκεια αυτού του ελιγ- 
μού προσέγγισης θα αποδέσµευαν τα οχήματα προσε- 
δάφισης (ένα στο Φόβο και ένα στο Δείμο) και δύο ειἰδι- 
κά ρομπότ µε ειδικά σκέλη για αναπηδήσεις σε περι- 
βάλλον µηδενικής σχεδόν βαρύτητας, τα οποία θα 
εκτελούσαν 10 αναπηδήσεις εύρους 20 πι, πριν εξα- 
γτληθεί η ισχύς των συσσωρευτών τους. Τα οχήματα 
προσεδάφισης είχαν προγραμµατισθεί να λειτουργή- 
σουν επί 12 µήνες και διέθεταν μεταξύ των άλλων γαλ- 
λικά έγχρωμα τηλεοπτικά συστήµατα λήψης, ὀργανα 
για τη µελέτη της ουράνιας μηχανικής, διάταξεις γεω- 
φυσικών ερευνών, συσκευές εδαφολογικών αναλύσε- 
ων και σεισµογράφους. Τα ρομπότ, όπως και στις απο- 
στολές Μα[5 2 και Μα:5 3 είχαν αναπτυχθεί απὀ τον Α. 
ΚεΓπιωΓ/ί8η και την ομάδα του Βιομηχανικού 
Ινστιτούτου Μεταφορών, οἱ οποίοι κατά τη διάρκεια 
της δεκαετίας του ᾿70 είχαν προχωρήσει πολύ στα 
συστήµατα βάδισης (ΠΤΗΣΗ Νο76,ΡΟΜΠΟΤΣΤΟ 
ΔΙΑΣΤΗΜΑ). Είχαν εξοπλισθεί µε ὀργανα μέτρησης 
βαρύτητας, δυναμόμετρα και φασματογράφο ακτίνων 
Χ, Τα τροχιακά διέθεταν έγχρωμα τηλεοπτικά συστή- 
µατα λήψης µε ευκρίνεια 6 οπῃ και μεταξύ των άλλων 
πομπούς λέιζερ και ακτινών ιόντων για να επιχειρή- 
σουν ανακινήσεις σωματιδίων στην επιφάνεια των 
δορυφόρων του Άρη. 

Το βάρους 6220 Κατ ΡποΡος 1 εκτοξεύθηκε στις 7-7- 
1987 και ακολούθησε στις 11-7-1987 η εκτόξευση του 
αδελφού συγκροτήµατος ΡΠοῦος 2. Δυστυχώς όµως 
και αυτή τη φορά τα πράγματα δεν εξελίχθηκαν 
ομαλά, καθώς λίγο πριν απὀ την είσοδο σε τροχιά περί 
τον Άρη ένα αφάλµα τηλεµετρίας του επιγείου 
κέντρου ελέγχου της πτήσης, έστρεψε την κεραία 
υψηλού κέρδους του Ρῃοῦος 1 σε άλλη κατεύθυνση µε 
αποτέλεσµα την απώλεια επαφής µε το σκάφος. Κατά 
παρόμοιο πιθανώς τρόπο χάθηκε καιη επαφή µετο 
ΡΠΟΡΟς 2, κατά τη διάρκεια του ελιγμού προσέγγισης 
στην επιφάνεια του Φόβου. Στις 20-5-1989 κατηφείς 
εκπρόσωποιτης ΕΙ ΑΝΚΟΦΜΟΕΡ ανακοίνωσαν πως 
είχε χαθεί κάθε ελπίδα απακατάστασης της επικοινω- 
γίας µε τα δύο συγκροτήματα. 

Στις ΗΠΑ, το 1986 επρὀκειτο να σηµατοδοτήσει µια 
θριαμβευτική επιστροφή της ΝΑΘΑ στην εξερεύνηση 
του ηλιακού συστήµατος, µε µια σειρά επαναστατικών 
καινοτομιών, απὀ τις οποίες η θεαματικότερη ήταν η 
αντικατάσταση των παραδοσιακών πυραύλων-φορέων 
με το αεροδιαστηµοπλάνο, το οποίο θα μετέφερε τα 
οχήματα σε χαμηλή περιγήινη τροχιά αναμονής. 
Δυστυχώς όµως το τραγικό ατύχηµα του αεροδιαστη- 
µοπλάνου ΟΠαΙἱεηᾷεΓ ανέστειλε κάθε προσπάθεια επἰ 
µία τουλάχιστον τριετία µε αποτέλεσµα πολλά οχήµα- 
τα που εἶχαν σχεδιασθεί από τις αρχές της δεκαετίας 
του 80 να παραμείνουν στις αποθήκες του νΡΙ.. 

Το ΜαφεΙί8η σχεδιάσθηκε το 1980 απὀ την ΜΑΗΤΙΝ 
ΜΑΒΙΕΤΤΑ, µε βάση 3700 απάρτια άλλων οχημάτων, 
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κυρίως των ΝΙΚΙΠᾳ και νογαᾷςεΓ, Αρχικά είχε προβλε- 
φθεί κατά τα πρὀτυπα της ἱ ΑΝΚΟΞΜΟΕ, ο εξοπλι- 
σμὸς του µε όργανα µελέτης του διαπλανητικού 
χώρου και της ατμόσφαιρας καιιονόσφαιρας της 
Αφροδίτης, αλλά οι συνεχείς περικοπές δαπανών της 
ΝΑΦΑ, απέκλεισαν τη χρήση πολλών διατάξεων, µε 
συνέπεια το όχημα να διαθέτει τελικά το εξελιγμένο 
χαρτογραφικὀ ραντάρ 9ΑΒ της ΗύΗΕΕ συνθετικού 
διαφράγµατος, µε δεκαπλάσια ευκρίνεια απὀ τα 
Ρο]γι5 Ν των Ν6ηθΓα 15 και ν6ΠθΓα 16 που είχαν καλύ- 
Ψειτο 25076 της επιφάνειας της Αφροδίτης, Ο εξαιρετι- 
κά προηγµένος τηλεπικοινωνιακός του εξοπλισμός 
επέτρεπε ταχύτητες μετάδοσης της τάξης των 
270.000 Ρἱἱ5 απὀ την τροχιά της Αφροδίτης, αλλά µε 
αυξημένες απαιτήσεις ισχύος, που είχαν εξασφαλι- 
σθείµε την παραγωγή ΊΚΝΝ απὀ τις διατάξεις συλλογής 
ηλιακής ενέργειας και τους συσσωρευτές νικελίου- 
καδμίου (ΝΙ-04). Αντίθετα µε τα υπάρχοντα συστήµα- 
τα ραντάρ που απαιτούσαν σταθερή ταχύτητα για 
απλούστευση της επεξεργασίας δεδοµένων, η 
ΗὐΘΗΕΡ ανέπτυξε ειδικούς αλγορίθµους που επέτρε- 
ψαν τη συλλογή στοιχείων σε διαφορετικές ταχύτητες 
και αποστάσεις, µε αποτέλεσµα το Μαρείίαη να µην 
απαιτεί εισαγωγή σε κυκλική τροχιά, αλλά σε ελλειπτι- 
κή που διευκόλυνε τη μετάδοση κατά περιόδους των 
δεδοµένων στη Γη. 

Μετά το ατύχηµα του ΟΠΑΙΙ8ΠΦ6Ι αποκλείσθηκε κάθε 
προοπτική χρήσης του ισχυρού δομικού στοιχείου 
6απίαυ{ για τα οχήματα που θα τοποθετούνταν σε 
περιγήινη τροχιά αναμονής απὀ αεροδιαστηµοπλάνα, 
λόγω των κινδύνων που εγκυμονούσε η µεταφορά των 
υγρών καυσίµων στο κύτος και επελέγη το δομικό 
στοιχείο στερεών καυσίμων 05 µε διπλή φάση κατά- 
καυσης, αλλά µε αισθητά περιορισμένη ισχύ έναντι 
του 6επίαιΓ, Το ΜαβείΙαη εκτοξεύθηκε στις 4-5-1989 
και τοποθετήθηκε σε διελλειπτική ηλιοκεντρική τροχιά 
μεταφοράς, λόγω του ὀτιμόνον οι σχετικές θἑσεις Γης 
και Αφροδίτης του Οκτωβρίου για το 19898, επέτρεπαν 
πτήση προς την Αφροδίτη µε απλή ελλειπτική ΠλΙΟΚε- 
ντρικἠ τροχιά μεταφοράς, αλλά τον Οκτώβριο του 
1969 η ΝΑΞΑ είχε προγραμματίσει την εκτόξευση του 
6ᾳἱΘο. Στις 10-8-1990 το Μαπείίαη τοποθετήθηκε σε 
τροχιά περί την Αφροδίτη, εγκαινιάζοντας τις χαρτο- 
γραφικές τους έρευνες. Στις 25-5-1999 είχε ολοκλη- 
ρώσει τον τέταρτο κύκλο χαρτογράφησης των 249 
ημερών µε 6727 περιφορές περίτην Αφροδίτη. 

Ακόμη περισσότερα προβλήµατα αντιμετώπησε η 
ΝΑΦΑ στην αποστολή 46ο, η οποία σαν ἰδέα είχε 
ωριμάσει απὀ το 1975. Το όχημα που σχεδιάσθηκε και 
αναπτύχθηκε κατά το 1980, απετέλεσε το σηµαντικό- 
τερο σκάφος της ΝΑΦΑ µετά τα Νογ8Φ8Γ, µε προορι- 
σµό της εξερεύνηση του Δία και των τεσσάρων µεγά- 
λων δορυφόρων του. Η αρχική εκτόξευση του 1982 
ανεστάλη, ενώ το ατύχημα του ΟΠαΙΙ8ΠΦεΓ όχι µόνον 
ανέβαλε την εκτόξευση του 19686, αλλά µε τον απο- 
κλεισμό του Οεπίαυη, υποχρέωσε το ῥΡἰ. να ανασχε- 
διάσει το φάκελλο πτήσης, καθώς η μειωμένης ισχύς 
Ιὺς5 ήταν αδύνατον να αποστείλλει το όχημα προς το 
Δία µε απλή ηλιοκεντρική τροχιά μεταφοράς. Μετά 
από δεκαοκτώ µήνες μελέτης το «ΡΙ. επινόησε ένα νέο 
ιδιόμορφο φάκελλο πτήσης, συνδυάζοντας διελλειπτι- 
κές τροχιές, µε διελεύσεις απὀ τα βαρυτικά πεδία της 
Γης καιτης Αφροδίτης, ὡστε να εκμεταλλευθεί στο 
ἐπακρο τις βαρυτικές επιταχύνσεις, 

Το ΑΙἱθο αποτέλεσε ουσιαστικά ένα τροχιακό στοι- 
χείο που μεταφέρει ένα βολιστήρα ανάλογο των αντι- 
στοἰχων που χρησιμοποιήθηκαν απὀ τον ΡίοπεεΓ 
γεπις5 ΜιΙρΓορε και γεωμετρικά σχεδόν ὁμοιό τους, 
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ΑΠΟΣΤΑΣΗ (Κπι) 


Λόγω του ότι το όχημα θα λειτουργήσει για µεγάλο 
χρονικό διάστηµα σε περιοχές όπου η ροή της ηλιακής 
ενέργειας μόλις φθάνει το 4θοτης ανάλογης που 
δέχεται η Γη, το 8Ιἱεο έχει εφοδιασθεί µε 23 ΚΙ διο- 
ξειδίου του πλουτων/ου για τις δύο θερµοηλεκτρικές 
γεννήτριες ραδιοισοτόπων που παράγουν τα απαραί- 
τητα 570Ν για τη λειτουργία του εξοπλισμού του. 
Επιπλέον προβλέφθηκαν και 101 θερµαντικά στοιχεία 
ραδιοϊσοτόπων του ΤΝ για τη θέρμανση των ευαισθή- 
των οργάνων, απὀ τα οποία 67 έχουν τοποθετηθεί στο 
τροχιακό στοιχείο και 34 στο βολιστήρα. Το όχημα δία- 
θέτει πυραυλοκινητήρα ελιγμών ώσης 400Νίἰ και 12 
βοηθητικούς µικροκινητήρες ώσης 10Νί ἑκαστος.Ο 
εξοπλισμὸς του τροχιακού στοιχείου περιλαμβάνει 
φασματογράφο υπερύθρων, για τη χαρτογράφηση της 
ατμόσφαιρας του Δίια και τη µελέτη της επιφανείας 
των δορυφόρων του, φωτοπολωσίμετρο/ραδιοµετρη- 
τή, έγχρωμο τηλεοπτικό εἰκονοσκόπιο µε διατάξεις 
σύζευξης φορτίων αντί του κλασικού καβοδικού σωλή- 
να λήψης (000), εντοπιστή ενεργειακά φορτισμένων 
σωματιδίων, φασματογράφο υπεριωδών, εντοπιστή 
πλάσματος, ανιχνευτή σκόνης και σύστηµα εντοπι- 
σμού κυμάτων πλάσματος, Ο βολιστήρας έχει εξοπλι- 
σθείµε όργανα γιατη µελέτη της ατμόσφαιρας (µετρή- 
σεις θερμοκρασίας, πίεσης, πυκνότητας και µοριακών 
βαρών], για την καταγραφή στατικών φορτίων, για την 
ανάλυση των νεφώσεων, µε ραδιοµετρητή ροής (ανα- 
λογία εκπεµπόµενης προς απορροφόµενη ενέργεια), 
με ιντερφερόµετρο (αναλογία υδρογόνου προς ήλιο) 
καιφασματογράφο ουδετέρων μαζών. 

Το 480 εκτοξεύθηκε στις 19-10-1988 και το 
Φεβρουάριο του 1990 διήλθε απὀ το βαρυτικό πεδίο 
της Αφροδίτης ώστε να εκµεταλλευθεί την βαρυτική 
επιτάχυνση για να μεταβάλλει το αφήλιο αυτής της 
πρώτης του ηλιοκεντρικής τροχιάς σε περιήλιο της 
δεύτερης για να διέλθει το Δεκέμβριο του 1990 απὀτο 
βαρυτικό πεδίο της Γης και να εκμεταλλευθείτο 
βαρυτικό στης πεδίο κατά τον ίδιο τρόπο. Το Δεκέμβριο 
του 1991 µε πυροδότηση του κινητήρα του το αφήλιο 
της δεύτερης τροχιάς του μετατράπηκε σε περιήλιο 
µιας νέας τροχιάς, πάντα ηλιοκεντρικής, µε δεύτερη 
ταχύτερη διέλευση το Δεκέμβριο του 1992 απὀ το 
βαρυτικό πεδίο της Γης και εισαγωγἠ στην τελική ηλιο- 
κεντρική τροχιά µεταφοράς χάρη στην νέα επιτά- 
χυνση, µε εκτιμώμενη άφιξη στο Δία το Νοέμβριο του 
1995. Πέντε µήνες πριν απὀ την προσέγγισή του στο 
Δία το τροχιακό στοιχείο θα αποδεσμεύσει το βολιστή- 
ρα σε βαλλιστική τροχιά µε στόχο την ατμόσφαιρά 
του. Ο βολιστήρας θα λειτουργήσει επἰ 70 περίπου 
λεπτά κατά την κάθοδό του, µεταδίδοντας τα δεδοµέ- 
να των μετρήσεώὠν του προς το τροχιακό στοιχείο που 
θα λειτουργεί σαν ενισχυτής/αναµεταδότης προς τη 
Γη, πριν συνθλιβεί απὀ τις τρομακτικές πιέσεις των 
κατωτέρων ατμοσφαιρικών στρωμάτων. Το τροχιακό 
στοιχείο θα προχωρήσει κατόπιν σε εξερεύνηση των 
τεσσάρων μεγάλων δορυφόρων του Δία εκμεταλλευό- 
µενο το βαρυτικό τους πεδίο κατά τη διέλευσή του, 
ώστε να μεταβάλλει την ελλειπτική του τροχιά περίτο 
Δία κατά τέτοιον τρόὀπο που κάθε φορά να επιτρέπει 
διέλευση απὀ ἀλλο δορυφόρο. 

Ένα σοβαρὀ πρὀβληµα για την αποστολή έχει ανακύ- 
Ψει απὀ την αδυναμία ανάπτυξης της διαμέτρου 4,8 
µέτρων κεραίας υψηλού κέρδους απὀ επίχρυσο 
µολυβδένιο, καθώς τρία από τα δεκαοκτώ στελέχη 
της, ἐχουν εμπλακεί στον ιστό οργάνων. Παρά την 
εκτέλεση 19.320 παλμών περιστροφής τον Ιανουάριο 
του 1993 και την αύξηση της ταχύτητας περιστροφής 
του οχήματος περί τον διαμήκη άξονα απὀ 9, 19ΙρΠΙ, το 


Μάρτιο του 1993, η κεραία δεν έχει αναπτυχθεί. Οι 
ελπίδες της ΝΑΞΑ έχουν επικεντρωθεί στην κεραία 
χαμηλού κέρδους, αλλά υπολογίζεται ότι μόλις 2.000 
έως 4.000 φωτογραφίες θα μεταδοθούν στη Γη αντί 
των προγραμματισµένων 50.000 και το 7036 των επι- 
στηµονικών παρατηρήσεων. 

Ένα ακόµη όχημα απὀ το παρελθὀν υπήρξε ο βολιστή- 
ρας ὑἱς5ςθς, που ανάγεται από πλευράς σχεδίασης σε 
µια συμφωνία του 1974 μεταξύ της ΕΦΑ καιτης ΝΑΞΑ 
με αντικείµενο την εξερεύνηση των πολικών περιοχών 
του Ηλίου, Αρχικά επρόκειτο να κατασκευασθεί και 
αμερικανικό όχημα, ώστε να εκτελεσθείἰ µια διπλή απο- 
στολή για λόγους ασφαλείας, αλλά η ανάπτυξή του 
ακυρώθηκε λόγω των σοβαρών περικοπών που έπλη- 
ξαν την ΝΑΦΑ. Οι Ευρωπαίοι όµως προχώρησαν κατα- 
σκευάζοντας ένα όχημα εξοπλισμένο µε ὀργανα για 
τη µελέτη του ηλιακού ανέμου, της κοσμικής σκόνης, 
των μαγνητικών πεδίων, της κοσμικής ακτινοβολίας, 
των ηλιακών εκλάμψεων, των ακτίνων Υ, του ηλιακού 
στέµµατος, των βαρυτικών κυμάτων, των ραδιοκυµά- 
των, των κυμάτων πλάσματος και του μεσοαστρικού 
ουδετέρου αερίου (ΕΠΙΣΤΗΜΗ ΚΑΙ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ Νο 
6.ΕΞΕΡΕΥΝΩΝΤΑΣ ΤΟΝ ΗΛΙΟ). 

Η εξερεύνηση των πόλων του Ηλίου όμως απαιτούσε 
τη διέλευση απὀ περιοχές εκτός του επιπέδου της 
εκλειπτικής σε µια ηλιοκεντρική τροχιά κλίσης 70’ έως 
805, κάτι ιδιαίτερα δύσκολο, καθώς έπρεπε να υπερνι- 
κηθεί η ταχύτητα των 30500 πι/σθο της Γης στο επίπε- 
δο της εκλειπτικής και να προσδοθεί στο όχημα ταχύ- 
τητα ανώτερη των 38.000 πι/δες, ώστε να εκτελεσθούν 
οι απαιτούµενοι ελιγμοί διόρθωσης. Οι επιδόσεις 
αυτές είναι αδύνατες µε τα τεχνικά δεδοµένα της εΠΟ- 
χἠς µας και για το λὀγο αυτό σχεδιάσθηκε ένας 
φάκελλος πτήσης µε διέλευση απὀ τοισχυρὀ βαρυτικό 
πεδίο του Δία του οποίου η επιτάχυνση θα επέτρεπε 
στο όχημα να ελιχθεί μεταβάλλοντας την τροχιά του 
ὡστε να αποκτήσει την επιθυμητή κλίση (ΠΤΗΣΗ Νο 
80,ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΟΔΥΣΣΕΑΣ). Λόγω ακριβώς της 
μακράς σε διάρκεια πτήσης του σε περιοχές όπου η 
ροή της ηλιακής ενέργειας είναι ιδιαίτερα ασθενής, το 
όχημα έχει εφοδιασθεί µε 11 Κα διοξειδίου του 
πλουτωνίου για τη θερµοηλεκτρική γεννήτρια ραδι- 
οἰσοτόπων. 

Αν καιτο ὑ]γς5ες επρὀκειτο να εκτοξευθείἰ πριν απὀ το 
6ᾳ1θο, τελικά εκτοξεύθηκε στις 6-10-1990 και αναμέ- 
νεται να εγκαινιάσει τις πρὠτες του μεταδόσεις µε 
παρατηρήσεις απὀ τις πολικές περιοχές του Ηλίου τον 
Ιούνιο του 1994, 

Στις 29-9-1992 εκτοξεύθηκε το Μαΐ5 Οὔ5ε/νθίτο οποίο 
αναμένεται να αφιχθεί στην τροχιά του ερυθρού πλα- 
νήτη τον Αύγουστο του 1983, Το ὀχημα αυτό προορί- 
ζεται ουσιαστικά να αποτελέσει μετεωρολογικό 
δορυφόρο του Άρη, παρά το γεγονός ότι διαθέτει 
ισχυρό τηλεοπτικό εικονοσκὀπιο ικανό να διακρίνει 
αντικείµενα της τάξης των 150 οπι στην επιφάνεια. Το 
Ματ5 Οὔς5ε/νεΓ σχεδιάσθηκε για να αποτελέσειµια νέα 
εντυπωσιακἠ αφετηρία στην εξερεύνηση του Άρη, αν 
καιη τελευταία δεκαετία του αιώνα µας, τείνει προς 
την αναστολή των διαπλανητικών πτήσεων επ᾿ αὁρι- 
στον... 

Το όραμα της αναζήτησης νέων κόσμων που απὀ την 
προϊστορική περίοδο απετέλεσε κινητήριο μοχλό της 
ανθρώπινης εξέλιξης σιγά-σιγά σβήνει, ασθµαίνοντας 
κάτω απὀ το βάρος των ασφυκτικών οικονοµιστικών 
αντιλήψεων που ορίζουν πλέον κάθε δραστηριότητα 
της ανθρώπινης ύπαρξης... 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 
Όπως καιτο προηγούμενο άρθρο («Π» Ν102) καιεπι- 
πλέον: 
19. ΤιπιΕιπηιςς: ΟΟὐΝΤΡΟΝΝΤΟ 6ΟΟΡΕΒΑΤΙΟΝ, 
ΕΙΙΦΗ{ ΙπἰειπαἴιοΠἱ 5/12/1987 
20. Τίπι Ευππίςς: ΦΟΝΙΕΤΕ ΙΝ 9ΡΑΟΕ, ΕΙΦΠΙ 
Ιπίθπαϊιοπα[, 21/6/1986 


21 ΑπάΓεν ΙΝςοπ:ΡΙΕ ΞΟΙΝΕΤΗΝΙΟΝ ΑΕ 
ΡΕΜΙΝΕαΖυΜ ΜΑΒΕἘ, ΙπιεΓανία 12-1987 

22. Μεῃ ὶ Φοηπιαϊ: ΜΑΒ5 ΜΑΟΗΤ ΜΟΒΙΙ  ΕΙµᾳβενυθ, 
7-1988 

23, ΒιοπαΓα ΕΙον/εΓ: ΗΕΑΙΤΗ ΟΗΕΟΚΟΝ ΑΙΟΤΤΟ, 


5ραοβ/(αΠ{, 4-1993 
24. Γιῶργος Ηλιόπουλος: Οἱ ΜΑΚΡΙΝΟΙ 
ΕΞΕΡΕΥΝΗΤΕΣ, ΠΤΗΣΗ Νο 103,ΙΟΥΝΙΟΣ 1993 


Η ΕΜΠΟΡΙΚΗ ΠΤΥΧΗ 
ΤΟΥ ΔΙΑΣΤΗΜΑΤΟΣ: 


Το διαστημικό πρόγραµµα της 
Ρωσίας είχε κάποτε φτάσει σε 
σηµείο να υποσκεῆίσει σε ποῇ- 
Δά σηµεία το αμερικανικό - 
στην πραγματικότητα ακόµα το 
υποσκεβίζει: οι Αμερικανοί πα- 
σχίζουν να κατασκευάσουν τον 
δικό τους τροχιακό σταθμό, 
όµως σήµερα αποτεβεί µια 


«σκιά» του παβαιότερου. 


Του Θανάση Βέμπου 
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νκαιοιεπανδρωµένες πτή- 
σεις δεν σταμάτησαν, 
ουσιαστικά πραγµατοποι- 
οὐνται επειδή χρηµατοδο- 
τούνται απὀ άλλες χώρες 
και εξαιτίας «κεκτηµένης 
ταχύτητας». Η Ρωσία έχει 
αντιληφθεί ότι αν θέλει να 
συνεχίσει να κατέχει σηµαντική θέση στην 
αρένα του διαστημικού ανταγωνισμού, θα 
πρέπει πλέον να µπορεί να προωθήσει απο- 
τελεσματικάἁ τα σχετικἀ προϊόντα της στη 
διεθνή αγορά και να συνεργαστεί µε άλλες 
διαστημικές δυνάμεις. Και αυτό µεταφράζε- 
ται σε πολλές ριζικὲς μεταρρυθμίσεις, 

Η Ρωσική Διαστημική Υπηρεσία (ΒΚΑ) σε 
συνεργασία µε τη Ρωσική Ακαδημία 
Επιστημών και αρκετά υπουργεία, ανέ- 
πτυξαν ένα πλάνο του κρατικού διαστημικού 
προγράµµατος της Ρωσικής Οµοσπονδίας, 
για την περίοδο 1993-2000. 

Σύμφωνα µε την ΒΚΑ, το διαστημικὀ πρὀ- 
γραµµα θα απαιτεἰ 60-80 δισεκ. ρούβλια ετη- 
σίως, χωρίς να λαμβάνεται υπόψιν ο 
«ασυγκράτητος» πληθωρισμός. Το 19920 
κλάδος χρηματοδοτήθηκε µε 951 δισεκ. ρού- 
βλια και το 1999 το κονδύλι θα ανέλθει στα 
ίδια επίπεδα. Το ποσὀ αυτὀ ανέρχεται γύρω 
στο 0,22-0,2/39του ρωσικού προυπολογι- 
σμού του 19953. Τα σημαντικότερα µη στρα- 
τιωτικά διαστημικά προγράµµατα που θα λά- 
βουν κρατική χρηματοδότηση είναι οι επαν- 
δρωμένες πτήσεις (1636), η διαστημική 
έρευνα (14,636), οι πυραυλικοί φορείς 
(12,436), η τηλεπισκόπηση (12,276), και οἱ 
διαστημικές επικοινωνίες (11,156). Ο γενι- 
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ὡςσ- 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙ 


Ένος άλλος τοµέας συνεργασίας µε τη Ρωσία θα 
μπορούσε να είναι είτε η εκμετάλλευση της εμπειρίας 
της σε διαστημικούς σταθμούς είτε η χρήση των 
εγκαταστάσεων που ήδη διαθέτει η τελευταία όπως ο 
σταθµός ΜΙΒ. 


κός διευθυντής της ΒΚΑ, Γιούρι Κόπτεφ, λέ- 
ει ότι «οι δαπάνες για τις διαστημικές επικοι- 
νωνίες ανήλθαν αισθητά εις βάρος του επα- 
ναχρησιμοποιούµενου διαστημικού σκά- 
φους Μπουράν». Το υπόλοιπο του διαστηµι- 
κού προὐπολογισμού θα κατευθυνθεί προς 
τη βελτίωση της διαστημικής τεχνολογίας 
καιτην ανάπτυξη εξεδρών και περαιτέρω 
υποδομής. 

Το βασικό σχέδιο της ΒΚΑ αφορά την ανα- 
βάθµιση των άθλιων τηλεπικοινωνιών της 
αχανούς χώρας, µε δορυφόρους. 


κ ο κό 


Συγκεκριµένα, το ήδη υπάρχον σύστηµα 
«Χορίζον», θα αντικατασταθεί από το 4-5 
φορές αποτελεσματικότερο σύστημα 
«Εξπρές», Η πρόσπάθεια θα αρχίσει το 
1994. Για την περίοδο 1994-96 σχεδιάζεται 
επίσης η ενεργοποίηση των νέων συστηµά- 
των Άρκος και Μαγιάκ µε τα οποία θα γίνει 
εφικτή η ενεργοποίηση 2.000 καναλιών κινη- 
τὴς τηλεφωνίας. 

Για την υποστήριξη της ναυσιπλοΐας και της 
γεωδαισίας η Ρωσία προγραμματίζει να τρο- 
ποποιήσει το ἠδη υπάρχον σύστημα 
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«Γκλονάς» στο διάστηµα 1994-1997.0Ο 
«αστερισμός» των 13 δορυφόρων -παρόμοι- 
ος µε εκείνο των αμερικανικών δορυφόρων 
9Ρ/Νανςία(Γ- προσδιορίζειτις συντεταγμέ- 
νες ενός κινητού αντικειμένου σε οποιοδή- 
ποτε σηµείο της Γης µε ακρίβεια 30 μ. ὡς 
προς τη θέση, 45 μ. ὡς προς το ύψος και 15 
εκατοστά/δευτερόλεπτο ώς προς την ταχύ- 
τητα. 

Ενώ ο σχεδιασμός ενός διαστηµοπλάνου µε- 
σαΐας κλάσης (δηλαδή µε ικανότητα µεταφο- 
ράς φορτίου 9 τόννων) θεωρείται προτεραιό- 
τητα, Το μέλλον του «Μπουράν» και των 
αδελφών διαστημικών λεωφορείων κρίνεται 
δξαιρετικά αβέβαιο. Το σύστηµα αυτό, που 
είχε δημιουργηθεί αποκλειστικά και µόνο για 
να ανταγωνιστεί τα αμερικανικά διαστημικά 
λεωφορεία στη δεκαετία του 1980, παραμέ- 
νει στη «ναφθαλίνη», όµως η τεχνολογία 
του δεν πρόκειται να πάει χαμένη. Η ΗΚΑ 


ενέκρινε για το 19953 κονδύλι 1,8 δισεκ. 
ρουβλίων -το 3,576 του διαστημικού προύπο- 
λογισμού- για δραστηριότητες που σχετίζο- 
νταιµε το «Μπουράν». Πιστεύεται ότι αυτές 
οι δραστηριότητες θα αφορούν εφαρμογές 
της υπερηχητικής τεχνολογίας που αναπτύ- 
χθηκε από το πρὀγραμµα. Μια άλλη σχετική 
είδηση, αφορά στην ανάπτυξη ενόὸς ρομποτι- 
κού βραχίονα για το Μπουράν, ανάλογου µε 
εκείνου των αμερικανικών διαστημικών λεω- 
φορείων. Ο βραχίονας αναπτύσσεται στο 
ἱνστιτούτο Ερευνας Ρομποτικής 
Τεχνολογίας και Τεχνικής Κυβερνητικής 
στην Αγία Πετρούπολη, θα έχει µήκος 19,9 
µέτρα και µάζα 350 κιλών και θα είναιικανός 
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να μεταφέρει 30 τόννους φορτίου µε ταχύ- 
τητα 4 εκατοστών ανά δευτερόλεπτο. 

Οι επανδρωμένες αποστολές στο «Μιρ» θα 
συνεχιστούν. Το Νοέμβριο του 1993 προ- 
βλέπεται η έναρξη µιας Ίδμηνης αποστολής 
στο «Μιρ», η οποία θα σπάσει το ρεκόρ πα- 
ραµονής ανθρώπων στο διάστηµα. Στο µετα- 
ξὐ, ήδη συγκεκριµενοποιήθηκαν και τα σχέ- 
διατης ευρύτερης αµερικανορωσικής συνερ- 
γασίας: ένας Ρώσος κοσμοναύτης θα πετά- 
ξει µε το διαστημικό λεωφορείο Ντισκόβερι 
το Νοέμβριο, ενώ το Μάρτιο του 1995 ένας 
Αμερικανός αστροναύτης θα μεταφερθεί 
στο «Μιρ» στον οποίο θα παραμείνει για ἑνα 
µήνα. Κατόπιν θα επιστρέψει στη Γη µε το 
διαστημικό λεωφορείο Ατλαντίς που θα 
συνδεθείµε το «Μιρ». 

Η Γαλλία διαθέτει επίσης ένα φιλόδοξο πρό- 
γραµµα συνεργασίας µε τη Ρωσία: έχουν 
πραγµατοποιηθείτρεις επανδρωμένες κοι- 


νές αποστολές σε διαστημικούς σταθμούς, η 
πιο πρόσφατη απὀτις οποίες υπήρξε η 
ΊἸ4ήμερη παραμονή του Μισέλ Τονινί στο 
«Μιρ» το προηγούμενο καλοκαίρι. Για την 
πτήση αυτή, η Γαλλία πλήρωσε Φ12 εκατ. 
Προβλέπονται ακόμα τἐσσερις αποστολές 
τα επόμενα χρόνια: µία φέτος τον Ιούλιο και 
ἀλλες τρεις µέχριτο 2001. 

Ταυτόχρονα, οιιθύνοντες του διαστημικού 
ρωσικού προγράµµατος, επιταχύνουν τη 
διαδικασία της δημιουργίας του «Μιρ-2», 
διαδόχου του διαστημικού σταθμού «Μιρ». Η 
Ευρώπη και η Ιαπωνία, απογοητευμένες απὀ 
την άδοξη πορεία του προγράµµατος 
«Φρήντομ», έχουν εκδηλώσει έντονο ενδια- 


ϐ, ανερχόµενες διαστημικές δυνάμεις θρίσκονται 
γύρω από τη λεγόμενη «Λεκάνη του Ειρηνικού», Δεν 
είναι θέθαια τυχαίο ότι µεγάλο µέρος της παγκό- 
σµιας οικονοµικής ὅραστηριότητας έχει μετακινηθεί 
τα τελευταία χρόγια σε εκείνη την περιοχή. 


Τεράστιες πρώην σοθιετικές διαστημικές εγκατα- 
στάσεις παραμένουν εδώ και χρόνια αδρανείς. Εδώ η 
εξέδρα εκτόξευσης του πυραύλου-φορέα «Ενεργία» 
στο κοσµοδρόµιο Τιουρατάμ/Μπαϊκονούρ. 


3 


φέρον για συμμετοχή στο πρόγραµµατου 
«Μιρ-2», Είναι χαρακτηριστικό ότι τα δομικά 
στοιχεία του τελευταίου έχουν αρχίσει ήδη 
να κατασκευάζονται στη Ρωσία. Το ρωσικό 
Κοινοβούλιο, ενέκρινε ήδη το κονδύλιτου 
«Μιρ-2» για το 1993 παρά την δεινἠ οικονο- 
µική κατάσταση της Ρωσίας. Αυτό οφείλεται 
στο γεγονός ότι δεν χρησιμοποιούνται 
«πραγματικά χρήματα» για το πρόγραµµα 
και στο ὀτιη ΒΚΑ αναµόρφωσε ριζικά το 
πρὠην σοβιετικὀ διαστημικό πρόγραµµα, το- 
ποθετώντας τον «Μιρ-2» ὡς την πρὠτη προ- 
τεραιότητα της ρωσικής επανδρωµένης δια- 
στηµικής προσπάθειας για τα επόμενα χρό- 
νια της δεκαετίας. Ο «Μιρ-2» θα επανδρωθεί 
μόνιμα στα τέλη του 1996 ή στις αρχές του 


1997 και η κατασκευή του θα συμπληρωθεί 
το 1998, Θα αποτελείται απὀ κεντρικά κυλιν- 
δρικά διαμερίσματα, µια µεγάλη δομική 
«καρίνα»-σκαλωσιά πάνω στην οποία θα 
στερεωθούν ηλιακά πτερύγια και επιστηµο- 
νικά όργανα. 

Η Ρωσία θα συνεχίσει επίσης την εξερεύνη- 
ση του Άρη µε µη επανδρωµένα σκάφη. Το 
Κέντρο Μπαμπάκιν, υπεύθυνο για την κατα- 
σκευή του διαστημοπλοίου Μαρς-94 (στην 
αποστολή συμμετέχει και η Ελλάδα µε µια 
συσκευή που κατασκεύασε το Πανεπιστήµιο 
Θράκης) έλαβε άµεση χρηματοδότηση για 
να υλοποιήσει το σχέδιο. Η αποστολή υπο- 
στηρίζεται οικονομικά και από τη Γαλλία και 
τη Γερμανία που διαθέτουν συσκευές στο 
σκάφος. Η αποστολή του 1994 προβλέπεται 
να ακολουθηθεί από άλλη µία το 1996, στην 
οποία ἑνα ρωσικό αυτόματο «ρόβερ» βά- 
ρους 90 κιλών, θα περιπλανηθεί στο έδαφος 
του κόκκινου πλανήτη. Στην αποστολή αυτή 
εἶναι πιθανό να συμμετάσχει και η Αμερική 
µε ένα μικρότερο «ρόβερ», αν υπερνικηθούν 
οι τεχνικές δυσκολίες. Θα ακολουθήσει µια 


πιο φιλόδοξη αποστολή την περίοδο 1998- 
2001 µε σκοπό την αποστολή βολιστήρα που 
θα φέρει στη Γη γεωλογικά δεἰγµατα του 
«Κόκκινου πλανήτη». 

Η µε τεράστιες δυνατότητες ρωσική διαστη- 
µική βιομηχανία έχει συνάψει συμφωνίες µε 
δυτικές εταιρίες για συνεργασία στους το- 
µείς παραγωγής, ανάπτυξης και μάρκετινγκ 
καιη τάση αυτή αναμένεται να επεκταθεί τα 
επόμενα χρόνια. Η σημαντικότερη συμφω- 
νία ήταν εκείνη της Λόκχηντ-Χρουνίτσεφ. Η 
εμπειρία της αμερικανικής εταιρίας καιτοτε- 
ράστιο παραγωγικό δυναμικό της ρωσικής, η 
οποία κατασκευάζει τον ισχυρό και αξιόπι- 
στο φορέα «Προτόὸν», αναμένεται να έχουν 
ισχυρό αντίκτυπο στη διεθνή διαστημική 


αγορά. Προς το παρόν η αμερικανορωσική 
κοινοπραξία «πλασάρει» τον πύραυλο 
«Προτόν» προκειµένου να αναλάβει την το- 
ποθέτηση σε τροχιά ινδονησιακών τηλεπι- 
κοινωνιακών δορυφόρων. Αν αυτό γίνει εφι- 
κτὀ, θα σημάνει αυτόματα το ντεμπούτο του 
πυραύλου στη διεθνή αγορά. 

Επιπρόσθετα, η Ρωσία στοχεύει στην προώ- 
θηση και άλλων πυραύλων στην διεθνή αγο- 
ρἀ, όπως η εμπορική εκδοχή του διηπειρωτι- 
κού βαλλιστικού βλήµατος 99-29. Ἑνας τέ- 
τοιος πύραυλος εκτοξεύτηκε στις 25 
Μαρτίου 1993 απὀ το Πλεσέτσκ µε ὠφέλιμο 
φορτίο 260 κιλών στα πλαίσια µιας προσπά- 
θειας να χρησιμοποιηθούν τα διηπειρωτικά 
βλήματα για τη µεταφορά εμπορικών φορ- 
τίων σε τροχιά, µετά τη σχεδιαζόμενη ὅρα- 
στική µείωση των πυρηνικών οπλοστασίων, 
Η εμπορική εκδοχή του 99-26 ονομάζεται 
«Σταρτ-Ί» και θα εἶναι σε θέση να τοποθετεί 
φορτία 500 κιλών σε τροχιά ύψους 700 χλμ. 
Παράλληλα, η Ρωσία σχεδιάζει ἑνα νέο 
πυραυλικό φορέα που θα γίνει επιχειρησια- 
κὀς το 19968 και σταδιακά θα αντικαταστήσει 
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τους «γερο-πιστούς» Σογιούζ, Βοστόκ και 
Μολνίγια που χρησιμοποιούνται από τη δε- 
καρτία του 1960. Όπως ήδη αναφέραμε, δεν 
προβλέπονται προς το παρὀν παρόμοιες κι- 
νήσεις από την αμερικανική πλευρά - κάτι 
που µπορείνα δημιουργήσει ριζικές αλλαγές 
στην ισορροπία της διαστημικής αγοράς τα 
επόμενα χρόνια. 

Η Χρουνίτσεφ υπέγραψε και µια απευθείας 
σύμβαση µε την Μοτορόλα προκειµένουνα 
συμμετάσχει στο ΙΓΙάΙµΠΠ. Η ρωσική εταιρία 
θα επενδύσει κάπου 940 εκατ. µε τη µορφή 
παροχής υπηρεσιών. Συγκεκριµένα, τρεις 
πύραυλοι «Προτόν» θα μεταφέρουν στο διά- 
στηµα δορυφόρους του |ΠαίµΠῃ. Η προτεινό- 
µενη επένδυση είναι βέβαια µικρή, συγκριτι- 
Κά µε τα φᾷ,4 δισεκ. που αναζητά η 

Μοτορόλα, αλλά θα δημιουργήσει τις κα- 

τάλληλες προὐποθέσεις για την περικοπή 

του κόστους. Με τρεις εκτοξεύσεις 

«Προτόν» θα γίνει εφικτὀ να τοποθετηθούν 

σε τροχιά 21 δορυφόροι του ΙΓγιαίµπι. Η 

Χρουνίτσεφ σκοπεύει επίσης να μετατρέψει 

διηπειρωτικούς βαλλιστικούς πυραύλους 

99-19 σε πυραυλικούς φορείς για την άµε- 

ση αντικατάσταση δορυφόρων του |ΠάιΗπῃ 

σε περίπτωση ανάγκης. 

Μια άλλη σύµβαση αφορά την εκτόξευση 

επτά δορυφόρων τηλεπικοινωνιών για λο- 

γαριασμµό της αμερικανικής εταιρίας Ρίµσατ 

(Βἰπιςδαί). Η συμφωνία είναι ύψους Φ 1950 

εκατ. καιοι δορυφόροιθα παρέχουν τηλεπι- 

κοινωνιακές υπηρεσίες στην περιοχἠ της 

λεκάνης του Ειρηνικού. Συγκεκριµένα, απὀ 

το Σεπτέμβριο του 1993 έως το Μάρτιο του 

1996 6α εκτοξευτούν τρεις δορυφόροι 

Γκοριζόντ και αµέσως µετά τέσσερις 

Εξπρές. Η Ρἰμσατισχυρἰζεται ότι ἐχει 

συγκεντρώσει αρκετά χρήματα απὀ τράπε- 

ζες και ιδιώτες επενδυτές για να χρηµατο- 

δοτήσει τέσσερις εκτοξεύσεις. Μια άλλη 

αμερικανορωσική σύμβαση αφορά την Πρατ 

δ Γουίτνει, η οποία έγινε αντιπρόσωπος 

στις ΗΠΑ της ΝΡΟ Ενεργκοµάς -της πρω- 

τοπόρου ρωσικής εταιρίας πυραυλικής τε- 

χνολογίας, 

Όμως η Ρωσία έχει συνάψει εμπορικές 

συμβάσεις καιµε άλλες χώρες, Παράδειγμα 

το «Φονο8ῃΠ δίαΙ», ἑνα κοινό ρωσοκαναδικό 

σχέδιο για τη δηµιουργία διεθνούς δορυφο- 

ρικού συστήµατος τηλεπικοινωνιών που 

αποσκοπεί να εκμεταλλευτεί το ανθρώπινο 

δυναμικὀ στις αεροδιαστηµικές βιομηχα- 

Ννίες και των δύο χωρών. Η ρωσική ΝΡΟ-ΡΜ 

θα παράσχει τα διαστημόπλοια και τις εγκα- 

ταστάσεις εκτόξευσης για τους δορυφὀ- 

ρους, ενώ οι Καναδοίθα αναλάβουν το µέ- 

ρος της τεχνολογικής τελειοποίησης. Οι δο- 

ρυφόροιθα τοποθετηθούν σε γεωσύγχρονη 

τροχιά πάνω απὀ τη Ρωσία και αρχικά θα εἰ- 
ναι πέντε στον αριθµὀ. Πρόσφατα, το πρὀ- 
γραµµα Φονοαῃ ΦίαΓ επεκτάθηκε µε την προ- 
χώρηση της καναδικής 9ρα: ΑεΓοβραοε | 1 
ωςμετόχου. Ο πρώτος δορυφόρος θα συναρ- 
µολογηθεί στην Οττάβα και θα εκτοξευτεί 
απὀ το κοσμοδρόμµιο Τγιουρατάἀμ στο 
Καζακστάν, το 1996. 

Εκτός απὀ την προώθηση των πυραυλικών 
της φορέων στο εξωτερικό, η Ρωσία θα µπο- 
ρούσε να αποκομίσει σηµαντικά κέρδη και 
απὀ την επεξεργασία υλικών στο διάστηµα. 
Τον Αύγουστο του 1990, οι οροί, τα εμβόλια 
και οι ηµιαγωγοί που κατασκεύασαν στο δια- 
στηµικὀ σταθμό «Μιρ» οι κοσμοναύτες του 
Σογιούζ ΤΜ-Θ, αντιστάθµισαν το κόστος της 
αποστολής. Προς το παρόν οι ρωσικές κά- 
Ψουλες Βίον͵, Φοτόν και Νίκα-Τ έχουν πειρα- 
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µατικό χαρακτήρα, αλλά στα επόμενα χρό- 
νια θα μπορούσαν να πραγματοποιήσουν 
εμπορικές αποστολές για επεξεργασία υλι- 
κών σε τροχιά, 


ΟΙ ΣΑΜΟΥΡΛΙ ΤΟΥ ΔΙΑΣΤΗΜΑΤΟΣ 
ΑΝΤΙΜΕΤΩΠΙΣΟΥΝ ΛΥΣΚΟΛΙΕΣ 


Μια ομάδα κρατών που στο μεσοπρόθεσµο 
μέλλον θα παίξουν σηµαντικό ρόλο στην δια- 
στηµική αγορά, είναι εκείνα της λεκάνης του 
Ειρηνικού. 

Η Ιαπωνία έχει διαστημικό πρόγραµµα µε 
πυραυλικούς φορείς που στο άµεσο μέλλον 
ενδέχεται να είναι ανταγωνίσιµοι του ευρω- 


παικού Αριάν και των αμερικανικών Τιτάν, 
Δέλτα και Άτλας. Επίσης, στα τέλη της τρέ- 
χουσας δεκαετίας, η Ιαπωνία θα διαθέτει ένα 
δικό της διαµέρισμα-όχημα (ΕΜ) στο δια- 
στηµικό σταθμό Φρήντομ. 

Το σίγουρο όµως είναι ότι αυτή τη στιγµή, η 
Ιαπωνία δεν θεωρείται ανταγωνιστής των 
ΗΠΑ και της Ευρώπης. Κι αυτό γιατί δεν έχει 
καταφέρει να αναπτύξει ακόµα έναν αξιόπι- 
στο καιισχυρὀ πυραυλικό φορέα. Επίσης, η 
Ιαπωνία δεν δαπανά ιδιαίτερα μεγάλα ποσά 
για το διάστηµα: το 1930 ο διαστηµικὀς προ- 
ὑπολογισμός της ήταν «μόλις» 960 εκατοµ- 
μύρια δολάρια. Συγκριτικά ο προυπολογι- 
σμὸς της ΝΑΦΘΑ για την ίδια περίοδο ἦταν 
δώδεκα φορές μεγαλύτερος. Εκτός αυτού η 
Ιαπωνία έχει δυο ανεξάρτητες διαστημικές 
υπηρεσίες -την ΝΑΞΏΑκαιτην 9545. Οι 


" επένδυση στο συνδυασμό «Μπουράν/Ενεργία» πα- 
ραμένει ουσιαστικά ανγεκµετάλλευτη και πιθανότατα 
θα αποτελούσε µια καλή ευκαιρία γΙα µια ρωσο-ευρω- 
παἰκή συνεργασία. 


εκτοξεύσεις απὀ το παραθαλάσσιο διαστη- 
µοδρόμµιο της Τανεγκασίμα εξαρτώνται από 
τις διαμαρτυρίες των ντόπιων ψαράδων! 
Ετσι πραγματοποιούνται αυστηρά µόνο κα- 
τά τη διάρκεια δυο 4ἀθήμερων περιόδων το 
χρὀνο. 

Όμως, παρά τα προβλήµατα και τις Ιιδιοµορ- 
φίες, το χαρακτηριστικό γνώρισμα του ιαπω- 
νικού διαστημικού προγράµµατος είναι ότι 
µπορεί να πραγματοποιεί πολύ καλή επιστη- 


αναμένεται να διπλασιαστούν ή ακόµα και 
να τριπλασιαστούν μέχρι το τέλος της δεκα- 
ετίας παρά τις σχετικές απαγορεύσεις µε 
στρατιωτικά προγράµµατα. Χαρακτηριστικό 
είναι πως όλα τα διαστημικά προγράµµατα 
της Ιαπωνίας επιδοτούνται απὀ τοκράτος. 

Η Ιαπωνία προσπαθεί να υπερνικήσει τις τε- 
χνικές δυσκολίες για να αναπτύξει τον 
πυραυλικό φορέα Η-δ, που θα είναι διάδοχος 
του ήδη υπάρχοντος Η- 1. 0 Η-] είναι ένα 
κράµα αμερικανικής και ια- 
πωνικής τεχνολογίας, µε 
τον πρώτο ὀροφό τουνα 
προέρχεται απὀ φορέα 
«Δέλτα» και τον δεύτερο 
να χρησιμοποιεί το γιαπῶ- 
νέζικο κινητήρα | Ε-δ. Ο Η- 
20ᾳ εἶναι συγκρίσιµος µε 
τον ευρωπαϊκό Αριάν- 4:6α 
είναι σε θέση να θέτει φορ- 
τίο 2 τόννων σε γεωσύγ- 
χρονη τροχιά πάνω απότον 
ισημερινό. Η δυνατότητα 
αυτή είναι ανάλογη µε αυτή 
του Σοβιετικού «Προτόν» ή 
ακόµα και μ᾿ αυτή των αμε- 
ρικανικών διαστημικών λε- 
ωφορείων. 

Ὅμως ο Η-2 έχει υποφἑρει 
τα πάνδεινα απὀ τεχνικές 
δυσλειτουργίες και ατυχή- 
µατα. Στις 9.8,1991 ἑνας 
τεχνικός σκοτώθηκε απὀ 
µια έκρηξη στον πειραμµατι- 
κὀ κινητήρα Ι.-7Ζ. Είχαν 
προηγηθεί πολλές αναβο- 
λές και καθυστερήσεις στο 
χρονοδιάγραµµα ανά- 
πτυξης του κινητήρα. Η 
παρθενική εκτόξευση του 
Η-2, απὀ τις αρχές του 
1992, αναβλήθηκε αρχικά 
για το Φεβρουάριο του 
1993 και τώρα τοποθετείται 
στο Φεβρουάριο του 1994. 
Οι αναβολές αυτές, ανά- 
γκασαν τους Ιάπωνες να 
αναθεωρήσουν το κάποτε 
φιλόδοξο διαστημικό τους 
πρόγραµµα που προέβλεπε 
ακόµα και επανδρωμένες 
πτήσεις. Σύμφωνα µε τις 
πιο πρόσφατες πληροφο- 
ρίες, η Ιαπωνία ενδέχεται 
να µαταιώσει το πρόγραμ.- 
μα του µη επανδρωµένου 
διαστηµοπλάνου της ΗΟΡΕ 
εξαιτίας των προβλημάτων 
του Η-2 και να προχωρήσει 
στην ανάπτυξη µιας µικρό- 
τερης και ελαφρύτερης εκ- 


Β Κίνα είναι µια από τις χώρες που έχει αρκετές 
διαστημικές δραστηριότητες. Το κινεζικό όµως 
πρόγραµµα είναι συνδεδεμένο µε ανάλογες στρα- 
τιωτικές πυραυλικές ραστηριότητες όπως αυτός ο 


πύραυλος µέσου θεληνεκούς 095-2. 


µονική και οικονομική εκμετάλλευση µε σχε- 
τικά µικρά οικονομικά κονδύλια - κάτι άλλω- 
στε που είναι «σήμα κατατεθέν» της 
Ιαπωνίας. Ἐνα ἆλλο σηµαντικό χαρακτηρι- 
στικό εἶναι η συµβιωτική σχέση μεταξύ δια- 
στηµικών υπηρεσιών και αεροδιαστηµικών 
εταιριών. Αυτή η σχέση καθιστά πανίσχυρη 
την Ιαπωνία στον τοµέα της εμπορικής εΚµε- 
τἆλλευσης του διαστήµατος, και ακόµα πιο 
ισχυρή όσον αφοράτις δυνατότητες ανά- 
πτυξης. 

Σύμφωνα µε το ΑνΙαἴιοπ Λ/6ΕΚ απά 5ρ808 
Τθ8οΠΠΟΙοᾳυΥ, οἱ ετήσιες πωλήσεις της ιαπωνι- 
κής διαστημικής βιομηχανίας γιατο 1992, 
ανήλθαν σε 265 δισεκ. γιὲν (92 δισεκ.) και 


δοχής ενός µη επανδρωμέ- 
νου διαστηµοπλάνου στις αρχές του επόµε- 
νου αιώνα. Στο μεταξύ όµως, οι Ιάπωνες ερ- 
γάζονται πάνω στις υπερηχητικές τεχνολο- 
γίες αποσκοπώντας να αναπτύξουν ένα 
Όχημα Ενιαίου Ορόφου για μετάβαση σε 
τροχιά (9590). Σύµφωνα µε εκτιµήσεις 
Αμερικανών ειδικών η Ιαπωνία µπορεί να βρί- 
σκεται µόνο 4-5 χρόνια πίσω απότις ΗΠΑ 
στην έρευνα για ανάπτυξη τεχνολογιών που 
είναι κρίσιµες στην ανάπτυξη διαστηµοπλά- 
νων. Το σχετικὀ κονδύλι Ἐρευνας και 
Ανάπτυξης της Ιαπωνίας, ήταν μόλις Φθ4.000 
το 1987, αλλά έφθασε τα ΦΦ εκατ. το 1992. 
Για την περίοδο 1993-2000, αναμένεται να 
δαπανηθούν Φ195 εκατ. για τον ἴδιο σκοπό. 
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ΠΟΙΕΕ ΕΙΝΑΙ 01 ΑΝΕΡΧΟΜΕΝΕΣ 
ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΕΣ ΔΥΝΑΜΕΙΣ ΤΟΥ 
ΜΕΛΛΟΝΤΟΣ; 


Αλλά δεν είναι µόνο η Ιαπωνία η χώρα που 
ενδιαφέρεται και ασχολείται µε την διαστη- 
µική αγορά: η Ταϊβάν και η Νότια Κορέα σκο- 
πεύουν να ασχοληθούν και αυτές µε ανάλο- 
γες επιχειρήσεις µέχρι το τέλος της δεκαε- 
τίας. Είναι επίσης πολύ πιθανό μέχρι τότε, η 
Νότια Κορέα να έχει ενοποιηθεί µε τη 
Βόρεια, σχηματίζοντας µια δυνητική περιφε- 
ρειακή υπερδύναμη στην Άπω Ανατολή που 
θα αποτελέσει άµεσο στρατηγικό, οἰκονομι- 
κό (αλλά και διαστημικό) αντίπαλο της 
Ιαπωνίας. 

Για την περίπτωση της Κορέας, η «έξοδος» 
στο διάστηµα είναι μάλλον αναπόφευκτη. Η 
χώρα έχει πια εξαντλήσει όλα τα περιθώρια 
ανάπτυξης µε βάση τους χαμηλούς μισθούς 
καιτις μαζικές εξαγωγές φθηνών προιόντων 
και χρειάζεται µια αναθεώρηση της οἰκονομι- 
κής πολιτικής της. ΟιΚορεάτες, εκτων 
πραγμάτων θα αναγκαστούν να µπουν στο 
κύκλωμα της υψηλής τεχνολογίας και των 
ακριβών προιόντων και υπηρεσιών. Ἠδη η 
χώρα δεν προσφέρει κίνητρα στους ξένους 
επενδυτές και δαπανά ελάχιστα στον τοµέα 
της τεχνολογίας. Συγκεκριµένα για έρευνα- 
τεχνολογία δαπανάταιτο 2ύοτου ΑΕΠ, ενώ 
οι αντίστοιχες δαπάνες στις ανεπτυγμένες 
χώρες φτάνουν στο 3-ρ,ο. 

Αλλάκαιη Ταϊβάν, ένας από τους ασιατικούς 
οικονομικούς «δράκους», έχει στα σκαριά 
ένα διαστημικό πρόγραµµα. Οι Ταϊβανέζοι 
φιλοδοξούν να εγκαθιδρύσουν µια βιώσιμη 
βάση παραγωγής για δορυφόρους τηλεπι- 
κοινωνιών-τηλεπισκόπησης και να προσελ- 
κύσουν οµοεθνείς επιστήµονες από το εξω- 
τερικὀ. Η προσπάθεια αφορά την εκτόξευση 
τριών επιστημονικών δορυφόρων Βοοςαί σε 
µια περίοδο 15 ετών, αρχίζοντας από το 
1997. Στην περίοδο αυτή θα δαπανηθούν 
ΦΡ00 εκατ. αλλά το κονδύλι θα ανέλθει αν οἱ 
δορυφόροι λειτουργήσουν αποτελεσματικά 
και αποδοτικά. 

Στο σηµείο αυτό, οι Ταϊβανέζοι είναι πιο προ- 
νοητικοί απὀ τους Κορεάτες; οι ξένες εται- 
ρίες που προσελκύονται για συνεργασία µε 
τονεοϊδρυθέν Γραφείο Εθνικού Διαστημικού 
Προγράµµατος της Ταϊβάν (ΝΞΡΟ), πρέπει 
να αποδεχθούν ὡς απαραίτητο όρο για τη 
συνεργασία, τη µεταφορά τεχνογνωσίας 
προς την εγχώρια βιομηχανία. Η Ταϊβάν δη- 
µιούργησε ένα µεγάλο κεφαλαιουχικό από- 
θεµα απὀ την επιτυχημένη της ελαφριά βιο- 
µηχανία και τις επιχειρήσεις ηλεκτρονικών. 
Όμως η οικονομική της ανάπτυξη έχει 
«γείρει» προς την εμπορική πλευρά εις βά- 
ρος της τεχνολογικής. Με τη δημιουργία 
ενός βιώσιµου διαστημικού προγράµµατος, 
η Ταϊβάν επιθυμεί να ανακτήσει το χαμένο 
έδαφος, προσελκύοντας τεχνογνωσία και 
ανθρώπινο δυναμικό. 

Όμως η κυριότερη ανερχόμενη δύναμη της 
Ασίας, απὀ πλευράς ὀγκου και µόνο, είναι 
μάλλον η Κίνα. Η χώρα αυτή ίσως να είναι ο 
γίγαντας που ξυπνά απὀ το λἠθαργό του. 
Μετά απὀ αιώνες παραμονής στο περιθώριο 
της Ιστορίας, η Κίνα έχει αρχίσει να κινείται. 
Μετά το θάνατο του Μάο και τη λήξη της 
«Πολιτιστικής» Επανάστασης, οι οἰκονομι- 
κές μεταρρυθμίσεις των τελών της δεκαε- 
τίας του 1970 ἑστρωσαν το δρόμο γιατον εκ- 
συγχρονισμό της χώρας. Αφού µεσολάβη- 
σαν δεκαετίες οικονοµικής «υπανάπτυξης», 
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τα τελευταία 14 χρόνια η µέση αύξηση του 
ΑΕΠ Της Κίνας ήταν 956 - ένας ρυθµός απί- 
στευτος για τις δυτικές χώρες και αξιοζή- 
λευτος ακόµα και απὀ τα ταχέως αναπτυσσὀ- 
µενα κράτη της Νοτιοανατολικής Ασίας. Το 
1994 η οικονομία της Κίνας θα είναι 4 φορές 
µεγαλύτερη απ’ όσο ήταν το 1978. Σύµφωνα 
µε όλα τα στοιχεία, το 2002 θα εἶναι 8 φορές 
µεγαλύτερη. Μόνο το µέγεθος της παραγώ- 
γής αυτής της αχανούς χώρας, είναι εκπλη- 
κτικό: Φ1,4 τρισεκ., δηλαδή το ἑνα τέταρτο 
της παραγωγής των ΗΠΙΑ... 

Έτσι, είναι μάλλον αναπόφευκτο ότιη Κίνα 
θα θελήσει να κάνει εντονότερη την πα- 
ρουσία της ὀχι µόνο στο γεωπολιτικό προ- 
σκήνιο της Ασίας -κάτι που θα δημιουργήσει 
πολλά προβλήµατα στην Ιαπωνία- αλλά και 
στο τεχνολογικό/οικονοµικό. Οι Κινέζοι δια- 
θέτουν ήδη αξιοσηµείωτους βαλλιστικούς 
πυραύλους και έχουν εκτοξεύσει δικό τους 
δορυφόρο µε δικό τους πύραυλο από το 
1970. Οι σημερινοί κινεζικοί πυραυλικοί φο- 
ρείς ἐχουν δυνατότητα τοποθέτησης 1,4-4 
τόννων σε γεωσύγχρονη τροχιά, ενώ ο 02-4 
θα έχει δυνατότητα 9 τόννων σε χαμηλή 
τροχιά. Με τέτοιες δυνατότητες, οι Κινέζοι 
σκέπτονται σοβαρά την επανδρωμένη δια- 
στηµική προσπάθεια. Σύμφωνα µε το κινεζι- 
κό πρακτορείο ΖΤ5, η Κίνα έχει δροµολογή- 
σει ἑνα πρόγραµµα διαρκείας δέκα ετών, το 
οποίο αποσκοπεί στην ανάπτυξη και κατα- 
σκευή ενός επανδρωµένου διαστημικού λε- 
ωφορείου, το οποίο θα εκτοξεύεται απὀ το 
Τζιουκουάν στην επαρχία Γκανσού. Το εν- 
διαφέρον της Κίνας για δηµιουργία επαν- 
δρωµένου διαστημοπλοίου χρονολογείται 
από αρκετά παλιά, αλλά ποτέ δεν είχαν ανα- 
κοινωθεί μελλοντικά σχέδια µε ικανοποιητι- 
κές λεπτομέρειες. 

Όμως, μέχρι να δούμε τους πρώτους 
Κινέζους αστροναύτες, θα δούµε πολλούς 
κινέζικους πυραύλους να μεταφέρουν σε 
τροχιά δυτικούς -και όχι µόνο- δορυφόρους. 
Η τελευταία επιτυχία της Κίνας αφορά την 
ανάληψη της εκτόξευσης του δορυφόρου 
Αδιαςαἴ-2 µε ένα πύραυλο «Λονγκ Μαρτς-2». 
Παρόμοιοι πύραυλοι εἶχαν εκτοξεύσει τον 
Αδίαςαἴ-1 τον Απρίλιο του 1990 και το σουη- 
δικό δορυφόρο Φρέγια τον Οκτώβριο του 
1992. Η σύµβαση αυτή, συνεπάγεται την 
αποπομπή της ευθύνης απὀ την Κίνα όσον 
αφορά στην απώλεια του αυστραλιανού δο- 
ρυφόρου Ορίμς Β2 στις 22 του περασμένου 
Δεκεμβρίου. Ο δορυφόρος εἶχε εκτοξευθεί 
µε πύραυλο «Λονγκ Μαρτς-2Ε» αλλά δεν εἰ- 
χε κατορθώσει να φτάσει σε τροχιά εξαιτίας 
δυσλειτουργίας του προστατευτικού φέριν- 
Υκτου. Αυτή η «άφεση αμαρτιών» ήταν κάτι 
που χρειαζόταν απεγνωσμένα η Κίνα, προ- 
κειµένου να συνεχίσει τα φιλόδοξα πρώτα 
της βήματα στην παγκόσμια διαστημική αγο- 


ρά. 
Μια άλλη ενέργεια της Κίνας αφορά τη σύ- 
ναψη σύμβασης µε την καναδική 9ρ8α: ύψους 
Φ3,5 εκατ. για την παροχή ενός τηλεπικοινώῳ- 
νιακού δορυφορικού δικτύου στην Εθνική 
Εταιρία Πετρελαίων της Κίνας (ΟΝΡΟ).Το 
δίκτυο θαλειτουργείµε το δορυφόρο Αδία5αί 
καιθα παρέχει τηλεπικοινωνίες σε 28 περιο- 
χές της Κίνας, 


ΕΛΛΑΔΑ-ΔΙΑΣΤΗΝΑ: ΣΗΜΕΙΩΣΑΤΕ 
«0) 
Μετά τα ιστορικά κατορθώματα της δεκαε- 


τίας του 1960, την αδράνεια της δεκαετίας 
του 1370 και τα µεγαλεπήβολα στρατιωτικά 


προγράµµατα του 1980, η διαστημική προ- 
σπάθεια φαίνεται ότι ωριμάζει. Ολοένα και 
περισσότερα έθνη ενδιαφέρονται για το διά- 
στηµα, έχοντας συνειδητοποιήσει ότι αυτό 
αποτελείτο νέο τεχνολογικό σύνορο και ένα 
ατέλειωτο πεδίο πειραματισµών, εμπορικών 
εφαρμογών και πηγών πλούτου. Δεν είναι 
τυχαίο το ότι η Ινδία -μια χώρα που αντιµετω- 
πίζει σηµαντικά κοινωνικο-οικονοµικά προ- 
βλήματα- αύξησε πρόσφατα τις διαστημικές 
δαπάνες της, ούτε το ότι ακόµα και η ίδια η 
Ρωσία, της οποίας το μέλλον ὡς κράτος κρί- 
νεται αβέβαιο, δεν εγκαταλείπει τα διαστηµι- 
κά της προγράµµατα. Οι ενέργειες αυτές 
δεν οφείλονται ούτε σε κάποιο «κόμπλεξ κα- 
τωτερότητας» -όπως στην περίπτωση της 
ἰνδίας- ούτε σε κάποια αταβιστική εμμονή 
στα µεγαλεία του παρελθόντος - όπως στην 
περίπτωση της Ρωσίας. Οφείλεται στον 
απλό λόγο της οικονοµικής αναγκαιότητας 
σε έναν κόσµο που γίνεται ολοένα και µικρό- 
τερος και πολυπλοκότερος και στον οποίο ο 
αγώνας για οικονομική ευημερία γίνεται 
ολοένα και δυσκολότερος. 

Όσο για τη χώρα µας, ο αναγνώστης ενδε- 
χοµένως θα αναρωτήθηκε τι σχέση έχει µε 
την παγκόσμια διαστημική προσπάθεια και 
την εμπορική αγορά. Η απάντηση είναι λιτή 
και άκρως απογοητευτική: Ουσιαστικά καμία. 
Εκτός απὀ ελάχιστες φωτεινές εξαιρέσεις η 
Ελλάδα δεν φαίνεται να ενδιαφέρεται για το 
Υψηλό Σύνορο που ανοίγεται λίγες εκατο- 
ντάδες χιλιόμετρα πάνω από τακεφάλια των 
κατοίκων της. Ούτε και για το γεγονός ότι οι 
τεχνητοί δορυφόροι θα μπορούσαν νατην 
βοηθήσουν να επιλύσει πολλά προβλήματα 
όπως η σύνταξη του περιβόητου Εθνικού 
Κτηµατολόγιου, η επισκόπηση των δασών, ο 
εντοπισμός φυσικών πόρων, η παρακολού- 
θηση της περιβαλλοντικής ρύπανσης, η 
έρευνα και διάσωση ναυαγών ή η βελτίωση 
των διεθνών τηλεπικοινωνιών. Εξάλλου δεν 
φαίνεται να πτοείται από το γεγονός ότι 
όπου να΄ναι εκτοξεύεται ο τουρκικός δο- 
ρυφόρος Τικςαϊ µε τη βοήθεια του οποίου η 
«φίλη» γειτονική χώρα θα αποκτήσει ικανό- 
τητα άµεσης διείσδυσης στους μουσουλμα- 
νικούς πληθυσμούς της Θράκης. Είναι ίσως 
τραγική ειρωνεία το γεγονός ότι στην ευαί- 
σθητη περιοχή αυτή, υπάρχει το Δημοκρίτειο 
Πανεπιστήµιο, οἱ επιστήµονες του οποίου 
κατασκευάζουν όργανα που θα προσεδαφι- 
στούν στον Άρη... 

Το γεγονός αυτό βέβαια, ελάχιστα φαίνεται 
να συγκινείτους πολίτες της «Χώραςτου 
Φωτός». Και πώς νατους συγκινεί τους ἁµοι- 
ρους, µια που η λέξη «Άρης» δεν σηµαίνει 
για τους περισσότερους έναν μυστηριώδη 
κόσµο που µας περιμένει να τον εξερευνή- 
σουµε, αλλά απλώς την «οµαδάρα» της 
Συμπρωτεύουσας! 


ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟ] 


Ἀκολουθούν τα μυρμήγκια μαθηματικούς νόµους στην αναζήτηση τροφής; 


" παροιμιώδης σοφία των μυρμηγκιών αποτέλεσε απαρχή συστηµατικών ερευνών για την ανα- 
κάλυψη της µεθόδου, θάσει της οποίας εκτιμούν Τη συντοµότερη διαδροµή μεταξύ δύο σηµεί- 
ων. Ένας μαθηματικός από το Ισραήλ ισχυρίζεται πως η διαδικασία στηρίζεται στην επαναλαµ- 
θανόμενη εφαρµογή µερικών λογικών κανόνων. 

Κατά την αναζήτηση τροφής το µυρμήγκι-ανιχνευτής ακολουθεί µια τυχαία πορεία την οποία 
θελτιώνουν τα υπόλοιπα µέλη της ομάδας, «Ίχνη» των μυρμηγκιών συνιστούν οἱ εκλύσεις φε- 
ροµονών, που όµως μειώνονται όταν η ομάδα συναντήσει κάποιο εμπόδιο. ΟΙ παρατηρήσεις και 
οι υπολογιστικές εξοµοιώσεις δείχνουν ότι η πορεία όσων μυρμηγκιών ξεπερνούν τα εμπόδια 
σχηματίζει λίγο έως πολύ µία ευθεία γραµµή. 

Οι εξηγήσεις του φαινομένου θασίζονταν έως σήµερα στην κλασική φυσική και δεν προσέφε- 
ραν τις ατράνταχτες αποδείξεις που απαιτούν οι μαθηματικοί. Ο Ισραηλινός Άλφρεντ 
Μπρούκσταϊν από το Πολυτεχνείο της Χάιφα κατασκεύασε ένα υπολογιστικό μοντέλο µε το 
οποίο προσπαθεί ν᾿ αποδείξει ότι καθώς το ένα μυρμήγκι ακολουθεί το άλλο, οἱ πορείες τους 
τείνουν ολοένα προς την ευθεία γραµµή. Το μοντέλο, χωρίς γ᾿ απορρίπτει τη σηµασία των φε- 
ροµονών, θασίζεται στη γενικότερη κατηγορία των «προθληµάτων καταδίωξης», τα οποία ξεκι- 
νούν από τις ηµέρες του Λεονάρντο Ντα Βίντσι. Η θασική αρχή αυτών των προθληµάτων υπο- 
στηρίζει ότι εάν π.χ. µία σειρά υποκειμένων «αλληλοκαταδιώκεται κυκλικά» (σε κάθε δεδομένη 
στιγµή το κάθε ένα κινείται προς το προηγούμενο, π.χ. Α-Β-Γ-Δ-Α), τότε αυτά θα συναντηθούν 
τελικά ταυτόχρονα στο ἴδιο σηµείο. Στην περίπτωσή µας έχουµε μυρμήγκια τα οποία ακο- 
λουθούν την θασική αρχή της καταδίωξης: «κυνήγησε τον προπορευόµενο». Το άνυσµα της Τα- 
χύτητας κάθε µέλους από την ομάδα «σημαδεύει» το προηγούμενο. ΟΙ παρατηρήσεις έδειξαν 
ότι οι γωνίες κατά τις οποίες τα μυρμήγκια αποκλίνουν από την ευθεία τείνουν στο μηδέν. 

Το θεώρημα του Μπρούκσταίν αποτελεί μάλλον απόδειξη στη «θεωρία της καταδίωξης» παρά 
µελέτη στη συμπεριφορά των μυρμηγκιών. Με αντίστοιχες μεθόδους είναι δυνατό να εξηγη- 
θούν οἱ ομαδικές μετακινήσεις ψαριών ἡ πτηνών και γενικότερα η συμπεριφορά κάθε ομάδας 
µε κοινά ενδιαφέροντα και προορισμό. 


ΟΡΙ1ΟΝΤΕΣ 


ιασθενείς που πάσχουν απὀ σπαστική ηµιπλη- 
γία εξαιτίας κάποιου εγκεφαλικού επεισοδίου - 
αδυνατούν δηλαδή να ανοίξουν τα δάκτυλα των 
χεριών τους- βρίσκουν βοήθεια απὀ µία νέα 
συσκευή ηλεκτρικής διέγερσης των νεύρων, 
Υστερα απὀ κάποιο εγκεφαλικό επεισόδιο, το 
αριστερό ἠ το δεξί τµήµα του σώματος παύει να 
λειτουργεί πλήρως και τα δάκτυλα πρέπει να 
κρατηθούν αµέσως ανοικτά προτού η παραλυτι- 
κή ακαµψἰα να κάνει κάτι τέτοιο αδύνατο. Ο 
Πάτρικ Κάργκο και οισυνάδελφοίτου στοΚέντρο 
Επανένταξης του νοσοκομείου «Γουέστερν» 
στο Οχάιο, εξέλιξαν τον εν λόγω ηλεκτρικό διε- 
γερτήρα ο οποίος επενεργείἰ στα δύο βασικά νεύ- 
ρα κίνησης των μυών του χεριού. Τα αποτελέ- 
σµατα ήταν ενθαρρυντικά και η χρήση της 
συσκευής επεκτείνεται στην αντιμετώπιση των 
τραυματισμών στη σπονδυλική στήλη. 
Ο Καρλ Μπίλιαν, ειδικὀς στον τοµέα αποκατά- 
στασης των νευρολογικών ανωμαλιών, δηλώνει 
πως αν και το άνοιγμα δακτύλων μ᾿ αυτόν τον 
τρόπο εἶναι «τεχνητό», δεν παύει ὠστόσο να 
βοηθά τον ασθενή στη συγκράτηση αντικειµέ- 
νων, διευκολύνοντας σηµαντικά το έργο του 
«υγιούς» χεριού. 


καύση ελαστικών ἠταν µέχρι πρὀτινος η µονα- 
δικός οδός αποσύνθεσής τους παρά τις επικιν- 
δυνότατες περιβαλλοντολογικές συνέπειες που 
εγκυμονούσε. Η σουηδική εταιρία Άγκα εξέλιξε 
µία νέα μέθοδο διαχωρισμού όσων υλικών µπο- 
ρούν να ανακυκλωθούν απὀ τα ελαστικά, αξιο- 
ποιώντας τα περαιτέρω ως πρώτη ύλη στην κα- 
τασκευή ηχομονωτικών ή άλλου εἰδους υλικών. 
Η μέθοδος ονομάζεται κρυογενικὀς θρυµµατι- 
σμός και έχει ήδη εξελιχθεί επίἰ µία δεκαετία. Το 
συγκεκριµένο επίπεδο στο οποίο βρίσκεται τώρα 
χρηματοδοτείται απὀ την Άγκα και υποστηρίζε- 
ται απὀ την καναδική εταιρία Ρεκάβερι Τεκνίκο. 
Το πρώὠτο στάδιο της μεθόδου περιλαμβάνει τε- 
µαχισμό των ελαστικών. Εν συνεχεία, τα κομµα- 
τάκια διαμέτρου 9 εκ. περνούν µέσα απὀ ένα 
τούνελ µήκους 12 µ. όπου Ψεκάζονται µε ένα 
μίγμα υγρού και αέριου αζώτου που κατεβάζει τη 
θερµοκρασία στους -Β0:0. Μετά την ψύξη τους 
τα κομματάκια ελαστικού γίνονται εξαιρετικά εὐύ- 
θραυστα. Με τη βοήθεια ενός θραυστήρα µετα- 
τρέπονται σε κόκκους διαστάσεων 5 το πολύ χι- 
λιοστών. Τα διαφορετικά συστατικά διαχωρίζο- 
νται µε διήθηση. 
Ο Λόγκι Μακ Κέι της Άγκα ισχυρίζεται ὀτιτο κὀ- 
στος της μεθόδου δεν υπερβαίνει τα 1009 ανά 
τόννο ελαστικών εκ των οποίων το ἡμισυ προορἰ- 
ζεται για την αγορά των 600 κιλών υγρού αζώτου 
που απαιτούνται. Ωστόσο, αξίζει να τονισθεί πως 
έχουν σημειωθεί εξαιρετικἁ βήματα προς τα 
εμπρός, αφού οι αντίστοιχες μέθοδοι του παρελ- 
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θόντος απαιτούσαν ποσότητες υγρού αζώτου 
ίσες μ᾿ αυτὲς τῶν υπό ανακύκλωση ελαστικών. 


ϱ! ΥΠΟΛΟΓΙΣΤΕ ΣΥΝΑΝΤΟΥΝ 
Τ0ΥΣ ΛΗΤΙΝΡΑΣΤΗΡΕΙ 
ΕΥ ΝΤΗΣΗΙ 


Ενα υπολογιστικό δίκτυο ελέγχειτις αντιδράσεις 
πυρηνικής σύντηξης στο εργαστήριο Κάλχαμ 
του Ὀξφορντσαίρ, παρακολουθώντας τις συνθή- 
κες αντίδρασης, οἱ οποίες αλλάζουν ανά µερικά 
εκατοστά του χιλιοστού του. Στην καρδιά του 
αντιδραστήρα βρίσκεται ο θάλαμος υδρογόνου. 
Οι πυρήνες στα άτοµα του αερίου ιονίζονται κά- 
τω απὀ ακραίες συνθήκες θερμοκρασίας, πίεσης 
και μαγνητικών πεδίων, σχηματίζοντας ένα πλά- 
σµα µέσα στο οποίο συντήκονται εκλύοντας ἀτο- 
μα ηλίου και ποσά ενέργειας, 

Τα νευρωνικά υπολογιστικά δίκτυα μπορούν να 
υποδείξουν την παραγωγή των καταλλήλων µα- 
γνητικὠν πεδίων σε χιλιοστά του δευτερολέ- 
πτου. Το συγκεκριµένο χρησιμοποιεί ως πηγές 
δεδοµένων τέσσερα «νεύρα» και 16 αισθητήρες 
πεδίων µέσα στο θάλαμο. 

Το στέλεχος των εργαστηρἰων Κρις Μπίσοπ 
ισχυρίζεται πως η «εκπαίδευση» του συστήµα- 
τος έγινε επί 24ώρου βάσεως και στηρίχθηκε σε 
2.000 περίπου περίπτωσεις ρύθμισης των µαγνη- 
τικών πεδίων, ὦστε αυτό να αντιδρά µέσα σταλἰ- 
γα εκατοστά του χιλιοστού του δευτερολέπτου 
όσο δηλαδή διαρκεί η ζωή του πλάσματος. 

Οι δοκιμές του δικτύου διήρκησαν φυσικά αρκε- 
τοὺς µήνες, αλλά όταν τελικά συνδέθηκε «όλα 
πήγαν κατ' ευχήν», ὁπως χαρακτηριστικά επισή- 
μανε ο Μπίσοπ. 


ΤΑΓΟΝΙΝΙΑ ΤΟΥ ΚΑΛΥΤΕΡΟΥ... ΦΙΛΟΥ 
ΤΥ ΑΝΘΡΩΠΟΥ 


θιεπιστήµονες των εργαστηρίων Λόρενς απὀ το 
Μπέρκλεϊ της Καλιφόρνιας έχουν ξεκινήσει µία 
σηµαντική έρευνα, σκοπός της οποίας είναι η κα- 
ταγραφή των γονιδίων που καθορίζουν τὀσο την 
εμφάνιση όσο καιτις διαφορὲς στη συμπεριφορά 
ανάμεσα σε ποικίλα είδη σκύλων. 

Ο επικεφαλής των εργαστηρίων, Τζάσπερ Ράιν, 
αναφέρει πως τα περισσότερα είδη σκύλων 
έχουν εμφανισθεί τα τελευταία 150 χρόνια, γε- 
γονός που διευκολύνει τις έρευνες αφού συνα- 
ντάται ένας σχετικά µικρὀς αριθµός γονιδίων. 
Ένα τσοπανόσκυλο «Μπόρντερ» που δεν έχει 
δει ποτέ του πρόβατα, θα προσπαθήσει παρόλα 
αυτά να σχηματίσει και να διατηρήσει ένα κοπάδι 
απὀ οτιδήποτε, ανθρώπους για παράδειγµα ή 
ακόµη Και µπαλάκια του τέννις, Αντίστοιχα, ο 
σκύλος-ναυαγοσώστης του Νιού Φάουντ Άιλαντ 
την πρὠτη φορά που θα δει νερό δεν θα προσπα- 
θήσει να το πιεἰ, µα πολύ απλά θα επιχειρήσει να 
κολυμπήσει(!) µέσα σ᾿ αυτό. 

Βάση των πειραµάτων αποτέλεσαν το 
«Μπόρντερ» του Ράιν καιτο «Νιού Φάουντ 
Άιλαντ» ενός φίλου του. Οι απόγονοι της δια- 
σταὐρωσής τους μεγάλωσαν σε διαφορετικά 
σπίτια καιη συμπεριφορά τους καταγράφηκε σε 


βίντεο, ενώ δεν παραλείπονταν οι τακτικές εξε- 
τάσεις αίµατος. Οι επιστήμονες ελπίζουν πως µε 
τη βοήθεια της παρατήρησης στην αλληλουχία 
των κυττάρων Β.Ν.Α. καιµε την ανατροφή 
τουλάχιστον 100 σκύλων της παραπάνω δια- 
σταύρωσης, θα είναι σε θέση να εντοπίσουν κά- 
ποια απὀ τα υπεύθυνα για τη διαφοροποίηση των 
δύο ειδών γονίδια. 

Η καταγραφή των γονιδίων στους σκύλους µπο- 
ρεί ακόµα να βοηθήσει την έρευνα καταπολέµη- 
σης ορισμένων κοινών ασθενειών µε τον άνθρω- 
πο, όπως εἶναι π.χ. ο καρκίνος του προστάτη. 
Πάντως, οι επιστήμονες εἶναι ακόµη πολύ επι- 
φυλακτικοί σχετικά µε την ενδεχόμενη αντιστοι- 
χία ανάµεσα στα γονίδια των δύο θηλαστικών. 


θι αλχημιστές του Μεσαίωνα δεν 
ήξεραν και πολλά πράγματα γύρω 
από τη Φυσική και τη Χημεία, µα µε- 
τέδιδαν την εμπειρική τους γνώση 
από µία γενεά στην άλλη. Η πρόοδος 
στους αιώνες που ακολούθησαν 
υπήρξε λιγότερο δραματική απ᾿ ότι 
θα φανταζόταν κανείς. Ακόμα και 
σήµερα τα προγράµµατα των υπολο- 
γιστών που ελέγχουν την παραγωγή 
υλικών σχεδιάζοντα! µε θάση την 
εμπειρική αυτή γνώση. 

Η υπέρθαση των περιορισμών που 
θέτουν οι υπάρχουσες διαδικασίες 
παραγωγής, συνιστά το στόχο της 
τεχνολογίας «έξυπνης εξέλιξης» 
υλικών. Η τεχνική θασίζεται σε µα- 
θηµατικά μοντέλα τα οποία συνδέ- ᾿ 
ουν άµεσα τις φυσικές Ιδιότητες του 
υλικού (αντοχή, ελαστικότητα, κλπ.), 
µε την εσωτερική του δοµή. 
Απώτερος στόχος της µεθόδου εἶναι 
η κατάργηση των χρονοθόρων και 
αντιοικονοµικών εργαστηριακών 
πειραµάτων µέσω της οµαδοποίη- 
σης όλων των γνωστών υλικών. 

Για παράδειγµα, οἱ Ιδιότητες πολλών 
κραμάτων που χρησιμοποιούνται 
στην αεροδιαστηµική εξαρτώνται 
άµεσα απὀ το διάκενο ανάµεσα στα 
«κλαδιά» του -σχήµατος χρι- 
στουγεννιάτικου δέντρου- κρυστάλ- 
λουτους. Ένα σύστημα «έξυπνης 
εξέλιξης» θασίζεται σ᾿ ένα μοντέλο 


ϱ ΕΞΥΠΝΟΙ ΤΡΟΠΟΙ ΓΙΑ ΤΗΝ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΥΛΙΚΑ 


ϐ, Ιδιότητες πολλών αεροδιαστηµικών υλικών εξαρτώνται απὀ τις 
αποστάσεις ανάμεσα στους «κλάδους» των κρυστάλλων τους, 


που συσχετίζει το διάκενο αυτό µε τις συνθήκες παραγωγής του κράµατος. «Έξυπνες» μέθοδοι 
χρησιμοποιούνται ευρέως για την παραγωγή χάλυθα από τις ιαπωνικές εταιρίες Νίπον Στιλ, 
Καθασάκι Στιλ, Κόουμπ. ΟΙ τεράστιοι κλίθανοί τους ελέγχονται διαμέσου υπολογιστών που έχουν 
στόχο την εξ᾽ ολοκλήρου αξιοποίηση των πρώτων υλών παρασκευής ατσαλιού ή κοκ. Οἱ µετρή- 
σεις των συνθηκών παραγωγής γίνονται από αισθητήρες οἱ οποίο! θρίσκονται µέσα στον κλίθα- 
νο. Τα αποτελέσµατα δείχνουν εξοικονόµηση ποσοτήτων κοκ από 5 έως 205ο. 

Παρόλο που η Ιδέα της «έξυπνης εξέλιξης» έχει τις ρίζες της στις Η.Π.Α., οι Ιάπωνες είναι αυτοί 
που έχουν κάνει τα μεγαλύτερα θήµατα προόδου στον τοµέα και επιζητούν τα πλείστα οικονοµι- 
κά ὠφέλη. Δίκαια δεν έχουν άλλωστε κατακτήσει τον Τίτλο... «αρχι-αλχημιστές» της εποχής µας. 


Συν τοις άλλοις πάντως, έχει προκύψει και µία 
επιστημονική διαμάχη στις Η.Π.Α., σχετικά µε το 
κατά πόσο είναι ορθή η αναζήτηση της βιολογ|- 
κής βάσης στην ανθρώπινη συμπεριφορά. Οἱ επι- 
κριτές της συγκεκριµένης έρευνας υποστηρί- 
ζουν πως κατ' αυτόν τον τρόπο θα αποδυναµωθεί 
ορόλος της διαπαιδαγώγησης και της συλλογ|- 
κής ευθύνης προς κάθε µορφής βίαια συµπεριφο- 
ρά. 
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ΚΟΛΑΙ, ΑΙΚ Εκ 


Λίγους µήνες πριν το 
τέλοςτου Α΄ 
Παγκοσμίου Πολέμου 
αι εγώ µαίνονται οι 
αερομαχίες πάνω απότο 
Δυτικό Μέτωπο, στη 
Βρετανία παίρνεται η 
απόφαση να ιδρυθεί µια 
Πολεμική Αεροπορία. 
Η Βρετανική Βασιλική 
Αεροπορία, η γνωστή 
µας ΚΑΕ είχε γεννηθεί. 
Μια «γέννηση» που θα 
σηµατοδοτήσει την ιστο- 
ρία της Αεροπορίας, 
αφού η ΚΑΕ είναι 
παρούσα από τα µέτωπα 
του Πρώτου Παγκοσμίου 
Πολέμου, έως στις μέρες 
µας στον Πόλεμο του 
Κόλπου. 

Η «Π» µετην ευκαιρία 
της επετείου των 75 χρό- 
γωντηςΚΑΕ,που 
συμπληρώθηκαν τον 
περασμένο Απρίλιο, φέρ- 
γει στο φως άγνωστες 
πτυχές της θρυλικής 
αυτής αεροπορίας από τα 
πρώτα της βήματα έως 
σήμερα. 


Του Βασίλη Πια 


Αα. 


Μια τυπική σκηνή Την περίοδο της Μάχης της Αγγλίας, Ανεφοδιασµός ενός δρἰήΙΓ6. 


ΚΑΕ ιὀρύθηχε την Τη 
Απριλίου 1918. έπειτα από 
τη συγχώνευση ὅυο προ- 
ὑπαρχόντων αεροπορικών 
σωμάτων του Στρατού και του 
Ναυτικού, 
Βέβαια η ιδέα της χρησιμοποίησης του 
αεροσκάφους σαν πολεμικού όπλου, 
είχε αρχίσει να ὠριμάζει στην Αγγλία 
από τη δεκαετία του "10, όταν ο 
Βρετανός λοχαγός του πυροβολικού 
Μπέρτραμ ἈΝτίκσον (Βετίταπι 
ΓἱεΚ5οπ), έκανε ένα υπόμνημα το 
Φεβρουάριο του 1912. σε µια επιτρο- 
πήτου Υπουργείου Αμύνης. Σ᾽ αυτό 
τονιζόταν η χρήση του αεροπλάνου 
για στρατιωτικούς σκοπούς, Πα- 
ράλληλα ο Ντίκσον πετούσε μ᾿ ένα 
αεροσκάφος Μπρίστολ (Βτίριο!). 
συνήθως κατά τη διάρκεια στρατιωτι- 
χών επιδείξεων, θέλοντας έτσι να 
προσελκύσει το ενδιαφέρον των ανω- 
τέρων του. 
Δυστυχώς αυτός 0 πρωτοπόρος της 
αεροπορικής ιδέας, θα φύγει πρόωρα 
από τη ζωήτο 1913, χωρίς να δει τους 
«σπόρους που έσπειρε να φυτρώ- 
νουν». 
Μολονότι στην αρχή επικρατεί η αντί- 
ληψη ότι οι ιπτάµενες μηχανές, αυτές 
που έρχονται απότον οὐρανό είναι 
άχρηστες(!) σ᾿ ένα μελλοντικό πόλε- 
μο, γρήγορα οι περισσότεροι αλλά- 
ζουν γνώµη. 
Ασφαλώς οι Άγγλοι στρατιωτικοί 
βλέπουν το παράδειγµα της Γαλλίας. 
που θεωρείται η «Μέκκα» της Αερο- 
πορίας εκείνη την εποχή. µιαπου 
µέχρι το 1911 έχουν κατασκευαστεί 


εκεί γύρω στα 200 αεροσκάφη, για τις 
ανάγκεςτου Στρατού. 

Ἔτσι το Μάιο του 1912 δημιουργείται 
το Βασιλικό Αεροπορικό Σώμα (Κογα] 
Εἰγίπε (οτρ5) και η Βασιλική 
Αεροπορία Ναυτικού (Κογαἰ Χαναι 
ΑΓ εΓνίρες). 

Πρωταρχικός σκοπός αυτών των 
σωμάτων είναι η υποστήριξη πολεµι- 
πών επιχειρήσεων. υπότις διαταγές 
µιας πεντρικής διοίκησης. 
Παράλληλα ιδρύεται και το πρώτο 
εργοστάσιο αεροπλάνων. το οποίο 
παρέχει και τεχνική υποστήριξη. 

Τα Κογαἱ Ε)γίπε ζοτρς (ΚΕΟ),. στην 
αρχή περιλαμβάνουν επτά μοίρες διώ- 
εως µε δώδεκα αεροπλάνα η καθεμιά 
Χαι µε ὅνο πιλότους για κάθε αερο- 
πλάνο. 

Σύντομα όλες οι μοίρες έχουν στη διά- 
θεσήτους συνολικά 364 πιλότους. 
Ένα από τα σημαντικότερα γεγονότα 
εκείνης της ρομαντικής εποχής, είναι 
και η ίδρυση της πρώτης σχολής χειρι- 
στών αεροπορίας το 6επίτα! ΕΙγίπε 
5ςΠοο|. Η σχολή λειτούργησε για 
πρώτη φορά το καλοχαίριτου 1912. 
ήταν μονοετούς φοίτησης αι υπήρχε 
η δυνατότητα εκπαίδευσης µέχρι και 
180 σπουδαστών κάθε χρονιά. 

Όταν η Βρετανία κήρυξε τον πόλεμο 
εναντίον της Γερμανίας την 4η 
Αυγούστου 1914, τα ΚΕΓ παρόλο που 
ακόμα βρίσκονται στο στάδιο του πει- 
ραματισμού, στέλνονται µαζί µετο 
Βρετανικό Ἑκστρατευτικό Σώμα στη 
Γαλλία. Η πρώτη αυτή αεροπορική 
δύναμη αποτελείται από 105 αξιωµα- 
τικούς, 63 αεροπλάνα και 95 οχήματα. 
Κανένα αεροπλάνο δε φέρει οπλισμό 


(πολυβόλα ἡ βόμβες) εχτός από τα 
περίστροφα. που κουβαλούν µαζί 
τους οι πιλότοι. Στο γαλλικό έδαφος 
αναλαμβάνουν αποστολές καθαρά 
αναγνωριστικές σε συνεργασία µετο 
εκστρατευτικό σώμα. 

Η πρώτη αποστολή έγινε στις 19 
Αυγούστου εκείνης της χρονιάς µε 
αεροσκάφος Μπλεριό (ΒΙεΠοί), πάνω 
από τα βελγικά χαρακώματα. Τις επό- 
µενες ὅνο εβδομάδες αεροσκάφη και 
πληρώματα, βρίσκονται συνεχώς στον 
αέρα. παρατηρώντας τις μετακινήσεις 
του γερμανικού στρατού, Οι αναφο- 
ρές αυτές είναι σωτήριες για το 
Βρετανικό Εκστρατευτικό Σώμα και 
τα γαλλικά στρατεύματα, αφού την 
τελευταία στιγµή αποφεύχθηκε η 
πύκλωσήτους από τους Γερμανούς, 
Εκείνο το καλοκαίρι του ᾿14 κανείς 
δεν ήξερετιθα πει καταδιωκτικό αερο- 
σκάφος. Οι κατασκευαστές μηχανεύο- 
νταν τρόπους έτσι ώστε ένα πολυβόλο 
να οίχγει µε ασφάλεια ανάµεσα απὀ 
τα πτερύγια του έλικα. Και ξαφνικά 
τον Ιούνιο του 1915 πάνει την εμφάνι- 
σήτου ένα γερμανικό µονοπλάνοβαμ- 
μένο κόκκινο. µε μαύρους σταυρούς, 
µέσα σε άσπρα πλαίσια στα φτερά. 
Πάνω στην άτραμτο, λίγο πίσω απὀ 
τον έλικα. φέρει ένα πολυβόλο, που 
ρίχνει ανάμεσα από τα πτερύγια. Το 
αεροπλάνα κατεβαίνει χαμηλά στα 
εχθρικά χαρακώματα. βυθίζεται από- 
τοµα για να αποφύγει τα πυρά των 
πεζικάριων και εξαφανίζεται σαν 
φάντασμα. 

Την Τη Ιουλίου ο ανθυπολοχαγόςτου 
γερμανικού στρατού Κυπ Νπίδεῃς, 
µε ένα τέτοιο αεροσκάφος Φόχερ 
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«“ 


Το Τογπ8άο Ε2/3θα αποτελούν για Τα επόμενα χρόνια τον κορμό της ΒΑΕ, Τουλάχιστον µέχρι ΤΟΝ ερχομό του Ευγοῇαπίει 2000, 


(ΕΟΚΚΕΓ) ΜΟΚ. καταρρίπτει ένα διθέ- 
σιο γαλλικό Μοράν (Μοταπε). Τους 
επόμενους µήνες περισσότερα ΕΟΚΚΕΓ 
ΕἰπάεεΚείς (μονοπλάνα) εμφανίζο- 
γται πάνω απὀ το Δυτικό Μέτωπο. 
Ηταν η περίοδος που οι πρώτοι 
«σκόρερς» Γερμανοί πιλότοι γίνονται 
γνωστοί. Ονόματα. όπως Μαξ Ἰμελ- 
αν, Όσβαλντ Μπέλχε, Ότο Παρσάου, 
Μαξ φον Μάλζερ,θα περάσουν στην 
αεροποριχηιοτορια. 

0 Μπέλχε μάλιστα ήταν φίλος και 
εκπαιδευτής του ξακουστού μετέπειτα 
«Κόκκινου Βαρώνου» Μάνφρεντ φον 
Ριχτχόφεν. Μέχρι το θάνατό του το 
1916, 0 Μπέλκε είχε στο ενεργητικό 
του 40 καταρρίψεις χαι ήταν αυτός 
που θέσπισε για πρώτη φορά τακτικές 
αεροµαχίας, γνωστές µέχρι σήµερα 
σαν οι «Οχτώ Εντολές». 

Το καλοκαίρι του 15 κατασκευάζεται 
το πρώτο βρετανικό καταδιωκτικό 
αεροσκάφος, ἕνα μονοθέσιο διπλάνο 
το Ντε Χάβιλαντ(Ώε Ηαν]απά) 2. 
Απότο φθινόπωρο της χρονιάς εχεί- 
γης θᾳ επανδρώσει σταδιακά μοίρες 
τωνκ{6, 

Ο ερχομός αυτούτου αεροσκάφους θα 
συμπέσει µε μια σηµαντική αλλαγή 
στην ηγεσία των Κογα! ΕγίπΕ ζοπρ5.0 
µέχοι τότε διοικητής τους Σερ 
Ντέιβιντ Χέντερσον (δἱΓ Ώανίὰ 
Ηεπάειεοπ) αποχωρεί και τη θέση του 
καταλαμβάνει ο Ηιξ]ῃ Μοπίαριε 
Ττεπεβαγά, ένας ικανότατος ἀνθρω- 
πος και χαρισματικός ηγέτης, που 
έμελλε να περάσει στην ιστορία. σαν ο 
«πατέρας» της Κογαί ΑΙΓ ΕοΓ6Ε. 

ο Τρέντσαρντ είχε υπηρετήσει στην 
ἰνδίᾳ και είχελάβει µέρος στον πόλε- 
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µοτων Μπόερς, προτού αποσπαστεί 
σε ηλικία 30 ετών στα ΚΕΕ, Μετά απὀ 
µια σύντομη εκπαίδευση στο (απῖτα] 
ΕΙγΙΠΡ 5ΕΠοοΟΙ, αναλαμβάνει καθήκο- 
ντα διοικητή πτέρυγας των ΚΕ στη 
Γαλλία και αργότερα την ανώτατη 
διοίκησή τους. Τελειομανής και από- 
τοµος στους τρόπους του, δὲ διστάζει 
να έρθει σε ποοστοιβές µετους ανωτέ- 
ρούςτου, προκειμένου να αυξηθεί 
επιχειρησιακή ετοιμότητα των πιλό- 
τωντου. Οι ἀνδρεςτουτον θυμό- 
ντουσαν για την παρομοιώδη ειλικοί- 
γειάτου, Ποτέ δεν τους έχρυψφετην 
επικινδυνότητα µιας αποστολής. 
ακόμα και αν αισθανόταν ότι μερικοί 
δεθα γύριζαν πίσω. 

Την επόμενη χρονιά, στις 23 και 24 
Σεπτεµβρίου 1916 και ενώ όλοι κοι- 
μούνται στο Λονδίνο, τρία γερμανικά 
Ζέπελιν εμφανίζονται πάνω από τον 
Τάμεση. Με σύμμαχο το σκοτάδι χαι 
τη χαμηλή νέφωση, ρίχνουν τις βόμβες 
τους στο ανατολικό τµήµα του 
Λονδίνου, Οι Βρετανοί χτυπούν τα 
Ζέπελιν µε αντιαεροπορικά πυρά. Το 
πρώτο το 1.32 πέφτει κπαιγόμενο. Το 
δεύτερο το 31 γλιτώνει και επιστρέ- 
φει στη Γερμανία. Το τρίτοτο 1.93 
χτυπημένο από τα αντιαεροπορικά 
Χάνει αέριο και κατεβαίνει σιγά-σιγά. 
Ο κυβερνήτης του Μπόλκε, σώος µαζί 
µετο πλήρωμα, θα πιαστεί λίγο αργό- 
τερα. Είναι η πρώτη φορά που 
συλλαμβάνονται στρατιώτες του 
εχθρού σε αγγλικό έδαφος από το 
1791, όταν Γάλλοι είχαν εισβάλλει 
στην Ουαλία, 

Οι επιδρομές των Γερμανών θᾳ επᾶ- 
ναληφθούν χαι την αμέσως επόμενη 


χρονιά. Τον Ιούνιο και Ιούλιοτου 
Ι917 γερμανικά βαριά βομβαρδιστικά 
τύπου Γκόθα (6οἵμα) ρίχνουν τις βόμ- 
βες τους πάνω από το Λονδίνο, σκοθ- 
πώνταςτη φρίκη και το θάνατο, 
Εκείνες τις ὑραματικές ώρες, ο 
Βρετανός πρωθυπουργός Ντέιβιντ 
Λόιντ Τζορτζ (Βανίά 1 ]ογά 6εοΓρε), 
ζητά από το στρατηγό Γιαν Κοίστιαν 
Σματς (1αΠ απ δπιμῖς) να κάνει 
ὃνο αναφορές, Η πρώτη αφορά τα 
µέτρα που πρέπει να παρθούν γιατην 
παλύτερη αεροπορική προστασία του 
Λονδίνου και η δεύτερη για τον τρόπο 
μετον οποίο η Αεροπορία Στρατού θα 
αντιμετωπίσει αποτελεσματικότερα 
τις γερμανικὲς επιθέσεις στο Δυτικό 
Μέτωπο 
Σε λιγότερο απὀ ένα µήνα, ο Σµατς μ᾿ 
ένα υπόμνημα έτοιμο παρουσιάζεται 
στον ποωθυπουργό, Ζητά τη συγχώ- 
νευση όλων τῶν αεροπορικών σωµά- 
τωγσεµιαενιαια αεροπορια. πουθα 
έχει επιθετικό και αμυντικό χαραµτή- 
ρα. 

Οι στιγμές είναι μοναδικές. Το βρετα- 
γικό κοινοβούλιο σείεται͵ καθώς οι 
θιαµάγες δίνουν και παιρνουν µεταξύ 
αυτών που υποστηρίζουν την πρότα- 
ση Σµατς και αὐτών που θέλουν τη 
συνέχισητης παλαιάς χατάστασης. 

0 Τρέντσαρντ από το μέτωπο απειλεί 
θεούς και δαίμονες, Πιστεύει ότι ὃεν 
έχει έρθει η ώρα να δημιουργηθεί µια 
ανεξάρτητη αεροπορία. Φοβάται ότι 
αν γίνει κάτι τέτοιο, τώρα οι απώλειες 
στον αέρα θᾳ είναι σοβαρότερες. µε 
αρνητικές επιπτώσεις στην τελική 
ἐκβασητου πολέμου. 

Σύντομα οµωςαυτοςο «Ἡραγνιτέγνιος 


ΝΙΛΓΥΣΗ ΤΗΣ 


ΚΑΕ: 75 Χρόνια 


Ρε Αγιά 
44 ΑςίΤ4 


ΚΑΕ: 75 Χρόνια 


Μέσα απύ τις ῥυσλθλίες 
τῶν ϱυβανῶν 


βράχος» πείθεται ἀπό τον Σµατς. Και 
οι ὃνο θᾳ περάσουν στην ιστορία. Ο 
Σµατς σαν ο ιδρυτής της ΚΑΓ χαιο 
Τρέντσαρντ σαν ϱ «πατέρας» της. 

Την 1η Απριλίου 1918 η Κογα| ΑΙ 
Εοτοε είχε γεννηθεί. 

Στην αρχή όλοι φορούν στολές και 
διακριτικά του Στρατού Ξηράς και 
για πρώτη φορά µετά απὀ ἑνα χρόνο 
εμφανίζονται οι πρώτοι πιλότοι µετις 
ὠραίες γαλάζιες στολές, που θᾳ υιοθε- 
τηθούν αργότερα και από άλλες αερο- 
πορίες, όπως χαιτης δικής µας, 

Η πρώτη δημόσια εμφάνιση των 
ανδρών της ΚΑΕ έγινε στην κηδεία 
ενός πεσόντος Γερμανού αεροπόρου., 
που µόνο η εκχφώνηση του ονόματός 
του προκαλούσε δέος -του Μάνφρεντ 
φον Ριγτχόφεν. 

ΟΡιχτχόφεν, που µέχρι το θάνατότου 
θα καταρρίψει δ0 αεροσκάφη, χηδεύε- 
ται απότους Βρετανούς µε εξαιθετι- 
πέςτιμές. Πέντε διοικητές σμηνών 
φέρουν το φέρετρό του πάνω στους 
ώμουςτους. Αχολουθεί τιμητικό από- 
σπασµα. Γίνεται αποχαιρετιστήρια 
βολή. Κατατίθενται στεφάνια µετα 
γερµαγικά χρώματα. Ένας αξιωματι- 
χός καταθέτει το στεφάνι του 
Ανώτατου Αρχηγείουτης ΚΑΕπου 
γράφει; 

«Στο λοχαγό Ριχτχόφεν το γενναίο 
αι άξιο εχθρό,» 


/αρυαΓ 681 σε ανοικτό σχηματισμό µε ένα ζευγάρι |.ΙΠἰπίπα πάνω απὀ τη Βόρειο 
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Αυτό το ιπποτικὀ πνεύμα διέπνεε 
τους άνδρες της ΚΑΕ όχι μόνο τότετο 
18. αλλά και αργότερα στο Δεύτερο 
Παγκόσμιο Πόλεμο. Κανένας 
Γερμανός πιλότος απὀ αυτούς που 
πιάστηκαν αιχμάλωτοι στη Μάχητης 
Αὐγλίας δεν προπηλακίστηχε ἡ βασα- 
γίστηχε, σε αντίθεση µε πολλούς 
Βρετανούς που όταν έπεφταν στα 
γέρια των Γερμανών, τύγχαναν 
«ιδιαίτερης περιποίησης» από την 
Γκεστάπο. 

Αλλά ας γυρίσουμε στο 1918. 

Ο Νοέμβριος -μετά την ήττα χαι 
συνθηκολόγηση της Γερμανίας- βρί- 
σκειτην ΚΑΕ να έχει 300.000 άνδρες, 
Στους τελευταίους πέντε µήνες του 
πολέμου, η ΚΑΕ είχε οίξει στη 
Γερμανία 543 τόννους βομβών, µε 
µέσο όρο 160 βόμβες την ηµέρα και 
300 τη νύχτα, απότους οποίους 220 
είχαν πέσει σε στρατιωτικά αεροδρό- 
µια, Τοτίµηµα ήταν η ζωή 325 ανδρών 
Χαιτην Καταστροφή 352 αεροπλάνων. 
Συνολικά στα τέσσερα χρόνια που 
πράτησε ο πόλεμος 9378 αεροπόροι 
σκοτώθηκαν ή ποίθηκαν αγνοούμενοι, 
ενώ πάνω από 7245 τραυματίστηκαν, 


1918-1930:ΤΑ ΚΡΙΣΙΜΑ ΧΡΟΝΙΑ 
Την περίοδο του μεσοπολέμου κρίσι- 
µες αλλαγές συντελούνται στοὺς κὀλ- 
πουςτης ΚΑΕ, στουςτοµείςτης εκπαί- 
δευσης, διοίκησης και εξοπλισμού. 

Το 1920 στην Αγγλία υπάρχουν συνο- 
λικά 12 μοίρες, που υπάγονται σε δυο 
διοικήσεις, τη βόρεια και νότια. Στο 
εξωτερικό βρίσκονται άλλες 12ου 
παίρνουν µέρος σετοπικούς πολέ- 
µους, σε περιοχές όπου υπάρχει άµεση 
εποπτεία της Βρετανίας, όπως στην 
Αίγυπτο.το Σουδάν. την Παλαιστίνη, 
το Ιράκ και την Ἰνδία. Τα αεροπλάνα 
που χρησιμοποιήθηκαν εχεί, στην 
πλειοψηφία τους είχαν πάρει µέρος σε 
επιχειρήσεις στο Δυτικό Μέτωπο, 
ὁπωςτο Μπρίστολ.καισεπολλά υπήρ- 
χαν ακόµα τρύπες από γερμανικές 
σφαίρες, 

Στις 5 Φεβρουαρίου ανοίγει επίσηµα 
τις πόρτες του το πρώτο κολλέγιο της 
ΚΑΕ στο Κρόνγουελ, κάτι σαν τη δική 
μας Σχολή Ικάρων, 

Απότις τάξεις του θᾳ περάσουν όλοι 
οι μετέπειτα ονοµαστοί πιλότοι της 
ΚΑΕ. όπως 0 Μπέιντερ. ο Λούκας. 0 
Τζόνσον, ο Μπολ, 0 Γκίμπσον και 
τόσοι άλλοι. 

Στην ορκωμοσία των πρώτων σειρών 
που εκπαιδεύτηκαν εκεί. ο «πατέρας» 
της ΚΑΕ, αρχηγόςτου Επιτελείου 
Αεροπορίας, αντιπτέραρχος Χιού 
Τρέντσαρντ θα πει: «Η ΚΑΕ στηρίζε- 
ται πιο πολύσεσας, παρά σεµένα. Η 
αεροπορία µας θα βρίσκεται σε καλά 
χέρια, µόνον όταν ένας απὀ εσάς πάρει 
τη θέση µου σαν αρχηγός του επιτελεί- 
ου αεροπορίας». 

Τα λόγια του ήταν προφητικά. Ένας 
απότους «Ἱκάρους». ο Ντέρμοντ 
Μπόιλ (Ώετπιοί ΒογΙε]), γιος ενός 
Ιολανδού αγρότη, 25 χρόνια αργότερα 
την 1 Ιανουαρίου 1956. θα πάρει 
αυτό το πόστο. ακριβώς έξι εβδομάδες 
πριν το θάνατο του Τρέντσαρντ. 

Το 1925 το Ὑπουργείο Αεροπορίας 
ξεκίνησε ένα ερευνητικό ποόγραµµα 
Ἱιατις επιδόσεις των αεροπλάνων σε 
υψηλές ταχύτητες και δυο χρόνια 


µετά. µια αγωνιστική ὁµάδα της ΚΑΓ 
Χέρδισε την πρώτη θέση στο Σνάιντερ 
Τρόφι (5εμπε]άετ ΤΓΟΡΗΥ), τους ὅιε- 
θγείς δηλαδή αεροπορικούς αγώνες, 

Ἡ ΚΑΕ νίκησε ξανά το 1929 και το 
1931 µε αεροσκάφη Σουπερμαρίν 
(Φαρετπατίπε) 6 και 60 αντίστοιγα. 
Αυτή την περίοδο οι ταχύτητες των 
αγωνιστικών υδροπλάνων αυξάνουν 
αλματωδώς απὀ 226 στα 401 μίλια την 
ώρα, 

Την ἴδια εποχή έχουµε και τα πρώτα 
ρεκόρ απόστασης και ύψους, Το 1933 
ὅνο πιλότοι της ΚΑΕ πετούν από την 
Αγγλία στη Χότιο Αφρική και επι- 
τυγχάνουν παγκόσμιο ρεκόρ απόστα- 
σης καλύπτοντας 53090 μίλια. 
Σύντομα η ΚΑΓ θᾳ σπάσει και το 
παγκόσμιο ρεχόρ ύψους µε αεροσκά- 
φος Μπρίστολ (ΒΠ51ο]) 138 φτάνο- 
ντας στα 53.937 πόδια (16.000 µέτρα) 
το 1937, 

Ας σταθούμε λίγο σ΄ αυτή την εποχή, 
µια και τώρα κατασκευάζεται το 
Σπιτφάιρ, 0 μετέπειτα «φύλακας 
άγγελος» της Αγγλίας. 

Το Σπιτφάιρ κατάγεται απὀ τη φηµι- 
σµένη «δυναστεία» των υδροπλάνων 
Σουπερµαρίν, που όπως εἴπαμε είχαν 
κατακτήσει για τελευταία φορά το 
Σνάιντερ Τρόφιτο 1991, 

Αυτοί οἱ ωραίοι αεροπορικοί αγώνες 
δεν θᾳ επαναληφθούντις επόμενες 
χρονιές, Όμως η εμπειρία της συµµε- 
τοχής είναι πολύτιμη για τους 
Βρετανούς, 

ΟΚ. ΙΙ. ΜΙΙΕΠεΙ], ο σχεδιαστής των 
Σουπερµαρίνς, μαζί µετους βοηθούς 
του, σκέφτηκε ότι η δουλειά αυτή θα 
μπορούσε γα οδηγήσει στην ανάπτυξη 
ενός παταδιωκτικού µονοπλάνου 
μεγάλης ταχύτητας. Σύντομα το 
Ὑπουργείο Αεροπορίας ανακοίνωσε 
τις προδιαγραφές που ζητούσε για ένα 
παταδιωμτικό µονοπλάνο, ημέρας Χαι 
γύχτας, εξοπλισμένο µε τέσσερα 
πολυβόλα. 

Ο Μίτσελ δέχθηκε την προσφορά και 
πατασχεύασε ένα πειραματικό µονο- 
πλάνο το Σουπερµαρίν Ε7/30, το 
οποίο τελικά δεν εγκρίθηκε από το 
Ὑπουργείο Αεροπορίας. 

Πολύ σύντομα ανακοινώνονται 
συμπληρωματικές οδηγίες για το χαι- 
νούργιο αεροσκάφος. 

Στις» Μαρτίου 1936 πέταξετο πρω- 
τότυπο του Σπιτφάιρ από το δοχιµα- 
στή πιλότο σµηναγό Σάµερς, 

Το αεροσκάφος, που στην παρθενική 
του πτήση ήταν βαμμένο ασημί, ἄπο- 
γειώθηκε. το σύστηµα προσγείωσης 
δίπλώσε µέσα και σ΄ ένα λεπτό ήταν 
µια κουχίδα στον ουρανό, 

Όλα πήγαν περίφημα, Ο Σάµερς στην 
προσγείωσή του δέχτηκετις επευφη- 
µίες και τα χειροκροτήματα όλων.Ο 
Μίτσελ έλαµπε απὀ χαρά. Αυτόπου 
έλειπε τώρα. ήταν η μαζική παραγωγή 
του αεροσκάφους. 

Το αδελφό αεροπλάνο Χαρικέιν 
(Ηιπ]ςαπε], τὸ οποίο είχε σχεδιάσει ο 
(απηπι, πέταξε για πρώτη φορά στις 6 
Νοεμβρίου του 1935, πέντε μέρες 
ὁηλαδή πριν την ιστορική πτήση του 
Σπιτφάιρ, 

Μέχρι το 1936 το βρετανικό Χοινό δεν 
είχε απούσει τα δυο αυτά μαγικά ονό- 
µατα, Σπιτφάιρ και Χαριχέιν. Το 
Σπιτφάιρ εμφανίστηκε για πρώτη 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 93 


φορά δημόσια στις 27 Ιουνίου 1936 
στο Χέντοντου Λονδίνου, εχεί που 
σήµερα βρίσκεται το μουσείο της ΚΑΕ. 
Το Χαριχέιν είχεπετάξει στο ίδιο 
µέρος λίγα λεπτά πριν, περνώντας 
χαμηλά πάνω απὀ το πλήθος, Ἠταν η 
πρώτη φορά ποὺ τα δυο αυτά αερο- 
σκάφη πετούσαν µαζί. Όχι όμως και η 
τελευταία! 


ΔΟΥΝΚΕΡΚΗ: 

ΗΠΡΩΤΗ ΕΜΠΛΟΚΗ 

Την 1η Σεπτεμβρίου 1939 τα γερµανι- 
κά στρατεύματα εισβάλλουν στην 
Πολωνία. 0 Δεύτερος Παγκόσμιος 
Πόλεμος αρχίζει. Μετο ξέσπασμά 
του, η ΚΑΕ κατώτερη αριθμητικά της 
γερμανικής αεροπορίας, έχει µόνο 
ΙΦΙΠΙ πολεμικά αεροπλάνα, σε αντίθε- 
σηµετην Λουφτβάφεπου έχει 3609. 
Στις 2 του µηνός η Αγγλία και η 
Γαλλία κηρύσσουν τον πόλεμο ενα- 
ντίον της Γερμανίας, Αμέσως το 
Βρετανικό Εκστρατευτικό Σώμα ανα- 
χωρεί για τη Γαλλία. Ἐπικρατεί 
ενθουσιασμός, Όλοι τραγουδούν το 
περίφημο «Να παπρ οιἵ οἵΙΓ ΜναδΠίηρ 
οἩ ἴπε 5ἱερ[πίεά { 1πε» (Θα Ἠρεμάσουμε 
την μπουγάδα µας στη γραμμή 
Ζίγκφοιντ), δηλαδή το γερμανικό 
αμυντικό σύστηµα απέναντι από τη 
γοαµµή Μαζινό, 

Τα τραγούδια των Βρετανών στρα- 
τιωτών «ακομπανιάρει» από τον αέρα 
οβόμβος από τοὺς κινητήρες Μέρλιν 
των Χαρικέιν. Συνολικά 10 μοίρες 
Ἠαταδιωκτικών θα πάρουν µέρος στις 
επιχειρήσεις κατά μήκος του καναλι- 
ού και στηβόρεια Γαλλία, οἱ οποίεςθα 
παταλήξουν σε φιάσκο γιατις συµµα- 
χικές δυνάµεις, Το Μάιο του 1940τα 
Πάντσερς του στρατηγού Γκουντέ- 
ριαν, προελαύνουν προς τα λιμάνια 
του καναλιού. Τίποτα πλέον δε στα- 
µατά την ισχυρότερη πολεμική µηχα- 
νήτου κόσμου, 

Στις 22 του µηνός στην προκυμαία 
του λιμανιού της Δουνκέρχης ένας 
Άγγλος μοτοσικλετιστής τρυπά το 
ρεζερβουάρ της μοτοσικλέτας του 
αχοηστεύοντάς την κχαιτην εγκαταλεί- 
πει. Τη στιγµή εκείνη το μέτωπο τῶν 
μαχών είναι ακόμα µακριά, στο 
Βέλγιο Χαι τίποτα δεν μπορεί να εξη- 
γήσει την ενέργεια αυτή του στρατιώ- 
τη, κατά τα άλλα απολύτως πειθαρχη- 
µένου, Το παράδειγμά του ακο- 
λουθούν και άλλοι συνἀδελφοίτου., 
Δεν υπάργει αμφιβολία. Η καταστρο- 
φήτου υλικού γίνεται βάσει διαταγών. 
Έτσι κάπως ξεκίνησε η αποχώρηση 
του Βρετανικού Ἑκστρατευτικού 
Σώματος από τη Δουνκέρκη. που θα 
ολοκληρωθεί στις 3 Ιουνίου 1940, 
Αυτούς τους µήνες η ΚΑΕ είχε περιο- 
ρισµένη εμπλοκή µετην Λουφτβάφε, 
Με την αποχώρηση και του τελευταί- 
οὐ Βρετανού στρατιώτη, η Αγγλική 
Αεροπορία συμπτύσσεται στο βρετα- 
νικό έδαφος, Διατηρεί λοιπόν σε περί- 
πτωση προσβολής του αγγλικού εδά- 
φοὺς κυρίαρχη θέση. µια και ὁ στρα- 
τός Ἑηράς έχει χάσει όλο τον εξοπλι- 
σμότου χαιτα εφόδιάτου, 

Την επομένη της Δουνχέρκης ὃεν 
υπάρχει, υπό την αυστηρή έννοια της 
λέξης, κανένας στην Αγγλία υπό τα 
όπλα. Για να δημιουργηθεί ένας εθνι- 
πός στρατός. θᾳ χρειαστεί πριν απ᾿ 
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όλα οι πολίτες να συνηθίσουν στην 
ιδέα ότι θα επιστρατευθούν͵, θα εξο- 
πλιστούν και θα εκγυμναστούν. 
Χρειάζεται λοιπόν ικανοποιητική 
προθεσµία, Στην προθεσµία αυτή η 
Αγγλία προστατευόμενη από την ΚΑΕ 
μπορεί λογικά να υπολογίζει, 

Η Μάγητης Αγγλίας πλησίαζε... 


ΜΑΧΗ ΤΗΣ ΑΓΓΛΙΑΣ: 

ΑΓΩΝΑΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΠΙΒΙΩΣΗ 
Απότοτέλος Μαϊου όλοι στην Αγγλία 
καταλαβαίνουν ότι σύντομα οι 
Γερμανοί θα προσπαθήσουν να 
εισβάλλουν, Δεν ξέρουν όμωςπως. 
Απότον αέρα: Απότηθάλασσα: Ἡ και 
τα ὅνο µαζί; 

Στις πόλεις τα οδικά σήματα. τα ονό- 
µατα των δρόμων, των σταθμών εξα- 
λείφονται, 0 φωτισμός των σταθμών 
εξασφαλίζεται στο εξής µελάμπες 
μπλε-πράσινες, που η αδύνατη φωτει- 
γή δέσµητους χύνει ένα μουντό φως, 
όπως σ’ ἑνα ενυδρείο, Στα διαµερί- 
σµατα, που ἐχουν μόνιμα τα παραπε- 
τάσματά τους κατεβασμένα, οι ηλε- 
Ἀτρικοί λαμπτήρες δεν εἶναι πλέον 
παρά 10 κηρίων ο καθένας. Μια 
ασυνήθιστη ησυχία απλώνεται πάνω 
από την αγγλική γη. Δεν θᾳ κρατήσει 
όμως για πολύ, 

Στις 2 Ιουλίου, στα χαμηλά σύννεφα 
πάνω απὀτη Μάγχη εμφανίζονται τα 
πρώτα γερμανικά βομβαρδιστικά 
Χέινχελ. Συνοδεύονται από καταδιω- 
Ἀτικά Μέσερσμιτ. Στα πρόσωπα των 
πιλότων υπάρχει ένα σατανικό χαμό- 
γελο, «Ν ΙΓ ΓΑἨΤεη 66Ρεπ Ἑπρ]απά» 
(πάµενα χτυπήσουµετην Αγγλία) 
σκέφτονται. Νομίζουν ότι και αυτή η 
μάχη θα είναι όπως οι ποοηγούµενες 
στην Ισπανία µετον εμφύλιο, την 
Πολωνία χαιτη Γαλλία. Η ΚΑΕ όµως 
θα τους χαλάσει τα σχέδια. 

Απότη μεριά του ήλιου και πάνωτους 
εμφανίζονται δυο σμήνη Χαριχέιν. 
Πλησιάζουν κοντά και πολυβολούν, 
Τὸ παιχνίδι φουντώνει, Ένα Χέινχε]. 
βαριά χτυπηµένο βγάζοντας μαύρο 
Χαπνό από το δεξί πινητήρα πέφτει 
κατακόρυφα. Οι μηχανές μουγκοί- 
ζουν. Το τέλος πλησιάζει. Η θάλασσα 
της Μάγχης σαν ένα αδηφάγο τέρας 
ανοίγει το στόµατης, Σελίήο τίποτα 
δεν θᾳ υπάρχει απὀ το βομβαρδιστικό. 
Γιατους Βρετανούς διώκτες η μάχη 
Ἐεχινά. 

Απότις ὃ Αυγούστου η αεροπορίατου 
Γκαίρινγκ χτυπάτην Αὐγλίά µεπερισ- 
σότερη λύσσα. Τα καταδιωκτικά ανοἰ- 
γουντο δρόμο στους μεγάλους σχηµα- 
τισμούς των βομβαρδιστικών. Σκοπός 
είναι να καταστραφεί η ΚΑΕ στο έδα- 
φος, έτσι ώστε να εχινήσει η επιχεί- 
ρήση «Θαλάσσιος Λέων», το δεύτερο 
µέρος του σχεδίου του Χίτλερ για την 
πατάκτηση των βρετανικών νήσων. 
Στις 11 του µηνός βομβαρδιστικά Ηε 
111 και {απ 88 χτυπούν το Πόρτλαντ. 
Την επόμενη σειρά έχειτο Πόρτσμουθ, 
Φαινόταν εκείνη τη στιγµή ότι η 
Βρετανία δεν θα μπορούσε ν᾿ αντέξει 
το βάρος τέτοιων επιθέσεων για πολύ, 
Βέβαια οι Γερμανοί δεν είχαν πάρει 
στα σοβαρά δυο βασικά πλεονεμτήµα- 
τα των Βρετανών: 

Το πρώτο ήταν η απὀσταση. Τα «ερο- 
πλάνατου Γκαίρινγκ έπρεπε να κακύ- 
φουν µια µεγάλη απόσταση. πετώντας 


πι. 
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Τα Ῥπαπίοπι, εδώ ένα ΕΦΒ2 αποτέλεσαν τον κορμό της ΒΑΕ περισσότερο απὀ 20 χρόνια 
πριν τελικά αποσυρθούν τη χρογΙά που µας πἐρασε, 


από την ηπειρωτική Ευρώπη στην 
Αγγλία. χωρίς να έχουν τη δυνατότη- 
τα να χαλούν πολλά καύσιμα σε αερο- 
μαχίες (αν ήθελαν να γυρίσουν πίσω) 
παιτο δεύτερο, το ακτύπητο όπλο των 
Βρετανών το ραντάρ, µετο οποίο 
χανόταν ο παράγοντας του αιφνιδια- 
σμού, 

Ο Γκαίρινγα πιστεύοντας ότι µε µαζι- 
κή επίθεση θα ελμηδένιζετην ΚΑΕ µια 
για πάντα. έστειλε στις 15 Αυγούστου 
εκατοντάδες βομβαρδιστικών πάνω 
απότην Αγγλία. Συνεχώς όλη τη μέρα 
οι χειριστές των ραντάῦ εντοπίζουν 
ἔχνη εχθρικών αεροσκαφών στις οθό- 
γες τοὺς και οι πιλότοι της ΚΑΕ 
κατευθύνονται στα σηµεία αυτά χωρίς 
Ἀαθυστέρηση. Όταν πέφτει το σχοτά- 
δι, οι Γερμανοί έχουν χάσει 75 αερο- 
πλάνα χωρίς να πετύχουν κάτι συγχε- 
πριμένο, ενώ αντιθέτως οι Βρετανοί 
μόλις 26. Παραφράζοντας το γνωστό 
ρητό θᾳ μπορούσαμε να πούμε ότι 
εκείνη την ημέρα η ΚΑΕ είχε κερδίσει 
µια μάχη αλλά όχι όµως αλόµα και 
τον πόλεμο. 

Οι Γερμανοί θα Ἑανα γυρίσουν. Στις 
24 και 25 Αυγούστου. Σειρά τώρα έχει 
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ΚΑΕ: 75 Χρόνια 


Ρε Αγόνα 
4 ΑςίΤΑ 


ΚΑΕ: Ἰ5 Χρόνια 


Μέσα απὀ τις ὑυσχθλίες 
τών ϱυρ(γών 


το Λονδίνο, Το επόμενο όµως βράδι 
οι Βρετανοί έχουν µια απάντηση: 43 
βρετανικά βομβαρδιστικά γτυπούν το 
Βερολίνο. Από επείνη τη στιγµή ὡς το 
τέλοςτου πολέμου, ένα όνομα θα είναι 
συνώνυμο τῶν βομβαρδισμών της 
ΚΑΕ στη Γερμανία, αυτό του επιχεφα- 
λής της Βρετανικής Διοίκησης 
Βομβαρδισμού, σερ Άρθουρ Χάρις. 

Το πρώτο δεκαπενθήµερο του 
Σεπτεμβρίου το Λονδίνο βομβαρδίζε- 
ται ξανά ανηλεώς, Παρόλα αυτά, τα 
αποτελέσµατα δεν είναι τκανοποιητι- 
ά γιατον Γκαίρινγχ. Ο Χίτλερ ανα- 
βάλλει για άλλη µια φορά την επιχεί- 
ρηση «Θαλάσσιος Λέων». Απότις 
αρχές Οκτωβρίου οι επιθέσεις της 
Λουφτβάφε όλο χαι εξασθενίζουν. Η 


ημαπσμός αεροσκαφών Ηαν/και ΕυΤΥ που µεσουράνησαν στη δεκαετία του '30. 


Βρετανία είχε γλιτώσει, Η Μάχη της 
Αγγλίας είχε κερδιθεί. 

Γιατην ΚΑΕ το τίµηµα είναι βαρύ. 
Απότους 2000 πιλότους, που πήραν 
µέρος στις επιχειρήσεις, 900 σκοτώθη- 
παν ἠτραυματίστηκαν. 

Συνολικά 1000 αεροσκάφη αντιμετώ- 
πισαν 3500 γερμανικά καταδιωκτικά 
και βομβαρδιστικά. 

Τα καλύτερα χρόνια της Αγγλίας 
μόλις είχαν αρχίσει... 


ΠΙΛΟΤΟΙ ΑΠΟΤΙΣΚΑΤΕΧΟ- 
ΜΕΝΕΣ ΧΩΡΕΣ ΣΤΟΠΛΕΥΡΟ 
ΤΗΣ ΚΑΕ 

Μετά τη Δουνκέρκη, λίγο πριν Ἑεσπά- 
σει η Μάχη της Αγγλίας, πιλότοι απὀ 
τις κατεχόμενες χώρες έρχονται στη 
Βρετανία απὀ παντού, Στην πλειοψη- 
φία τους είναι Πολωνοί και 
Τσεχοσλοβάκοι, αλλά και Γάλλοι. 
Βέλγοι, Ολλανδοί, Νορβηγοί, 

Οι αεροπόροι αυτοί, πολλοί από τους 
οποίους δεν καταλαβαίνουν λέξη 
αγγλικά, στέλνονται σε στρατόπεδα 
εκπαίδευσης, Στην αρχή εντυπωσιά- 
ζονται. Οι αγγλικές ανέσεις δεν είναι 
λέξη κενή γι΄ αυτούς. Πολύ γρήγορα 
ανυπομονούν. Παραπονιούνται ότι 
δεν τοποθετούνται σε µάχιμες μοίρες 
και ενώ η βροχή εκείνου του υγρού 
Ιουλίου του 1940, εξακολουθεί να 
πέφτει στις παράγκες του στρατοπέ- 
ὅσυ, αυτοί αναρωτιούνται μήπως η 
μάχη θα έχει τελειώσει, πριν οι ίδιοι 
συμμετάσχουν σ᾿ αυτή. 

Οι ανησυχίες τους θα αποδειχτούν 
αδικαιολόγητες, µια και γρήγορα θα 
εμπλακούν σε αερομαχίες, για να 
ζήσουν τις πιο όμορφες στιγµέςτους, 
Αυτέςτις στιγμές. είχαν την ευκαιρία 
να ζήσουν αργότερα χαι οι Ἑλληνες 
αεροπόροι, ποὺ διαφεύγουν από τη 
σκλαβωμένη πατρίδα στη Μέση 
Ανατολή, για να συγκροτήσουν στις 7 
Οκτωβρίου 1941, στο Απίρ της 
Παλαιστίνης, την πρώτη ελληνική 
μοίρα στην ΚΑΕ την 335, 

Δυο χοόνια αργότερα στις 25 
Φεβρουαρίου 1943, θᾳ συγκροτηθεί 
αι η «αδελφή» Μοίρα 336, µεπρώτο 
διοικητήτον τότεσμηναγό Σπυρίδωνα 
Διαμαντόπουλο, που υπάγεται επιχει- 
ρησιακά στο Αρχηγείοτης ΚΑΕ Μέσης 
Ανατολής. 

Αυτές οι ὃνο μοίρες είναι οι «σπίθες», 
απότις οποίες θᾳ Ξεπηδήσει αργότερα 
Ἑαναγεννημένη η Ελληνική Πολεμική 
Αεροπορία, όταν πλέον στον Περό 
Βράχο κυματίζει η γαλανόλευκη. 


Τ0 ΜΕΓΑΛΟ ΛΙΛΗΜΜΑ:ΗΕΑΕ 
ΙΣΟΠΕΛΩΝΕΙ ΓΕΡΜΑΝΙΚΕΣ 
ΠΟΛΕΙΣ 

Όταν το Μάιο του 1902 η Βασίλισσα 
Ελισάβετ της Αγγλίας ἑκανετα απο- 
Χαλυπτήρια του αγάλματος του αρχη- 
γού της Βρετανικής Διοίκησης 
Βομβαρδισμού στα χρόνια του Β' ΠΠ 
σερ Άρθουρ Χάρις, κανείς δεν περίµε- 
γε ότι αυτή η τελετή θα δημιουργούσε 
έντονες αντιδράσεις στη Γερμανία. 
Και αυτό γιατί, το όνοµα Χάρις έγινε 
συνώνυμο των ανηλεών βοµβαρδι- 
σµών γερμανικών πόλεων στον Β΄ 
Παγκόσμιο, που είχε σαν αποτέλεσµα 
το θάνατο χιλιάδων αθώων πολιτών. 
Τι οδήγησε όµως τον Άρθουρ Χάρις 
αι τοὺς επιτελείς του στο να παταλή- 


Ἑοὺυν σε αυτό το είδος των «τυφλών» 
βομβαρδισμών. 

Στις 14 Φεβρουαρίου 1942, ο αρχηγός 
του Γενικού Επιτελείου Αεροπορίας 
πτέραρχος Τσαρλς Πόρταλ, µετην 
πλήρη συγκατάθεση του Βρετανικού 
Ὑπουργείου Στρατιωτικών. επέτρεπε 
στοὺς πιλότους της ΚΑΕ να χτυπούν 
χωρίς ενδοιασμούς κατοικημένες 
περιοχές και όχι µόνο στρατιωτικούς 
στόχους. 

Ὡς τότε τα βρετανικά βομβαρδιστικά 
έπλητταν µόνο στρατιωτικούς χαι 
βιομηχανικούς στόχους χωρίς ιδιαίτε- 
ρη επιτυχία. 

Η ευθύνη γι᾿ αυτό δεν μπορούσε να 
παταλογιστεί στοὺς Βρετανούς αερο- 
πόρους, µια χαι µέχρι τότε τα όργανα 
σκόπευσης των βρετανικών βομβαρδι- 
στικών ήταν εντελώς υποτυπώδη, µε 
αποτέλεσµα να δίνουν παραπλανητι- 
χή εικόνα στον πιλότο. 

Γι) αυτό το Γενικό Επιτελείο προσα- 
νατολίστηχε στην ιδέα του βομβαρδι- 
σμού όλων αδιακρίτως των αστικών 
περιοχών των βιομηχανικών πόλεων. 
Αυτό το είδος βομβαρδισμού ονοµά- 
στηχε βομβαρδισμός περιοχής (αΓθᾶ 
Ροπιθίπρ). 

Στην ιδέα αυτή έδωσε σάρχα και οστά 
ϱ Άρθουρ Χάρις, που από τις 20 
Φεβρουαρίου 1942 διορίζεται επιχε- 
φαλής της Διοίκησης Βομβαρδισμού, 
Ο Χάρις έπειτα από μελέτες, αποφά- 
σισε µια επίθεση στα εργοστάσια Ρενό 
έξω από το Παρίσι, που παρήγαγαν 
πολεμικό υλικό για λογαριασμό των 
Γερμανών. 

Ἡ επιδρομή έγινε τη νύχτα της 3-4 
Μαρτίου 1942. Την επόµενη μέρα, 
είχαν γίνει τεράστιες καταστροφές 
στην περιοχή. μολονότι µόνο το 120: 
των βομβών είχαν πλήξει τα εργοστά- 
σια. 

Ο επόμενος στόχος είναι το Έσσεν, 
έδρα των εργοστασίων Κρουπ. Εδώ 
µόνο 22 απότις εκατοντάδες των βοµ- 
βαρδιστικών θα πλησιάσουν το στόχο. 
Σεµια απὀ αυτέςτις επιδρομές πρω- 
τοχρησιμοποιήθηχε ένας γέος τύπος 
αεροσκάφους. το τετρακινητήριο 
Άβρο Λάνγκαστερ «Αντο 1.αΠοβρίεΓ», 
η «μεγάλη κυρία» των στρατηγικών 
βομβαρδισμών στα επόμενα χρόνια. 
Σειρά τώρα έχει το Ροστόκ, όπου 
πατασκευάζονται τα αεροπλάνα 
Χέινχελ. Εδώ οι απώλειες είναι βαρύ- 
τατες: 2000 νεκροί και τραυματίες, 
ενώ το 324: της πόλης μεταβάλλεται 
σεερείπια. 

Θα ακολουθήσουν άλλες µεγάλες 
πόλεις της Γερμανίας, όπως η 
Κολωνία, το Αμβούργο και τέλος το 
ίδιοτο Βερολίνο. 

Με γεωμετρική πρόοδο που έφτασε 
στο ζενίθ το 1944, οι γερμανικές 
πόλεις ισοπεδώθηχαν αδυσώπητα η 
µια µετά την άλλη. µε αποκορύφωμα 
τη Δρέσδη όπου 35.000 άτοµα έχασαν 
τηζωήτοῦςτις Απόκριεςτου 1945. 
Όλα αυτά τα χρόνια του πολέμου 
µέχρι την ολοκληρωτική ήττα της 
Γερμανίας, οι άνδρες των μοιρών βοµ- 
βαρδισμού εξετέλεσαν 302.131 εξό- 
δους, έριξαν ένα εκατομμύριο τόν- 
γους βομβών, µε τίµηµα 47.000 
νεκρούς αεροπόρους. Το 6755 επίτων 
συνολικών απωλειών της ΚΑΕ σε 
ανθρώπινο δυναμικόστον Β΄ ΠΠ. 
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ανήκει σε άνδρες των μοιρών βοµβαρ- 
δισμού. ς 
Απότις αρχές του 44 η ΚΑΕ βομβαρ- 
δίζει συστηματικά το σιδηροδρομικό 
δίκτυο στο γαλλικό έδαφος χαι μετά 
την συμμαχική απόβαση στη 
Νορμανδία (6 Ιουνίου 1944) βρετανι- 
πές μοίρες παίρνουν µέρος σε επιχει- 
ρήσεις στη Γαλλία και Ολλανδία. 
Συνολικά σε όλα τα θέατρα του Β΄ 
ΠΠ 70.253 άνδρες της ΚΑΕ σκοτώθη- 
παν και 22.924 τραυματίστηκαν. ενώ 
άλλοι 13.115 αιχμαλωτίστηκαν, απὀ 
τοὺς οποίους 2000 εκτελέστηκαν στην 
προσπάθειά τοὺς να αποδράσουν. 


ΤΑ ΜΕΤΑΠΟΛΕΜΙΚΑ ΧΡΟΝΙΑ: 
Ἡ ΕΠΟΧΗ ΤΗΣ ΑΕΡΙΟΠΡΟ- 
ΩΘΗΣΗΣ 

Με το τέλος του Β΄ Παγκοσμίου 
Πολέμου και την εμφάνιση των πρώ- 
των αεροσκαφών τζετ, µια νέα εποχή 
ανατέλλει για την ΚΑΕ, καθώς το 
Σπιτφάιρ και το Χαριχκέιν αποτελεί 
πλέον παρελθόν. Για την ακρίβεια το 
Σπιτφάιρ υπηρέτησε για μερικά ακόµα 
χρόνια πιστά το Ηνωμένο Βασίλειο, 
µέχρι που αντικαταστάθηκε οριστικά 
από τα υποηχητικά Μέτεορ (ΜείΕΟΓ) 
παι Βάμπαϊρ (Ναπιρίγε), 

Στις 7 Νοεμβρίου 1945, ο σμήναρχος 
της ΚΑΕ Χιού Ου]λσον θέτει ένα νέο 
ρεκόρ ταχύτητας των 606 μιλίων την 
ώρα (169 χλμ.) µε αεριωθούµενο 
καταδιωκτικό Γκλόστερ Μέτεορ 
(61ορίεΓ ΜεῖεοΓ), μόλις τρεις μήνες 
µετά τον τερματισμό του πολέμου 
στην Άπω Ανατολή. 

Τρία χρόνια αργότερα θα περάσει για 
πρώτη φορά πάνω απότον Ατλαντικό 
αεριωθούµενο αεροσκάφος, ένα Ντε 
Χάβιλαντ Βάμπαϊρ (Πανί]απά 
γαπιρίε)της ΚΑΕ. 

Απότο 1951 η Βρετανική Αεροπορία 
εξοπλίζεται µε το πρώὠτο αεριωθούµε- 
νο βομβαρδιστικό, το δικινητήριο 
Ἐνγχλις Ελέχτρικ Καμπέρα (Επε]ϊν]ι 
Εἰεοῖπε (ΑπΡεΙΤ). ενώ από το 1952 η 
ΚΑΕ συμμετέχει στην πρώτη πυρηνική 
δοκιμή της χώρας της, στα νησιά 
Μόντε Μπέλο (Μοπίε ΒεΙο). 

Θα ακολουθήσει η ρίψη της πρώτης 
βρετανικής ατομικής βόμβας σε έρημο 
της νοτίου Αυστραλίας το 1956 και η 
ρίψη της πρώτης βόμβας υδρογόνου 
στον Ειρηνικό (Νήσοι των Χριστου- 
γέννων)το Μάιοτου 1957. 

Την ἴδια χρονιά µια άλλη «βόμβα» θα 
σκάσει µέσα στους κόλπους της ΚΑΕ. 
Το Υπουργείο Αμύνης σκέφτεται 
σοβαρά το ενδεχόμενο της χρησιµο- 
ποίησης πυραύλων αντί των επαν- 
ὁρωμένων πτήσεων, ενέργεια που θα 
«συνταξιοδοτούσε» την ΚΑΕ µια για 
πάντα. 

Το σχέδιο αυτό που εἶναι γωστό ως 
πίτε Ῥαρετ (Λευκή Χάρτα) ποτέ δεν 
υλοποιήθηκε στο σύνολό του. 
Κατάφερε όµως να τρενάρει για 
πολλά χρόνια την ανάπτυξη της βρε- 
τανικής αεροπορικής βιομηχανίας και 
ν᾿ ανοίξει την «περχόπορτα» για την 
είσοδο αμερικανικών αεροσκαφών 
Φάντομ στα τέλη της δεκαετίας του 
᾿6θ,τα οποία θᾳ παίξουν πρωταγῶνι- 
στικό ρόλο στην άμυνα του Ηνωμένου 
Βασιλείου µέχρι το 1980. 

Παράλληλα µετην ἐνταξητων Φάντομ. 
στην ΚΑΕ, αναπτύσσεται χαι το 
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σύστημα εγκαίρου προειδοποίησης 
βαλλιστικών βλημάτων (Βα1κτῖς 
ΜΙΡεί]ε Εαν ΝαΓΠΙΠΡ 5Υ5ΙΕΠΠ). 

Τα Φάντομ αποσύρθηκαν τη χρονιά 
που µας πέρασε και την αεροπορική 
θωράκιση της Γηραιάς Αλβιώνος, 
έχουν επιφορτιστεί σήµερα τα 
Τορνέιντο (Τογπαάο) Ε3 και Χον 
(Πανκ) µετη συνεισφορά από το 1902 
των Βοείπε Ε-2Ε, αεροσκαφών εγκαί- 
ρου προειδοποίησης (αεροµεταφερό- 
µενος σταθµός ραντάρ). 

Τέλος, η ανάπτυξη του νέου ευρω- 
παϊκού καταδιωκτικού αεροσκάφους 
(ΕιτοβρήτεΓ] το οποίο πρόκειται να 
ενταχθεί στην ΚΑΕ µετά το 2000,θα 
αυξήσει αποτελεσματικότερα την 
άμυνα του Ηνωμένου Βασιλείου πολύ 
μακρύτερα απότις αχτέςτου. 


ΗΚΑΕ ΣΗΜΕΡΑ:ΡΟΛΟΙΚΑΙ 
ΠΡΟΟΠΤΙΚΕΣ 

Οι ραγδαίες εξελίξεις στην ανατολική 
Ευρώπη µετά την πτώση του Τείχους 
του Βερολίνου, την επανένωση των 
δύο Γερμανιών. τη διάλυση της 
Σοβιετικής Ένωσης, αλλά καιτου 
Συμφώνου της Βαρσοβίας, είχαν σαν 
αποτέλεσµα τη µείωση των εξοπλι- 
σµών και τη σταδιακή αλλαγήτου 
αμυντικού δόγµατοςτου ΝΑΤΟ. 
Μπροστά σ᾿ αυτές τις νέες εξελίξεις η 
νατοϊκή συμμαχία προσανατολίστηκε 
στην ιδέα µιας ισχυρής συλλογικής 
αμυντικής δύναμης, µε «ακρογωνιαίο 
λίθο» τις πολεμικές αεροπορίες των 
νατοὐκών χωρών. 

Με δεδομένες αυτές τις συνθήκες, η 
βρετανική κυβέρνηση αποφάσισε τη 
δημιουργία µιας πιο ευκίνητης αερο- 
πορικής δύναμης, βάσει ενός γενικό- 
τερου σχεδίου µε την ονομασία 
Ορίίοης {ΟΓ 6ΠαηΕε (Εναλλακτικές 
Επιλογές). 

Σαν αποτέλεσµα όλων αυτών των εξε- 
λίξεων το προσωπικό της ΚΑΕ µειώ- 
γεται σταδιακά απὀτις 588.000που 
ήταν το ᾿92 στις 75.000 έωςτο "05. 

Η χρονιά που µας πέρασε σημαδεύτη- 
Ἆε από το τέλος µιας ολόκληρης επο- 
χής για την ΚΑΕ στη Γερμανία, καθώς 
αποσύρθηκαν από εχεί τα αεροσκάφη 
Φάντομ και μειώθηκε το προσωπικό 
της στο μισό. 

Μετις εξελίξεις στη Βοσνία-Ερζε- 
γοβίνη, τα γεγονότα στο Ιράκ-Κουβέιτ 
παιτη συμμετοχήτης ΚΑΕ στις επιχει- 
ρήσεις ανθρωπιστικού χαρακτήρα στη 
Σομαλία. νέα καθήκοντα επιφορτίζε- 
ται το σώµα. Μοίρες μετακινούνται ή 
αλλάζουν καθήκοντα, αεροπορικές 
βάσεις δεκαετιών κλείνουν. για ν᾿ 
ανοίξουν αλλού καινούργιες. 

0 αριθµός των επιχειρήσεών, στις 
οποίες συμμετέχει ΚΑΕ, από την 
εφαρµογή του σχεδίου Οριίοης [0Γ 
(παπρε είναι τόσες πολλές, ίσως οι 
περισσότερες απὀ την εποχή της 
ἱδρυσής της, 

Τι μέλλει γενέσθαι γιατην ΚΑΕ τα 
επόμενα χρόνια; 

Ένα δύσκολο ερώτημα µεμµια σιβυλλι- 
χή απάντηση: Ρε Αγάμα αά Ανίτα 
(Μέσα απότις δυσκολίες των ουρα- 
νών). 

Άλλωστε αυτές οι λέξεις είναι χαραγ- 
µένες στο έμβλημα της ΚΑΕ από την 
ημέρα της (δρυσής της. 

Η παράδοση συνεχίζεται. 


Βπίοσπε Γ έτοιμο για απογείωση. 


Τα ΒιοςβΠ8ΘΙ µέχρι την απόσυρσή τους πριν ένα περίπου µήνα εκτελούσαν Το ρόλο προ- 
θολών ναυτικών στόχων εξοπλισμένα µε πυραύλους ἡ στόχων εδάφους µε συµθατικές ἡ 
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Ρε Αγτόιι 
µ4 Αδίία 
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ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΣΤΗ ΣΕΡΒΙΑ 


ναι γνωστό ότι ο κύριος ὀγκος 
των αθλητών του αλεξιπτώτου 
πραγµατοποιεἰτις προπονήσεις 
του στις γειτονικές χώρες. Δεν 
το κάνουν για τουρισμό βέβαια, αλλά 
απὀ ανάγκη, αφού στην Ελλάδα οικατα- 
στάσεις τους το απαγορεύουν. 
Τον περασμένο Απρίλιο η Αερολέσχη 
της Χαλκίδας διοργάνωσε ἑνα εκπαι- 
δευτικό ταξίδι, για άλματα µε αλεξίπτω- 
το. Τόπος προορισμού, ο μαρτυρικός 
τόπος της πρώην Γιουγκοσλαβίας και 
συγκεκριµένα η Σερβία. Σκοπὸς των 
αεραθλητώὠν δεν ήταν µόνο τα άλματα 
καιη μεταφορά του μηνύματος του 
αθλητισμού που ενώνειτους λαούς, 
αλλά καιη συμπαράσταση στον αδελφό 
Σερβικὀ λαό που η διεθνής πολιτική 
σκοπιμότητα και τα συμφέροντα, ἐχουν 
στο στόχαστρο ως ΜΟΝΑΔΙΚΟ υπεύ- 
θυνο για τα εγκλήματα του βρώµικου 
πολέμου που γίνεται εκεί. Οι Έλληνες 
αεραθλητές, βάζουν τη δικιά τους σφρα- 
γίδα στο τραπέζι των απόψεων, λίγα 
χιλιόμετρα απὀ τη γραµµή των εµπολέ- 
μων και ελπίζουν ότι οι σημερινοί αντί- 
παλοι στα πεδία των μαχών θα εἶναι οι 
αυριανοί συναγωνιστές στους στίβους 
του αθλητισμού και µόνο εκεί. 
Η ομάδα των αεραθλητών συγκεντρώ- 
θηκε την Κυριακή 11 Απριλίου στο σταθ- 
μό Λαρίσης. Το ταξίδι θα γινόταν µε 
τρένο. Δεκαέξι άτοµα, οἱ περισσότεροι 
γνωστοί και φίλοι μεταξύ µας, ξεκινή- 
σαμε ἑνα κουραστικό ταξίδι στις 10το 
πρωί, Φορτωμένοιµετις αποσκευές 
μας, 6 αλεξίπτωτα, τις σημαίες µας και 
αρκετή δόση αγωνίας αλλά και κεφιού 
περάσαμε στο τρένοτις επόμενες 30 
ώρες της ζωής µας. Αργά το απόγευμα 
στη Θεσσαλονίκη και στη συνέχεια 
καθώς νύχτωνε φτάσαμε στα Σκόπια, 
Έλεγχος διαβατηρίων και σφράγισµα µε 
την ἐνδειξη «Δημοκρατία της 
Μακεδονίας», βασανιστικὲς διατυπώ- 
σεις και στη συνέχεια το πέρασμα της 
«Δημοκρατίας» ὀπου ήταν το ἴδιο βασα- 
γιστικὀ γιατί κάθε λίγο µας ξυπνούσαν 
σκοπιανοί αστυνομικοί για να κάνουν 
ἐλεγχο αποσκευών. Στη συνέχεια µας 
έδωσαν να καταλάβουμε ότιθα κάνουμε 
τη ζωή µας πιο εὔκολη µε... λίγα γερµα- 
νικά μάρκα! Δυστυχώς ὁμως κανένας 
απὀ την ομάδα δεν είχε γερμανικά νοµἰ- 
σµατα και εἰδαμε και πάθαµε να πεί- 
σουµε τους Σκοπιανούς͵ ότι δεν είχαμε 
παρά µόνο δολάρια. Τελικά δέχθηκαν 
ἑνα... μονοδόλαρο καιµας άφησαν να 
κοιμηθούμε χωρίς άλλη ενόχληση! 
Νύχτα περάσαμε και την περιοχή του 
Μαυροβουνίου. Όταν εἰδαµε το φως 
της επόµενης μέρας, το τρένο διέσχιζε 
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0 αεραθλητής Χρ. Αλιφέρης σε µια κάθοδο µε το εκπαιδευτικό αλεξίπτωτο Ρ9-03 


Ένα από τα σηµαντικά κομμάτια του Εῆ- 
ΠΒηνικού Αεραθβητισμού, ο αδεξιπτωτισµός, 
απέκτησε τον τεβευταίο καιρό και µια άϊδη 
διάσταση, πέρα από την αθβητική του. Αυτή 
ενός «ανεπίσημου» εθνικού απεσταβμένου, 
ενός πρέσβη, που μεταφέρει στις γειτονικές 
χώρες εκτός από τα εθνικά χρώματα και 
μηνύματα που η επίσηµη γῆώσσα της ποβιτεί- 
ας ὅεν µπορεί γιατί δεσμεύεται από διάφο- 
ρους κώδικες συμπεριφοράς, 


Κείµενο και φωτογραφίες: Δημήτρης Γρίφσιας 


το σερβικὀ έδαφος. Παρατηρούσαμε το 
καταπράσινο υγρό τοπίο και τα ἑρημα 
χωριά. Σε κάποια άλλα ἐθαβαν τους 
νεκρούς τους... 

Φθάσαμε στο Βελιγράδι το μεσημέρι, 
ὑστερα απὀ πολλές ὠρες καθυστέρη- 
σης. Εκείµας παραλαμβάνουν οι Σέρβοι 
που µας περίμεναν και μεταφερόμαστε 
µε αυτοκίνητο στο αεροδρόμιο του προ- 
ορισμού µας, μιάμιση περίπου ώρα μετά. 
Βρισκόμαστε σε ἑνα μικρὀ ιστορικό 
χωριό των Σέρβων το Ντίβσι (νοτιοδυτι- 
κά του Βελιγραδίου) αν και οι εγκατα- 
στάσεις του αεροδρομίου έφεραν το 
όνομα του Βάλεβο, µιας γραφικής κωμό- 
πολης που βρισκόταν λίγο νοτιότερα, 
Ἠταν Μεγάλη Δευτέρα απὀγευµα, αρχί- 
σαμε ενηµέρωση και τη γνωριμία µε τα 
πρόσωπα που θα συνεργαστούμε µαζί. 
Ανησυχούμε για το θἐµα της ασφάλειάς 
μας, ο υπεύθυνος του αεροδρομίου κ. 
Μπανιάνο όμως µας διαβεβαιώνει ότι 
είμαστε ασφαλείς και πως ἐχουν φρο- 
ντίσει εκείνοι γι’ αυτό, Μάλιστα, κάποια 
στιγµή µας έδειξε µια κορυφογραμμή 
σε απὀσταση 20 χιλιομέτρων ὁπου ήταν 
κύριο σηµείο δράσης ανταρτικών οµά- 
δων και µας εἶπε, ὁτι «την περιοχἡ αυτἠ 
δεν μπόρεσαν να την περάσουν οὖτε οι 
Τούρκοι οὖτε οι Γερμανοί». Οι Σέρβοι 
εἶχαν τον απόλυτο έλεγχο των 
«περασμάτων», Έτσι ἠησυχάσαμµε λίγο, 
αλλά µόνο λίγο, Γνωρίζαμε άλλωστε 
πριν ξεκινήσουμε απὀ την Ελλάδα, ότι 
για τις αεραθλητικές µας ὅραστηριότη- 
τες ήταν ενημερωμένος ο Ο.Η.Ε. ο οποἰ- 
ος εκτός από την «έγκριση» είχε δώσει 
και υπόσχεση προστασίἰας(!). Να σηµει- 
ώσουμε ότι ο ΟΗΕ ενημερώθηκε απὀ τη 
Σερβική πλευρά και ὀχιαπό το Ελληνικό 
Υπουργείο Εξωτερικών που μάλλον, 
προσπάθησε να εμποδίσει την αποστο- 
λή. Πίσω απὀ την κορυφογραμμή βρι- 
σκόταν η Σρεμµπένιτσα και όσο κιαν 
απείχε περίπου 40 χιλιόμετρα απὀ εμάς, 
οιβολές του πυροβολικού ακούγονταν 
καθαρά και περισσότερο το βράδι. 
Μετά την ενηµέρωση, ο εκπαιδευτής 
µας ο Κώστας ο Μαριγλής ξεκινά τη 
δουλειά του, πρέπει όλοι να περάσουμε 
κάποια φάση ταχύρρυθµης εκπαίδευσης 
για να θυμηθούμε και να αποκτήσουμε 
την κατάλληλη ψυχολογία και ετοϊµότη- 
τα. Οι περισσότεροι εἶναι ἐμπειροι αλε- 
ξιπτωτιστές, κάποιοι όµως είναι λιγότε- 
ρο ἐμπειροι και υπάρχει και ἑνας αρχά- 
ριος! Όλοι αυτοί πρέπει να αποτελέ- 
σουν µια πειθαρχηµένη ομάδα ώστε να 
προοδεύσουν παράλληλα και να µην 
έχουμε ατύχημα, στο πιεστικὀ απὀ 
πλευράς χρόνου πρὀγραμμά µας. 
Διαδικασίες εξόδου απὀ το αεροσκά- 
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Ελληνες και Σέρθοι αεραθλητές µε τις σημαίες Τους σε µια αναμνηστική φωτογραφία 


φος, η στάση µας κατά την ἐξοδο και η 
στάση στον αέρα, η αντιμετώπιση µιας 
πιθανἠς εμπλοκής, η κατεύθυνση του 
αλεξιπτώτου στον αέρα, η εκτίµηση του 
ανέμου και τέλος η σωστή προσγείωση, 
είναι πράγµατα που τα λέμε ξανά και 
ξανά ώστε να εντυπωθούν στο μυαλό. 
Κάνουμε αρκετές δεκάδες εικονικὲς 
εξόδους, εικονικές διαδικασίες ανοίγ- 
µατος εφεδρικού αλεξιπτώὠτου και εἰκο- 
νικές προσγειώσεις. 

Την επόμενη µέρα (Μεγάλη Τρίτη) είμα- 
στε όλοι έτοιμοι! Ύστερα από συνοπτι- 
κὲς διαδικασίες, κάτω πάντα απὀ τα 
ταχυκίνητα βλέμματα των Σέρβων 
συναθλητών µας καιµέσα απὀ ένα πλέγ- 
μα συναισθημάτων που είναι αδύνατο 
να περιγραφούν, φοράμε τα αλεξίπτω- 
τα Και.., τι στιγμές αυτές... κατευθυνό- 
µαστε προς το αεροπλάνο. Επρὀκειτο 
για το γνωστό ΑΝΤΟΝΟΝ ΑΝ-2 Το 
συγκεκριµένο σκάφος παραχωρήθηκε 
από την Σερβική Αεροπορία για να 
εξυπηρετηθούν οι Ἐλληνες αεραθλητές 
και δεν ανήκε στην αερολέσχη του 
Βάλεβο. 

Ο χιλίων ππων κινητήρας του Αντόνοφ 
αναστάτωσε τη γαλήνια εξοχή. 
Βρισκόμουν στο αεροπλάνο, µαζί µε 
τους άλλους, µε είχε πιάσει ἑνας φόβος 
που µε εκνεύριζε καιµε το ζόρι προσπα- 
θούσα να επιβληθώὠ στον εαυτό µου, 
μόλις που το κατάφερνα. Σε λίγο τροχο- 
ὁρομούμε, απογειωνόµαστε και ανεβαί- 
νουµε γρήγορα. Φθάνουμε στα 1100 
µέτρα, λίγο πριν ο Κώστας έχει ρίξει 
δείκτη να δει τον άνεµο. Η πόρτα του 
αεροπλάνου ανοικτή, οι στατικοί ιμά- 
γτες µας αγκιστρωμένοι στο σκάφος, ο 
Κώστας φωνάζει δυνατά τελευταίες 
οδηγίες, δυνατὸς θόρυβος και η αγωνία 
χυµένη παντού µέσα στην κοιλιά του 
Αντὀνοφ. Ο Κώστας στην πόρτα, αρχί- 
ζει µε κοφτές αποφασιστικὲς εντολές 
να διώχνει τους πρώτους, που εξαφανί- 
ζονται στο κενό, Έρχεται η σειρἆ µου, 
στέκοµαι στην πόρτα χωρίς ο Φόβος να 
µε έχει εγκαταλείψει παρά µόνο όταν 
πηδάω έξω και νιώθω µια τεράστια 
γαλήνη, τότε καταλαβαίνω ότι έχω 
απαλλαγεί απ᾿ αυτόν, σαν να... φοβήθη- 


Ε ημέρωση της ομάδας απὀ τον εκπαιδευτή Κώστα Μαριγλή. 
Πίσω το αεροσκάφος Αντόνοφ-2 της Σερβικής Αεροπορίας. 


0 Σέρθος «Πελεκάνος» θοηθά την Ελένη Ανδριανοπούλου να θάλει το αλεξίπτωτό της. 


κε να µε ακολουθήσει και προτίµησε την 
ασφάλεια του αεροπλάνου (ἐχεικαιο 
φόβος τα ὁριά του μάλλον). Το αλεξί- 
πτωτο άνοιξε κανονικά, 3με 4 ΄ µετά. 
βλέπω το αεροπλάνο να απομακρύνεται 
ταχύτατα και τον Μαριγλή να µε παρα- 
κολουθεἰ, τραβώ την εικονική λαβή και 
του την δείχνω (αυτό είναι ένα τεστ 
όπου ο εκπαιδευτής βλέπει αν ο εκπαι- 
δευόµενος, εἶναι σε θέση να εκτελέσει 
ζωτικές ενέργειες και να ελέγξειτην 
κατάσταση γύρω του), σιγουρεύοµαι ότι 
όλα πάνε καλά, κοιτώ που βρίσκονται οἱ 
υπόλοιποι, ψάχνω να βρω τον άνεμο, 
και αρχίζω να κατευθύνω το αλεξίπτω- 
το. Θαυμάσιο το τοπίο απὀ ψηλά, δεν 
είναι για πολύ όµως. Δύο λεπτά µετά 
βρίσκομαι πολύ κοντά στο έδαφος, 
κοιτώ το ανεμούριο, έρχομαι κόντρα 
στον άνεμο και κρατώ τα πόδια σφιχτά 
ενωμένα και ελαφρά λυγισµένα τα 
γόνατα. Σε λίγο η επαφή µε το έδαφος, 
λίγο απότομη, πέφτω στα πλάγια για 
την απορρόφηση της κρούσης και αυτὸ 
ἠταν. Σηκώνοµαι και µαζεύω το αλεξί- 
πτωτο, ακολουθεί η συσκευασία του 
που κάτω από την επιτήρηση των 
Σέρβων γίνεται µε τελετουργικό χαρα- 


κτήρα και σοβαρότητα. 

Τα άλματα συνεχίστηκαν ξανά και ξανά 
εκείνη την ηµέρα. 

Τα αλεξίπτωτα που χρησιμοποιούσε η 
Ελληνική ομάδα ἦταν αρκετά. Πολύ 
χρησιμοποιήθηκε το εκπαιδευτικό Ρ59- 
03 που κατασκεύαζε η φίρμα ΚΙ ῳΖτης 
πρώην Γιουγκοσλαβίας, Αλεξίπτωτο 
στρογγυλό µε 28 τοµείς, πραγµατοποι- 
οὖσε στροφή 360 μοιρών σε χρόνο 7-8 
5θς, εἶχε δε οριζόντια ταχύτητα 3 ππ/δες 
και κάθετη 4-5 πι/σος, ὀχι ιδιαίτερα 
καλές επιδόσεις. Το εφεδρικὀ που χρη- 
σιµοποιήθηκε ήταν το ΡΗ-03. Όμως απὀ 
την Ελλάδα είχαμε φέρει και τετράγω- 
να (εκπαιδευτικά και αγωνιστικά επιπέ- 
δου) αλεξίπτωτα όπως το ΠΓΒΑΚΑΒ, το 
ΡΑΒΑΕΟΙΙ 292,το ΡΑΒΑΕΟΙΙ ςἱμάρπί, 
τοΡυβςυΙΤ 215 καιτο ΒΑΙΡΕΗ. 

Όσο για τους αθλητές που αποτελού- 
σαν την ομάδα αυτοί ήταν οι: Κώστας 
Μαριγλής, Ελένη Ανδριανοπούλου, 
Γιάννης Δελαπόρτας, Γρηγόρης 
Πιστικός, Θωμάς Χορμόβας, Πρόδρομος 
Ζουµής, Κώστας Κουλουριώτης, 
Στέφανος Μιχάλαρος, ἨΗλίας 
Δρακουλάκος, Σταύρος Ταβουλαρίδης, 
Σπύρος Σκαφίδας, Νίκος Ξεφτεράκης, 


Παναγιώτης Παπαιωάννου, Χρήστος 
Αλιφέρης, Παντελής Ανδρουλιδάκης 
καιο γράφων 

Η πρώτη μέρα τελείωσε µε πάρα πολλά 
άλματα απ΄ όλους τους αλεξιπτωτιστές 
εκτὸς απὀ την Ανδριανοπούλου (αερα- 
θλήτρια και δημοσιογράφο) που επισκέ- 
φθηκε το Βελιγράδι, φὲρνοντάς µας 
γέα! 

Εκτός απὀ το γεγονός της έναρξης του 
εναέριου αποκλεισμού της Βοσνίας απὀ 
το ΝΑΤΟ και την μάλλον τυχαία απώ- 
λεια ενός ΜΙΒΑΘΕ που έπεσε στην 
Αδριατική, κυριαρχούσε το γεγονός 
ἀλλης µιας σφαγής στη γειτονική 
Σρεμµπένιτσα, χωρίς κανείς να γνωρίζει 
απὀ ποιούς ἐγινθ. Κατά τα ἀλλαη ζωή 
στο Βελιγράδι, φαινόταν ότι κυλούσε 
κανονικά, Οι άνθρωποι ασχολούνταν µε 
την εμφάνιση των... δημόσιων πάρκων 
αγνοώντας τον πόλεμο. Τον αντίποδα 
όµως όλων αυτών, αποτελούσαν τα 
στεφάνια που περίμεναν αγοραστές 
στις βιτρίνες των ανθοπωλείων! 
Μεγάλη Τετάρτη. Τα άλματα συνεχἰζο- 
νται. Μοναδικό µας πρόβληµα ὁπως και 
την προηγούµενη µέρα, ἦταν η στενή 
ζώνη ρίψεων καθώς καιτο βρεγμένο 
έδαφος που έκανε τις επαφές µας µετο 
έδαφος... ιστορἰες μίσους! Σε µια τέτοια 
επαφή κατάφερα να γλιστρίσω χτυπώ- 
ντας το πὀδι µου και να αναγκαστώ να 
σταματήσω τα άλματα. Έτσι ασχολήθη- 
κα περισσότερο µε τη φωτογράφιση 
των υπολοίπων. Τη µέρα εκείνη τέσσε- 
ρις αλεξιπτωτιστές πραγματοποιούν 
άλμα απὀ ύψος 4000 µέτρων. Πρόκειται 
για τους; Μαριγλή, Δελαπόρτα, 
Ξεφτεράκη και Δρακουλάκο. Το άλμα 
που έγινε απὀ ένα α/φος ΡΙΡΕΒ 9ἱΧ 
ήταν το πρώτο από Ἐλληνες εκτὸς 
Στρατού αλεξιπτωτιστές. Σε κάποιο διά- 
λειµμα των δραστηριοτήτων, ένα ζεύ- 
γος Σερβικών ΜΙ6-29 ἐκανε µια ταχύτα- 
τη διέλευση πάνω απὀ το χώρο 
ενθουσιάζοντας όλους! Στη συνέχεια οι 
«τέσσερις» ἐκαναν και δεύτερο άλμα 
απὀ τα 4000 µέτρα. Να σημειώσουμε ὅτι 
οἰιπερισσότεροιτης ομάδας ύστερα απὀ 
µερικά άλματα «επανεξέτασης» µε στα- 
τικό ιμάντα, συνεχίζουν µε ελεύθερες 
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0 Σέρθος «Φράνιο» δείχνει στο Δελαπόρτα (δεξιά) πως θα πλησιάσουν στον αέρα κατά τη Κυνηγώντας το Κέντρο του στόχου. 


διάρκεια της ελεύθερης πτώσης τους, 


πτώσεις, Επίσης αξιοσημείωτο εἶναι το 
αλεξιπτωτιστικό παρελθόν του 
Πρόδρομου Ζουμή, ο οποίος άρχισε τα 
άλματα τα χρόνια που υπήρχε η Ἐνωση 
Αλεξιπτωτιστών Αθηνών (περίπου 10- 
12 χρόνια πριν). Παράλληλα έκανε τη 
στρατιωτική του θητεία και µέσα απὀ τις 
τάξεις του Στρατού ξεπέρασε τα 100 
άλματα στατικού ιμάντα. Όταν κάποια 
στιγµή κατά τις δραστηριότητες της 
Ένωσης, ετοιμάστηκε για άλμα ελεύθε- 
ρης πτώσης τον σταμάτησε εντολή του 
στρατιωτικού διοικητή του, στην πόρτα 
του αεροπλάνου! Δικαιολογία υπήρξε ο 
περιορισμός ότι στο Στρατὀ, ελεύθερες 
πτώσεις κάνουν µόνο οι αξιωματικοί!! 
Έτσι χρειάστηκε να περιμένει πάνω απὀ 
µια δεκαετία για να πραγματοποιήσει το 
ὀνειρό του και να δοκιμάσει τον 
«απαγορευμένο καρπὀ» που λέγεται 
ελεύθερη πτώση! 

Στον αντίποδα του προηγούμενου γεΥο- 
νότος θα μπορούσε να µπει ο 
Ξεφτεράκης που ἀρχισε τα άλματα 
πέρσι και έχει συμπληρώσει περίπου 70 
ελεύθερες πτώσεις, που εἶναι άθλος για 
την Ελλάδα. 

Μεγάλη Πέμπτη. Οι Σέρβοι διοργανώ- 
νουν «αγώνες» ἐτσι για να ανέβει το 
θερμόμετρο. Ο Μαριγλής αποφάσισε να 
στεἰλει µε ελεύθερη πτώση τον Αλιφέρη 
που) αν και δεν είχε καμία προηγούµενη 
εμπειρία απὀ αεραθλητισµό πήγε πολὺ 


ζυσκευασία αλεξιπτώτων 


καλά στην εκπαίδευση και µετά την 
πρώτη του ελεύθερη πτώση δήλωνε 
κατενθουσιασµένος. Στο μεταξύ µετά 
το μεσημέρι αποφασίζω να συνεχίσω τα 
άλματα αφού το πόδι µου δεν µε ενο- 
χλεί πολύ πλέον. Μετά απὀ το πρὠτο 
άλμα της ημέρας ἡμουν πολύ ικανοποι- 
ηµένος απὀ τον εαυτό µου. Πιο πολύ 
όμως ήταν οεκπαιδευτής µου, οΚώστας 


Μαριγλής, ο οποίος µου αφαίρεσε τον 
στατικὀ ιμάντα και µε έστειλε... ελεύθε- 
ρη πτώση. Ἠταν µια στιγµή ΠΡΑΓ- 
ΜΑΤΙΚΗΣ ΕΥΤΥΧΙΑΣ, όταν «βγήκα» 
απὀ το αεροπλάνο και τράβηξα λίγο 
µετά, τη λαβή για να ανοίξει το αλεξί- 
πτωτο. Όταν προσγειώθηκα αισθανό- 
µουν σαν να εἶχα ξαναγεννηθείἰ και 
συγκινήθηκα όταν οἱ συναθλητές µου, 


μου έδιναν συγχαρητήρια και ευχές! 
Λίγο πριν το τέλος της µέρας κάνω και 
ἑνα δεύτερο άλμα ελεύθερης πτώσης 
απὀ ύψος περίπου 800 µέτρων, το ορια- 
κὀ ύψος επέβαλε η χαμηλή βάση νεφών, 
Βγήκα και τράβηξα αµέσως τη λαβή πριν 
ανοίξει ο αυτόματος μηχανισμός το 
αλεξίπτωτο. Η προσγείωση ήταν µακριά 
και επέστρεψα όταν εἶχε σκοτεινιάσει 
στο υπόστεγο µαζί µε τον Πιστικό που 
ἐπεσε κοντά µου. 

Ἠταν η τελευταία ηµέρα των αλµάτων, 
Το βράδι έγινε γλέντι και ειπώθηκαν 
πράγματα που δεν θα ξεχαστούν, Οι 
Σέρβοι αισθάνονται πιο δεμένοι µαζί 
μας αλλά και εµεἰς μ᾿ αυτούς. Η φράση 
που θέλει τους Σέρβους να έχουν σύμ- 
µαχους τους Ἐλληνες και το θεό είναι 
κοινή πίστη. 

Οι συζητήσεις στρέφονται γύρω απὀ 
τον πόλεμο, είναι αποφασισμένοι αλλά 
και λυπούνται γιατί πίσω απὀ τις γραµ- 
μές εἶναι και αγαπημένα πρόσωπα, 
παλιοί φίλοι. 

Τραβάµε φωτογραφίες, αναρωτιόµαστε 
αν θα ξαναβρεθούμε. Ίσως στην 
Ικαριάδα µας λένε αινιγματικά... 


Μεγάλη Παρασκευή! Την πένθιµη αυτή 
ηµέρα για τη χριστιανοσύνη εγκαταλεί- 
πουµε τούτο τον μαρτυρικό τόπο. Πίσω 
µας αφήνουμε τις σκέψεις µας και την 
ελπίδα της Ανάστασης... 


Μι θεαματική απογείωση του Αντόνοφ 2. Πίσω το χωριό Ντίθσι 


Λίο πριν το άλμα στα 4000 µέτρα. Με τα κράνη οἱ Ελληνες αεραθλητές 
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ἱ Καλύτεροι του Πάτον 
(ΡΑΤΤΟΝ᾽'5 ΒΕΞΡΤΙ, εἶναι 
ένα επιτραπέζιο παιχνίδι 
της εταιρίας Άβαλον Χιλ, 
εσείς µπαίνετε στη θέση 
| του αρχηγού πληρώμα- 
τος ενός τεθωρακισμέ- 
νου Μ4 Σέρµαν, της 
[ Τρίτης Στρατιάς του 
Πάτον. Το παιχνίδι 
µπορεί να παιχθεί σε τρία 
Ι επίπεδα σαν µία 
μεμονωμένη μάχη, σαν 
η μία ηµέρα του πολέμου ή 
σαν ολόκληρη την εκστρατεία της 
4ης Τεθωρακισμµένης απὀ την 27 
Ιουλίου του 1944 μέχρι την 18 
Απριλίου του 1945. Κάθε ηµέρα 
της εκστρατείας υπάρχει η 
πιθανότητα να δράσει το 
τεθωρακισμένο σας, παίρνοντας 
µέρος σε µία ἡ περισσότερες 
μάχες, Τα σενάρια του παιχνιδιού 
βασίζονται σε ιστορικά γεγονότα 
βάσει του ημερολογίου της 
μεραρχίας και μπορούν να 
χαρακτηρισθούν ὡς τρεις τύποι: 
ΠΡΟΕΛΑΣΗ δείχνει µία γρήγορη 
επέλαση της μεραρχίας διαμέσου 
της Γαλλίας συναντώντας µόνο 
σποραδική αντίσταση. Στο σενάριο 
ΜΑΧΗ, η αντίσταση είναι πολύ 
µεγαλύτερη καθώς επιτί-θεσθε σε 
προετοιμασμένες εχθρικές θέσεις. 
Τέλος στο σενάριο ΑΝΤΕΠΙΘΕΣΗ, 
αμύνεσθε εναντίον γερμανικών 
διεισδύ-σεων. 
Παίζοντας το ρόλο του αρχηγού 
πληρώματος ελέγχετε τις 
ενέργειες του πληρώματος 
δίνοντας διαταγές βολής και 
ελιγμού. Το παιχνίδι παίζεται από 
έναν παίκτη και έτσι οἱ ενέργειες 
του Γερμανικού πεζικού και 
τεθωρακισμένων καθορίζεται µε 
τη βοήθεια δύο δεκάπλευρων 
ζαριών και διαφόρων πινάκων. Οι 
εχθρικές µονάδες µπορεί να εἶναι 
πεζικό, φωληές πολυβόλων, 
ελαφρά θωρακισµένα οχήματα, 
αντιαρµατικἀ πυροβόλα, αὐτοκι- 
νούμενα πυροβόλα και βέβαια 
τεθωρακισμένα που παίρνουν τη 
µορφή του ΡΖΚνν ΙΝ, Ν, ΝΙε Τίγρη 
και σπάνια του εφιάλτη ΝΙΟ 
«Βασιληά των Τίγρεων» 
Βέβαια σε αυτό τον κατάλογο των 
εντυπωσιακών απειλών, προστί- 
θενται το καθόλου ευκαταφρό- 
νητο εχθρικό πυροβολικό, 
αντιαρµατικές νάρκες και τα 
Πανζερφάουστ (πυροβόλα άνευ 
οπισθοδροµήσεως). 
Η νίκη έχει ἑναν βασικὀ ὁρο: ΝΑ 
ΕΠΙΖΗΣΕΤΕ (κλασική αμερικανική 
ανδρεία!). Λαμβάνοντας υπ’ όψιν 
ότι το Σέρµαν δεν ήταν φτιαγμένο 
για να αντέχει σε πολλά 
πλήγματα, η επιβίωση εξαρτιώταν 
(όπως και σήμερα) απὀ την 


ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΑ ΠΛΙΧΝΙΛΙΛ 


ικανότητα του διοικητού στο να 
αντιλαμβάνεται τι δυνάμεις 
αντιμετώπιζε και ποιά ήταν η 
καλύτερη τακτική. 

Το παιχνίδι παίζεται επάνω σε ένα 
χάρτη από πεπιεσμένο χαρτὀνι 
διαστάσεων τετραγώνου, πλευ- 
ράς περίπου 30 εκατοστών. 
Χωρίζεται δε σε τρία τµήµατα, το 
ἑνα έχει ἑνα χάρτη µίας περιοχής 
της Γαλλίας µε ποικιλία εδαφικών 
αναπαραστάσεων. Το δεύτερο 
τµήµα του χάρτη περιέχει ένα 
σχηματικὀ πεδίο µάχης επάνω στο 
οποίο διαδραματίζεται η µάχη 
όταν η τεθωρακισµένη φάλαγγα 
έρθει σε επαφή µε τον εχθρό. Το 
τρίτο τµήµα του χάρτη, ἐχει 
τυπωμένο το περίγραµµα ενός Μά4 
και διάφορα στοιχεία, όπως 
μετρητές για το πόσα βλήματα και 
τι τύπου μεταφέρονται κλπ. Στο 
υπόλοιπο µέρος του χάρτη 
βρίσκονται όλοι οι πίνακες που 
είναι απαραίτητοι για τη ροή του 
παιχνιδιού. 

Το παιχνίδι παίζεται σε φάσεις 
που ακολουθούν µία σειρά και 
όταν συμπληρωθούν έχει περάσει 
µία ηµέρα. 

Όταν το όχημα εµπλα-κεί σε μάχη 
επιλέγουμε τις ενέργειες που θα 
Κάνει το κάθε µέλος του 


πληρώματος, οι οποίες είναι: 
Αρχηγός: Καθοδηγεί την κίνηση ἡ 
το πυρ του άρματος. 
Πυροβολητής: Βάλλει µε το 
πυροβόλο ή το πολυβόλο του 
πύργου, ή γυρίζει τον πύργο 
δεξιά/αριστερά, ἡ επισκευάζει το 
πυροβόλο. 

Γεμιστής: Γεμίζει το πυροβόλο, ἡ 
επισκευάζει το πυροβόλο, ἡ το 
πολυβόλο, βάλλει µε τον ὀόλμο 2 
ιντσών καπνογόνα, αλλάζει τον 
τύπο πυρομαχικών που θα ρίξει το 
πυροβόλο, ή τέλος ξαναγεμίζει τη 
θήκη ετοίµων βλημάτων. 

Οδηγός: Οδηγεί το ἆρμα εμπρός, 
πίσω, αριστερά, δεξιά, ή το 
περιστρέφει Συνοδηγός: Βάλλει 
µε το κάτω πολυβόλο, ή το 
επισκευάζει, καθώς επίσης µπορεί 
να βοηθήσει στο γέμισμα του 
πυροβόλου. Το άρμα Σέρµαν δεν 
είχε σχεδιασθεί για να τα βάζει µε 
εχθρικά ἁρματα, αλλά για να 
υποστηρίζει το πεζικό και να κάνει 
Κυκλωτικές κινήσεις πίσω απὀ τις 
εχθρικές γραμμές. Βέβαια όταν 
μπήκαν στη Γαλλία, βρέθηκαν να 
μονομαχούν µε τα γερμανικά 
άρματα τα οποία ἦταν ανώτερα και 
στη θωράκιση και στη δύναμη 
πυρός. Η τελική νίκη ήλθε χάρις 
στην µεγάλη αριθµητική υπεροχή 


και στα βλήματα απορριπτοµένου 
κελύφους που είχαν µεγάλη 
διατρητική ικανότητα. 

Το άρμα Σέρµαν ήταν η κορωνίδα 
της Συµµαχικής αρματικής 
παραγωγής. Βέβαια όλοι οἱ 
παλαίμαχοι μπορούν να σας πουν 
ότι μειονεκτούσε και σε θωράκιση 
και σε οπλισμό έναντι των 
γερμανικών αρμάτων, πάραυτα 
ήταν πολύ ευκίνητο και λὀγω των 
μεγάλων αριθμών στους οποίους 
παρατασσόταν, κάποιο Σέρµαν 
πάντα μπορούσε να ελιχθεί για 
την θανάσιµη πλευρική βολή 
εναντίον των λιγοστών αντιπάλων 
τους. Πέρα απὀ τις αδυναμἰες του, 
το Σέρµαν είχε και ορισμένα 
τεχνολογικά πλεονεκτήματα, ο 
γυροσκοπικὀὸς σταθεροποιητής 
έδινε στο πυροβόλο περισσότερη 
ευστοχία και το ηλεκτρικό 
σύστηµα για κίνηση του πύργου, 
έδινε ταχύτητα στην ανταπόκριση 
βολής. 

Το αποτέλεσµα µιας µάχης όµως 
δεν εἰναι ποτέ προδιαγγεγραµ- 
µένο. Στην περίπτωση αυτή 
µπορείτε εσείς να επιδείξετε τις 
ικανότητές σας. 


Γιώργος Αναστασούλης 
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ο. παιχνίδι αυτό της 

ΜίοΓοργοςε εἶναι ακριβώς 

αυτό που υπόσχεται, 80 δηλα- 

δή χρὀνια αεροπορικού 

αγώνα. Το πως το καταφέρ- 

νει εἶναι απλό. Δεν πρόκειται 
για ἑναν εξοµοιωτή µάχης που 
περιορίζεται σε αντιπάλους µιας 
µόνον περιόδου, αλλά καλύπτει το 
χρονικό διάστηµα απὀ τον Πρώτο 
Παγκόσμιο Πόλεμο (Σόπγουιθ 
«Κάμελ» νο Φόκερ ΒΏ 1) καιτους 
ουρανούς της Γαλλίας μέχρι τη 
θανάσιµη σύγκρουση Σύριων και 
Ισραηλινών (ΜΙ«-293 ν Ε-16) πάνω 
από τα υψώματα του Γκολάν. Τα 
ενδιάµεσα ζευγάρια είναι πολλά 
και καλύπτουν όλες τις σημαντικές 
αεροπορικές συγκρούσεις, ὁπως 
τη Μάχη της Αγγλίας (Σπιτφάιρνς 
Με109), τις θρυλικές αερομαχίες 
στην Κορέα και την Μία ΑΙἱ6υ (ΜΙς- 
15 νς Ε-δ6), τις μονομαχίες του 
Βιετνάμ (Ε-49 ν5 ΜΙ-21) καιτον 
αγώνα στα Φόκλαντς (Ση Χάριερ νς 


Στο θᾳσικό «μενού» έχετε τρεις επιλογές, επιλογή 
αντ/πόλου σε κάποια από Τις Ιστορικές περιόδους που 
σναπαριστά το παιχνίδι, τη δηµιουργία καριέρας σαν 


πιλότος και την κατασκευή σεναρίων 


σας αλλά το θέµα είναι ἑνα: 
ΑΕΡΟΜΑΧΙΑ ΕΝΑΣ ΕΝΑΝΤΙΟΝ 
ΕΝΟΣ. Σύντομα βρίσκεστε στο 
πιλοτήριο της επιλογής σας. Οι 
φανατικοί της εξομοίωσης ίσως 
βρουν ελλείψεις στην αναπαρά- 
σταση των αεροσκαφών ή της πτή- 


αντιπαραθέτοντας αεροπλάνα που ανήκουν σε 


διαφορετικές εποχές. 


Έχοντας επιλέξει την Ιστορική περίοδο έχετε ΤΗΝ 
επιλογή αντ/πάλου. Εδώ µπορείτε να πετάξετε είτε 


σαν Ισρσηλινός εἴτε σαν Σύριος, 


Μιράζ ΙΙ), 
Σε κάθε σενάριο έχετε τη δυνατό- 
τητα να επιλέξετε τον αντίπαλό 


94 


ἔ πεσει σος Υσιπ Αἴρογαξε σης, αλλά θα πρέπει να 


ἔχετο κατἀ νου ότι 
ουσιαστικά η ΜΙΟΓΟΡΓΟ- 
56 σας χαρίζει ἑξι (και 
ὀχι µόνον όπως θα 
δούµε παρακάτω) εξο- 
µοιωτές και σας ζητά σε 
αντάλλαγμα αυτό το 
µικρό συμβιβασμό. Από 
την άλλη πλευρά οι 
συµβιβασμοί για όσους 
αρέσκονται στην εναέ- 
ρια µάχη είναι λίγοι. Τα 
αεροπλάνα είναι καλά 
εξοπλισμένα και οι 
ουρανοί ανοικτοί για να 
κυνηγήσετε τον αντίπα- 
λό σας, Μπορείτε έτσι 
να περάσετε απὀ τα 
αργά διπλάνατου 1914, 


σταδιακά πίσω απὀ τα χειριστήρια 
ενός ΜΙ-ο1/29, ενός Ση Χάριερ ή 
ενός Ε:] 6 με όλα εκείνα τα 


Η αναπαράσταση Των πιλοτηρίων κάθε τύπου 
αεροπλάνου είναι ακριθής αν και οἱ φανατικοί της 
εξομοίωσης θᾳ 6ρουν μερικές ελλείψεις, 


κατευθυνόμενων ὁπλων, ΒΙΝΒ κ.ά. 
Οικαλές εκπλήξεις όµως δεν στα- 
ματούν εδώ. 

Μόλις αρχίσετε να βαριέστε (εάν 
είναι δυνατόν!) τα κλασικά σενάρια 
µπορείτε να εξερευνήσετε τα όρια 
της φαντασίας σας. Με την επιλο- 


επιλογές. 


γή Απαϊ Ι2 µπορείτε 
τώρα να εμπλέξετε 
αεροπλάνα διαφορετι- 
κών εποχών. Πώς θα 
μπορούσε να καταλήγει 
η αερομαχία ενός 
Κάμελ εναντίον ενός 
Μιράζ ΙΙΙ ἠ ενὸς ΜΙ-15 
εναντίον ενός Ε-16. Η 
απάντηση τώρα µπορεί 
να δοθεί στην οθόνη 
του υπολογιστού σας 
και πιθανόν να µην είναι 
αυτή που νομίζετε. 

Το ΒΟΑΕΙΑ4ΗΤ της 


για Ρ6 και συμβατά. 
Ελάχιστες απαιτήσεις 
είναι; επεξεργαστής 
80286/16 και σκληρός 
δίσκος όπου το παιχνίδι πρέπει να 
εγκατασταθεί, Ώ05 9.0, 1ΜΒ ΒΑΜ. 
Υποστηρίζονται µε οθόνη ΝΑ και 
κάρτα ήχου, ενώ «ογςίίοκ ή/και 


«ποντίκι» εἰναι μάλλον απαραίτη- 
τα. 

Δεν θα πρέπει να παραλείψουµε να 
προσθέσουμε ὅτι σαν πραγµατικό 
παιχνίδι μονομαχίας τοΏΟΘΕΙΦΗΤ 
υποστηρίζει πλήρως δύο παίκτες 
µέσω μόντεμ ή απευθείας σύνδεση 
των υπολογιστών. Δοκιμάσαμε το 
τελευταίο και το βρήκαμε πολύ 
γρήγορο. Βρήκαμε γενικά το 
ΡΟΑΕΙΟΗΤ πολύικανοποιητικό, 
όπου µε μικρούς συμβιβασμούς 
έχετε ένα παιχνίδι που θα σας κρα- 
τήσει το ενδιαφέρον για πολύ 
καιρό, ενώ θα δώσει σε πολλούς 
την ευκαιρία να εξερευνήσουν 
νέους ορίζοντες, 


Το εγτυπωσιακότερο {σως στοιχείο του Ώοφ//αΠ! έιναι 
η δυνατότητα ανάμιξης τύπων αεροσκαφών από 
διαφορετικές περιόδους. Εδώ όλες οἱ δυνατές 


μα ραήςσεπῃς, 


Ύουρ ΑἱροραΤί | 


ΜΙοΓορί{ο5ε προορίζεται Το τέλος του συριακού ΜΙ8-23 που πετούσαµε από 


Ισραηλινό πύραυλο. 
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ἴχαμε παρουσιάσει πριν απὀ 
µερικά τεύχη το ΕΙἰ6Πί 
οΙπιμιαίοΓ Ν6Γ 4.0 λέγοντας 
- ότιπαραμένει αξεπέραστο. 
Μετά τη γνωριμία µας µε το 
Α.Τ.Ρ.θα πρέπει να αναθεω- 
ρήσουμε µερικώςτις από- 
Ψεις µας αφού το παιχνίδι αυτό 
προσφέρει ανεπανάληπτες εµπει- 
ρίες βάζοντάς σας στο πιλοτήριο 
ενός Μπόινγκ797, 767, 47, ἠ ενός 
Α920, ή ενός Σορτς 903930 εάν το 
προτιμάτε. Δεν χρειάζεται καν να 
αναφέρουμε ότι όλες οι λειτουρ- 
γίες ενὸς σύγχρονου επιβατικού 
αναπαρίστανται µε όλη την δυνατή 
ακρίβεια. 
Εάν έχετε την εμπειρία µε κάποιο 
ἆλλο εξοµοιωτή, «Κκαθίστε το 
κάθισμα» και δοκιμάστε τις ικανό- 
τητές σας µε ένα πραγματικά 
«μεγάλο αεροπλάνο». Εάν εἶἰστε 
αρχάριος, το Α.Τ.Ρ. θα σας βοηθή- 
σει να κερδίσετε σταδιακά τα 
«φτερά» του πιλότου πριν σας ανα- 
τεθεί η πρώτη πραγματική αποστο- 
λή σας. Όλα όσα έχετε αγαπήσει 
στο ἕ5.νεΙ 4.0 βρίσκονται εδώ 
«επαυξηµένα και βελτιωμένα»: 


καιρικά φαινόμενα, ελεγχόμενη 
απεικόνιση του περιβάλλοντος, 
350 αεροδρόμια και 480 ραδιοβοη- 
θήµατα, το περιβάλλον γύρω από 
26 πόλεις των ΗΠΑ (μπορούν να 
χρησιμοποιηθούν τα σενάρια περι- 
βάλλοντος της δυΡἱ οᾳἱο), ακριβή 
απεικόνιση του πιλοτηρίου σε κάθε 
διαφορετικό αεροπλάνο κ.ά. 

Το Α.Τ.Ρ. υποστηρίζει και κάρτες 
ήχου. Εάν έχετε µια τέτοια υπάρ- 


χει το σχετικό λογισμικό που θα 
σας επιτρέψει να ακούσετε τις 
συνομιλίες µε τον ελεγκτή εναερἰ- 
ου κυκλοφορίας, τοὺς κινητήρες 
σας να «φουλάρουν» στην άκρη 
του διαδρόμου αλλά και τον ανα- 
τριχιαστικό ήχο µιας «μη εξουσιο- 
δοτηµένης επαφής µε το έδαφος» 
(υπαιίποΠςθά ἄΓουπά Οοπίᾶοί) και 
ενώ το αεροπλάνο σας µετατρέπε- 


Το Α.Τ.Ρ. µοιάζει µε το 
ΕΙΙσΠΙ 8Ιπιω]8ίοΓ αλλά η 
ρεαλιστικότητα Της προ- 
σοµοίωσης είναι πολύ 
ανώτερη. Η αίσθηση ότι 
πετότε ένα µεγόλο σερο- 
πλάνο είναι σχεδόν 
πραγματική. ΣΤίς φωτο- 
γραφίες η αναπαράστα- 
ση του σετ των πινάκων 
οργάνων και η παροτή- 
ρηση Του «περιθάλ- 
λοντος» µέσα και έξω 


από το αεροπλάνο 


ταισε συντρίμμια. 

Το Α.Τ.Ρ. δεν είναι εὖκολο και θα 
αποδειχθεἰ µια πραγματική πρό- 
Κληση εάν θελήσετε να εκµεταλ- 
λευτείτε όλες του τις δυνατότη- 
τες. Σε ορισμένες περιπτώσεις το 
µόνο που σας χωρίζει απὀ ένα 
πραγµατικό αεροπλάνο είναι η 
δυνατότητα να σταματήσετε την 
εξομοίωση σε οποιοδήποτε σηµείο 
επιθυμείτε. Μπορεί όμως να γίνει 


ραίτητα. 

Έχοντας µια ιδιαίτερη προτίµηση 
προς τους εξομοιωτές αυτού του 
τύπου νοµίζουµε ότιστο Α.Τ.Ρ. 
βρήκαμε ἑναν πολύ καλό αντικατα- 
στάτη του) ΕΙΙ4ΠΙ θἰπιυ]αϊοΓ που µας 
συντρόφευσε για πολλά χρόνια. 
Είμαστε σἰγουροι ότι θα συμφωνή- 
σετε µαζί µας μόλις έχετε την 


ευκαιρία να το δοκιμάσετε. 
και όσο εύκολο θέλετε τροποποιώ- 
ντας ορισμένες από τις παραμέ- 
τρουὺς του παιχνιδιού. 
Το Α.Τ.Ρ. προορίζεται για Ρ0 και 


Βρήκαμε τελευταία στην αγορά δύο πακέτα λογισμικού που 
συνοδεύουν παιχνίδια σαν το Α.Τ.Ρ. ἡ το ΕΙΙᾳΠΙ Φιπιυ]ΒίοΓ. Το 
πρώτο αφορά ένα δείγμα απὀ τα γνωστά σενάρια 
«περιβάλλοντος» (566Π6/Υ ΡΙΚ) που μπορούν να πλουτίσουν το 
περιβάλλον στο οποίο µπορείτε να επιχειρείτε. Το συγκεκριµένο 
δείγµα αφορά ένα τριπλό σενάριο της Νότιας Μ. Βρετανίας, της Β. 
Γαλλίας και της Νότιας Γερμανίας. Το «πακέτο» περιλαμβάνει 
επίσης ὁλους τους απαραίτητους χάρτες και τα εγχειρίδια 
χρήσης. Ένα χρήσιμο βοήθημα για όσους βαρέθηκαν να 
στριφογυρίζουν γύρω από το Διεθνές Αεροδρόμιο Οχάρα στο 
Σικάγο. 


Το άλλο «πακέτο» προορίζεται για τους πιο προχωρημένους στο 
Α.Τ.Ρ. ή το ΕΙΙσΠί διπιυἰαῖογ. Πρόκειται για ένα λογισμικό βοήθηµα 
που σας επιτρέπει να τοποθετήσετε εὔκολα το αεροπλάνο σε 
οποιοδήποτε σηµείο του «εικονικού κόσμου» αυτών των 
παιχνιδιών επιθυμείτε. Το σηµαντικό στοιχείο εδώ είναι η λέξη 
ΕΥΚΟΛΑ, αφού και τα δύο παιχνίδια προσφέρουν κάποια 
δυνατότητα ταχείας μετακίνησης, αλλά τίποτε δεν συγκρίνεται µε 
το ΝΘΝ Εαοῇῄϊθς | οσαίοΓ Φιβἱ οαίο. Έχετε έτσι στα δάκτυλα του 
χεριού σας εκατοντάδες αεροδρόμια και χιλιάδες ραδιοβοηθήµατα 
για εκπαίδευση ή ευχάριστη πτήση. 


Φ.Γ.ΚΑΡΑΙΩΣΗΦΙΔΗΣ 


συμβατά. Ελάχιστες απαιτήσεις 
είναι: επεξεργαστής 8086, σκλη- 
ρός δίσκος ἡ δύο οδηγοί δισκέτας, 
Ρος 2.0 ἡ μεταγενέστερο, Θ40ΚΒ 
ΒΑΜ. Υποστηρίζονται µε οθόνη 
ΝΑ και κάρτα ήχου, ενώ ὁογςίίοΚ 
ἠ/και «ποντίκι» εἶναι μᾶλλον απα- 


Να ευχαριστήσουμε για άλλη µια 
φορά την εταιρία ΡΙ8ΥνΙΦίοΠ, 
Σολωμού 94, τηλ.; 36.17.7784, που 
µας παραχώρησε τα παραπάνω 
παιχνίδια για παρουσίαση. 
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ΧΑΛΥΒΔΙΝΟΙ 
ΘΩΡΑΚΕΣ 


Εκδοτικός οργανισµός: Κωνσταντίνου Τουρίκη, 
Λεωφ. Ηρακλείου 276, 142 31 Ν. Ιωνία, 

Τηλ. 27.957.217, Εχ 28.74.013 

Γλώσσα: Ελληνικά, 272 σελίδες. 


Το βιβλίο αυτό αποτελεί µια ευχάριστη έκπληξη 
και την καλύτερη εκδοτική τουλάχιστον προσπά- 
θεια στο χώρο της «αμυντικού» περιεχοµένου 
ελληνικής βιβλιογραφίας μέχρι σήµερα. Σ᾽ ἑνα 
έγχρωμο πολυτελή τόμο καλύπτει το θέµα, 
Άρματα Μάχης καιτην τεχνολογική τους εξέλιξη 
στις οκτώ αυτές περίπου δεκαετίες που κυριαρ- 
χούν στο πεδίο της µάχης. Ο αναγνώστης στο 
πρώτο µέρος του βιβλίου µπορεί να βρει µια πλη- 
θώρα στοιχείων σχετικά µε τη σχεδίαση και 
κατασκευή τους, την παρελκόµενη τεχνολογία 
στα πυροβόλα, τις θωρακίσεις, τα συστήµατα 
ελέγχου πυρός, τα συστήματα επιβίωσης του 
πληρώματος, τα εἰδικά άρματα, αλλά και ιστορι- 
κά στοιχεία γύρω από τη χρήση των αρμάτων 
στις σημαντικότερες συγκρούσεις του αιώνα 
μας, ενώ πλούσια είναι και τα στοιχεία σχετικά 
µε τεχνικές και χρήσεις τους στην σηµερινή 
πραγματικότητα. 


Στο δεύτερο µέρος καλύπτονται μεμονωμένα 
όλα τα σύγχρονα άρματα συμπεριλαμβανομέ- 
νων και των τεχνικών τους χαρακτηριστικών. 
Στο σηµείο αυτό, χωρίς να θέλουμε να φανούμε 
αυστηροί στην κριτική µας επισηµάναμε µια αδυ- 
ναµία στη διάρθρωση του βιβλίου. Το πρὠτο 
µέρος είναι υπερβολικά εκτενές (θα μπορούσε 
να αποτελέσει ξεχωριστό τόμο) και το δεύτερο 


ΕΝ ῥΙΙΚΕΙ 


που εἶναι και η ουσία για πολλούς απὀ τους ανα- 
γνώστες στους οποίους στοχεύει υπερβολικά 
συνοπτικὀ. Θα μπορούσαν να υπάρχουν εκτενέ- 
στερες περιγραφές στις παρουσιάσεις των 
αρμάτων, ενώ λείπουν και οἱ παραπομπές στο 
πρὠτο µέρος όπου αυτές εἶναι δυνατές και που 
θα βοηθούσαν τον αναγνώστη να καταλάβει 
περισσότερο το θέµα. Μαζίμε µια εγγενή αδυνα- 
µία του συγγραφέα στη γλὠσσα καιτο ύφος, 


ΒΙΒΛΙΟ ΚΡΙΤΙΚ Η 


είναι λες και τα δύο τµήµατα γράφηκαν ξεχωρι- 
στά και συγκολλήθηκαν αργότερα. 

Η ἑκδοση όµως σἰγουρα αξίζει συγχαρητήρια 
σαν µια προσπάθεια στην φτωχή σχετική 
Ελληνική βιβλιογραφία. Από την άλλη πλευρά 
επειδή ακριβώς προορίζεται για την ελληνική 
αγορά θεωρούμε την τιµή των 15.000 αλλά και 
την προσφορά του βιβλίου για περιορισμένο 
χρονικὀ διάστηµα στις 12.000 δραχμές μάλλον 
υψηλή, αν όχι απαγορευτική, αφού ξεπερνά 
κατά πολύ τις σχετικές ξενόγλωσσες εκδόσεις 
που καλείται να συναγωνιστεί, Θα προτιμούσαμε 
Κάτι λιγότερο πολυτελές, χαρτόδετο (µε επιλο- 
γή δερµατόδετης έκδοσης, ἴσως και µε λιγότε- 
ρες έγχρωμες σελίδες) και σε σαφώς πιο προσι- 
τή τιµή. Επιπλέον τέτοια βιβλία χάνουν γρήγορα 
την επικαιρότητα των γραφοµένων τους. Ἠδη οι 
τεχνολογικές εξελίξεις «τρέχουν» µε αποτέλε- 
σµα πολλά από τα στοιχεία του να είναι ήδη 
παρωχημένα. Μια αμυντική βιβλιοθήκη χρειάζε- 
ται συχνή ανανέωση και κόστος τέτοιας τάξεως 
δεν βοηθά καθόλου προς αυτή την κατεύθυνση. 
Το φωτογραφικό υλικό εἰναι πέρα απὀ κάθε 
αμφιβολία πολύ πλούσιο αλλά δυστυχώς σε ορι- 
σµένες περιπτώσεις για όσους παρακολουθούν 
το θέµα μάλλον επαναλαμβανόμενο, αφού µεγά- 
λο µέρος του υλικού προέρχεται από παλαιότε- 
ρες ξένες εκδόσεις, ενώ τις σύγχρονες φωτο- 
γραφίες έχετε την εντύπωση ότι τις έχετε δει 
κάπου αλλού κάτι που είναι πραγματικότητα στις 
περισσότερες περιπτώσεις. 

Πιστεύουμε ότι το βιβλίο απεθύνεται σε όσους 
έχουν ενδιαφέρον για τα αμυντικά θέµατα και θα 
ήθελαν ένα έργο γενικής αναφοράς στη βιβλιο- 
θήκη τους. Για το κοινό αυτό πιστεύουμε ότι οι 
«Χαλύβδινοι Θώρακες» εἶναι µια άριστη επένδυ- 
ση. Εάν όμως το ενδιαφέρον σας σχετικά µε το 
θέµα είναι αυξημένο θα ανακαλύψετε ότι σε 
πολλά σηµεία ξέρετε περισσότερα πράγματα 
απὀ όσο µπορείτε να βρείτε στις σελίδες του. 
Φ,Γ.Κ. 


ΡΙΟΙΤΑΙ. ΑΝΙΟΝΙΕΣ5 
ΘΥΣΤΕΜ5 


του ζ48:γ Β. δρἱΐΖ6ι 

Εκδόσεις: Μο άΓΑΝ-ΗΙ{ Ιπο., 
1221 Ανεπιε οί ἴημε Απιθίΐο8ς, 
Νεν Υογκ, ΝΥ 10020, 09Α 
Γλώσσα: Αγγλικά, 277 σελίδες. 


Οι ὁραματικές εξελίξεις στα ηλεκτρονικάἁ 
συστήµατα των αεροσκαφών, η πολυπλοκότητα 
και οι απαιτήσεις που καλούνται οἱ σχεδιαστές 
να λάβουν υπ᾿ ὀψιν στις φάσεις ανάπτυξης και 
δοκιμών, δημιούργησαν και την ανάγκη παρου- 
σίας σχετικής ειδικευµένης βιβλιογραφίας. Ενώ 
το «Ανιοπίς 9γ5ίθπης» του ΜΙάςιθίοπ περιγράφει 
τη λειτουργία των διαφόρων συστηµάτων, το 
«ἱί8ἱ Ανιοπίς 9γ5ίθπι5» του 9ρίζε: επικεντρώ- 
νεται στη σχεδίαση και στις δοκιμές αυτών των 
συστηµάτων. 

Το βιβλίο αυτό καλύπτει όλη τη διαδικασία ανά- 
πτυξης των ΑΝΙΟΠΙΟ5, απὀ τη φάση προσδιορι- 
σμού των απαιτήσεων μέχρι την πιστοποίηση 
των επιµέρους ΠΓΑΝ/4Γ8 και 5οΠν/8Γ6Θ. Ένα απο- 
τελεσματικό σύστηµα αἰφίίαι ανιοπίςος ξεκινάει 
από την κατανόηση της αποστολής του αερο- 
σκάφους. Έτσι καθίσταται δυνατός ο προσδιορι- 
σµός του ρόλου, που καλείται να παίξει. Στο 


βιβλίο περιλαμβάνονται οι συνθήκες που καθορἰ- 
ζουν τις προδιαγραφές τέτοιων συστηµάτων, τα 
πρωτόκολλα των δικτύων δεδοµένων ΜΙἱ -οΤΏ- 
19503, ΓΟΡ-ΦΤΠΏ-1773, ΑΒΙΝΟ-429, 629 και 659, 
τα συστήµατα επικοινωνίας πληρώματος - µηχα- 
νών. Συμπεριλαμβάνονται οι οθόνες ΟΒ1Τ και 
υγρών κρυστάλλων, τα πληκτρολόγια πολλα- 
πλών ρόλων, οι οθόνες Πθ8ά η και Πας Ιθν6Ι, η 
οργάνωση του κόκπιτ και τα συστήματα φωνητι- 
κής επικοινωνίας μεταξύ πληρώματος και αερο- 


ΡΒΙΝΟΙΡΙΕΣ ΑΝΏ ΡΕΑΟΤΙςΕ 


δεεοπκά ΕαΙομ 


(υγ Ε.δρίσεγ 


σκάφους κ.ά. Το τέταρτο κεφάλαιο παρουσιάζει 
τα συστήµατα ηλεκτρικής ισχύος, το ΜΙΙ -οΤΏ- 
704 και το ΡΟ-160 και δίνει χρήσιμες οδηγίες 
στη σχεδίαση αυτού του κρίσιµου εξαρτήματος, 

Η ανοχή σε λάθη (η γνωστή {αιυί ἰοἱθΓαπος) είναι 
απαραίτητη, ώστε να επιτευχθεί η καταπληκτική 
αξιοπιστία των κρίσιμων για την πτήση συστηµά- 
των. Η απλή επαναληπτικότητα, (ΓΘάμΠάΒΠογ], 
δεν εἰναιικανή από µόνη της να λύσει το πρόβλη- 
μα της αξιοπιστίας. Με το θέµα ασχολείται το 
πέμπτο κεφάλαιο. Περιλαμβάνονται ακόµη τα 
θέµατα της συντήρησης, της αξιοπιστίας (ΒΙΤΕ 
καιτο ΑΤΙ ΑΦ), οινέες αρχιτεκτονικές, ενώ 
παρουσιάζονται παραδείγματα ψηφιακών συστη- 
µάτων σε αεροσκάφη, όπως το Βεθοῃπο[αῇή 
9ἱ8Γ5Πἱρ, το Α-320 καιτο Βοείπᾳ Β-777. Το όγδοο 
κεφάλαιο περιγράφει ἑνα πολύ ζωτικό σηµείο. 
Σε ποιό µέρος του αεροσκάφους θα τοποθετη- 
θούν τα συστήµατα αυτά, που είναι πλέον 
«μαύρα κουτιά» πλήρη από βύσματα; Είναι δυνα- 
τή η συνεργασία μεταξύ τους και η ψύξη τους; 
Ἓνας σηµαντικότατος τομέας στο χώρο αυτό 
είναι η αξιολόγηση και η πιστοποίηση. Ποιά είναι 
η πιθανότητα βλάβης ανάἁ ώρα πτήσεως, πόσο 
ανεκτική σε λάθη είναι η συσκευή, τι επίπεδο 
επαναληψιµότητος χρειάζεται και εάν είναι 
δυνατή η λειτουργία του συστήµατος σε περι- 
βάλλον έντονων ηλεκτρομαγνητικὠν φαινοµέ- 
νων; Το ένατο κεφάλαιο είναι αυτό που βοηθάει 
στην απάντηση αυτών των ερωτηµατικών. Το 
50/ν/αΓ6 εἶναι σηµαντικό όσο και το ΠΒΙΟΝΙ6. Το 
δέκατο κεφάλαιο περιγράφει τις διαδικασίες 
ανάπτυξης, αξιολόγησης και πιστοποίησης του 
50ΠΝΝ4Γ6. Επίσης γίνεται αναφορά και στη γλὠσ- 
σα ΑΌΑ. Το βιβλίο που καταλήγει µε την οικονο- 
µική µελέτη των συστηµάτων αυτού του τύπου, 
είναι σχεδιασμένο για να εµπεδώσει στον ανα- 
γνώστη τη λογική σειρά που ακολουθείται στη 
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σύλληψη, στον προσδιορισμό απαιτήσεων, στην 
ανάπτυξη, στη σχεδίαση, στην αξιολόγηση και 
πιστοποίηση των αἰθίίαΙ αν]οπἱος. Βέβαια, το 
βιβλίο ἐχει πιο ευρεία εφαρµογή απὀ αυτήν που 
περιγράφει ο περιορισμένος τίτλος του, η οποία 
και είναι δυνατόν να επεκταθεί σε όλα τα συστή- 
µατα αυτού του τύπου. 


ΑΕΤΙΝΕ κΑΡΑΚ 
ΕΙΕΟΤΚΟΝΙς 
«ΟυΝΤΕΚΜΕΑΣυΚΕΣ 


του ΕανναΓά ὁ. ΟΠΙΖ8ΠΟΝΞΚΙ 
Εκδόσεις: Αγίθςῃ Ηου5ε Ιπο., 
685 6απίοη 9ἱγθ6ί, 

Νοηνοοά, Μα 02062, 09Α 
Γλώσσα: Αγγλικά, 246 σελίδες. 


Το βιβλίο αυτό εμπεριέχει την ύλη εντατικής 
εκπαίδευσης µε αντικείµενο τα ενεργά ηλεκτρο- 
νικά αντίµετρα. Το υλικό παρουσιάζεται σαν ἑνα 
υποσύνολο του ηλεκτρονικού πολέμου και ασχο- 
λείται κατ αποκλειστικότητα µε συστήµατα αντι- 
µέτρων που δημιουργούν παρεμβολές σε εχθρι- 
κἁ ραντάρ. Στα διάφορα κεφάλαια του βιβλίου 
µπορείτε να βρείτε µία γενική περιγραφή των 
τύπων ραντάρ µε µία σύντομη ανάλυση των 
μεθόδων εντοπισμού της θέσεως των στόχων, 
ενώ περιγράφονται και εν συντομία διάφορες 
παραπλανητικὲς τεχνικές που µπορεί να χρησι- 
μοποιηθούν εναντίον αυτών. 

Επειδή η ισχύς του παρεμβάλλοντος σήματος 
πρέπει να είναι της κατάλληλης τάξεως µεγέ- 
θους, ώστε να καλύπτει το επιστρεφόµενο απὀ 


Ασοΐϊνε Καάαγ 
Ε]οσίτοπῖς 
(ουπίογπιοδᾶαςυγοῬ 
Εάννατά Π. ΟµεΖαποννς]ῖ 


το στόχο σήµα ραντάρ, στο δεύτερο κεφάλαιο 
παρουσιάζεται µία αναλυτική μέθοδος προσδιο- 
ρισμού του «λόγου παρεμβολής προς σήμα» 
(4/9), ὀπως καιτης πραγματικής εκπεµπόµενης 
ισχύος (ο/θοί(νο Γαβιαϊθᾶ ϱονν6{), η οποία είναι 
αναγκαία προκειµένου ο παρεµβολέας να δηµι- 
ουργήσει το απαιτούμενο (6/5). Επίσης περιγρά- 
φεται και η διαφορά μεταξύ των συστηµάτων 
αντιµέτρων σταθερής ισχύος και σταθερού κἐρ- 
δους. Στα κεφάλαια τρία έως και έξι περιγράφο- 
νται διάφορες τεχνικές αντιµέτρων που παρα- 


πλανούν ραντάρ έρευνας και ραντάρ εγκλωβι- 
σμού που κάνουν μέτρηση εμβέλειας και αζιμου- 
θίου. Το έβδομο κεφάλαιο περιγράφει τα αντίµε- 
τρα που μπορούν να χρησιμοποιηθούν εναντίον 
των ραντάρ τερµατικής καθοδήγησης, των πυρο- 
σωλήνων και των ραντάρ συνθετικής απεικὀνι- 
σης. Ειδικά το αντικείµενο των τελευταίων 
παρουσιάζει ενδιαφέρον, διότι αυτά χρησιµοποι- 
ούνται σε αεροσκάφη ὡς ραντάρ παρατήρησης 
του πεδίου της μάχης (516ε | οοκίπᾳ ΑρεπίυΓθ 
Βαάα[ - 5ἱ ΑΒ) όπως είναικαιτοιπτάµενο ραντάρ 
9ΞΦΤΑΡ που χρησιμοποιήθηκε ευρύτατα στον 
πόλεμο του Κόλπου. 

Στο ὀγδοο κεφάλαιο περιγράφονται οι απαιτή- 
σεις του δέκτη και του συστήµατος επεξεργα- 
σίας δεδοµένων, που συγκροτούν ένα πλήρες 
σύστηµα αυτοπροστασίας προκειµένου να γίνει 
η βέλτιστη διαχείριση της ισχύος και των διαµορ- 
φώσεων του παρεµβολέα, ώστε να είναι δυνατή 
η παραπλάνηση πολλών και διαφορετικών 
ραντάρ ταυτοχρόνως. Τέλος στο ένατο κεφά- 
λαιο παρουσιάζονται οι βελτιώσεις που θα πρέ- 
πει να ενταχθούν στα νέα ραντάρ, ώστε αυτά να 
παραμένουν λειτουργικά όταν παρεμβάλλονται 
από σύγχρονα ραντάρ. Το βιβλίο είναι σχεδια- 
σµένο µε τέτοιον τρόπο ώστε να απευθύνεται σε 
ηλεκτρονικούς μηχανικούς και τεχνικούς, που 
έχουν γενικές γνώσεις σε θέµατα ηλεκτρονικού 
πολέμου, αλλά και να δίνει πολύτιμες πληροφο- 
ρίες στους σχεδιαστές προκειµένου να σχεδιά- 
σουν συναφή συστήµατα. Η αξία του βιβλίου 
τονίζεταιιδιαίτερα απὀ το γεγονός ότιο συγγρα- 
φέας είναι σχεδιαστής ραντάρ και συστηµάτων 
ηλεκτρονικού πολέμου στην κατ’ εξοχήν εξειδι- 
κευµένη εταιρία ηλεκτρονικών αμυντικών συστη- 
µάτων Ν/εδίιπᾳΠοιςθ και ως εκ τούτου γνωρίζει 
πλήρως τις αδυναμίες κάθε τύπου ραντάρ. 


κΑΡΑΚ ΕΙ ΕΕΤΚΟΝΙς 
ςΟυΝΤΕΚΜΕΑΣυύΚΕΣ 
ΘΥΞΤΕΜ ΡΓΕΡΘΙΟΝ 


του ΒἰοΠαΓά ὁ ΙΝί6φαπά, 
Εκδόσεις: ΑΠἴ6ΟΠ Ηοιςε |πο., 
685 6απίοη ΦίΓθεί, 

Νοη//οοᾶ, Μα 02062, 09Α 
Γλώσσα: Αγγλικά, 288 σελίδες. 


Σε αντίθεση µε το βιβλίο τού 6Π/ζαΠΟΜΦΚΙ 
(Αοΐῑνε ΒαάαΓ 

Εἰθοΐγοπίο Οουπίθιπιεᾶςι/Γθ5) το οποίο εστιάζεται 
στις τεχνικές παραπλάνησης των ραντάρ, το 
παρόν βιβλίο δίνει έµφαση στη σχεδίαση και στις 
λεπτομέρειες λειτουργίας των συστηµάτων ηλε- 
κτρονικού πολέμου. Ως εκ τούτου δύναται να 
λεχθεί ότιτα δύο βιβλία αλληλοσυμπληρώνονται 
σε βαθμό να συναποτελούν ένα πλήρες και Ολο- 
ληρωμένο εγχειρίδιο ενεργών συστηµάτων ηλε- 
κτρονικών αντιµέτρων εκ δύο τόμων. Ο στόχος 
του βιβλίου είναι να συγκεντρώσει και να αναλύ- 
σει σχεδιαστικές λεπτομέρειες, που στη βιβλιο- 
γραφία βρίσκονται διάσπαρτες ή επεξηγούνται 
περιληπτικά, εἶτε δεν αναφέρονται άµεσα σε 
συστήµατα ηλεκτρονικού πολέμου. Το κείµενο 
διαχωρίζει από τη µία πλευρά τις τεχνικές παρεµ- 
βολών και απὀ την άλλη την αρχιτεκτονική καιτα 
λογισμικά που είναι απαραίτητα προκειµένου να 
πραγματοποιηθούν αυτές οι τεχνικὲς. Το πρὠτο 


κεφάλαιο εμπεριέχει µία γενική παρουσίαση των 
συστηµάτων παρεμβολών και των επιµέρους 
υπομονάδων που τα συγκροτούν. Ακολουθείτο 
δεύτερο κεφἀλαιο που περιγράφει τα εξαρτήµα- 
τα που είναι διαθέσιµα στην αγορά γιατους 
μηχανικούς, όπως γραµµές καθυστέρησης, ενι- 
σχυτές, διαμορφωτές, εξασθενητές, κεραίες, 
εξισορροπητές συχνοτήτων κλπ. Οι γνώσεις λει- 
τουργίας, χρήσης και της μεταξύ αυτών των 
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Εδάατ Ε]οεσίνοπῖς 
Π{ΘΕΊΠΘΑΘΙΥΟΘ 
Βγρίαπι Ὠοβίρπι 


Πἰο]ατά «]. Νιοραπά 
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εξαρτημάτων αλληλοεπίδρασης σε ἑνα ολοκλη- 
ρωμένο σύστηµα, είναι καθοριστικές για τη δια- 
δικασία σχεδίασης και την καλἠ λειτουργία των 
παρεµβολέων. Το τρίτο κεφάλαιο περιλαµβάνει 
τις αρχές σχεδίασης και υπολογισμού προδια- 
γραφών σε επίπεδο συστήµατος. Πολλές παρά- 
µετροι εἶναι καθοριστικές για την ποιότητα του 
συστήµατος. Το τέταρτο κεφἀλαιο αναλύει τους 
δέκτες που συνοδεύουν τους παρεµβολείς και 
παίζουν ουσιαστικό ρόλο στη βέλτιστη παραπλά- 
νηση των αντίπαλων ραντάρ. Το πέµπτο κεφά- 
λαιο παρουσιάζει ίσως το πιο κρίσιμο σηµείο των 
συστηµάτων ηλεκτρονικού πολέμου: τις μνήμες 
ραδιοσυχνοτήτων και τις µικροκυµατικές ανα- 
ὅράσεις οἱ οποίες αναλύονται λεπτομερώς αφού 
η σχετική βιβλιογραφία δεν παρουσιάζει διάφο- 
ρες αρχές, μαθηματικές έννοιες και αποτελέ- 
σµατα κατάλληλα να χρησιμοποιηθούν σε εφαρ- 
µογές ηλεκτρονικών αντιµέτρων. Το τελευταίο 
κεφάλαιο συγκροτεί τα άνωθεν δεδοµένα, προ- 
κειµένου να ολοκληρώσει τη σχεδίαση του ολο- 
κληρωμένου συστήµατος. Το βιβλίο απευθύνεται 
σε ευρύ κοινό µε γενικές γνώσεις, αλλά που έχει 
διαφοροποιηµένα ενδιαφέροντα, απαιτήσεις και 
επίπεδα εµπειρίας. Πάντως, όπου κρίνεται απα- 
ραίτητο, δίνονται εξειδικευμένες πληροφορίες. 
Το κείµενο και τα διἰαγράµµατα έχουν σχεδιαστεί 
µε τρόπο ώστε να διευκολύνεται η κατανόηση 
απὀ τον αναγνώστη. Δρ. Αίθων Ναρλής 


Τα παραπάνω τρία βιβλία είναι διαθέσιµα στο 
ΤΕΧΝΙΚΟ ΒΙΒΛΙΟΠΩΛΕΙΟ 

ΠΑΠΑΣΩΤΗΡΙΟΥ, Στουρνάρα 35, Αθήνα, τηλ.: 
3604397-8. 
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6ΟΜΒΙΝΕΡ ΒΕΕΚ ΑΝΟ υ5 ΜΑΒΙΝΕΡ ΕΧΕΒΟΙΘΕ ΙΝ ΜΑΟΕΡΟΝΙΑ 


Βειιοπίε ΝαΝΥ Ι.9Τ ΒΟΡΟΡΒ, ρ855ε5 95 ΡΟΝΟΕ ο Π8/ Μ/8Υ ἰο {6 Ιαπαίπᾳ αΓθΑ. 


Εο: ἴπθ ΠΓ5ί {1πΠθ αΠ6εί πἹοΓθ ἰπαπ ΠΗθεῃ 
γθ8/5, 4 |οἱπθα α55αἰΙἴ|απαΐΠς θχεΓοί5δθ 
ΝΠΗ ἴπθ ραΠἱοἰρ8ΐίοπ οἱ ἄΓΘ6ΕΚ απα 059 
ΜαΓΙΠ65, Μᾶ5 Πε ἱπ 8Γ6θςΘ. ΤΠ 
Ιαπαίπᾳ 8ΓθΒ Μ/85 ἱπ Μ8οθαοπΙΒ, {ῃ 
9ἰΓΥΠΙΟΠ Β8Υ, ΠΘ8Γ Απιρηίροι!5. ΤΠ6 
ΘΧθΘΓΟί58 Πα ἴπε οοᾶθ Παπ 
«ΑΙΘχαΠά8Β/ {18 θα». 

Αππειιοϐῃ ραΠιορ8ἴοη οοπδίἰςίθα οἱ θίῃ 
υ5 ΝανΥ ΕΙθεί΄ς 6ίΠ Απιρηίοίους 
Φ608άΓοΟΠ, οοπργἰσίπα| ΗΑ 21095 
ΦΑΙΡΑΝ Απιρηιδίους Α55αυιί 9ΠΙρ, 
Ι5Ώ 38 υ95 ΡΕΝΘΞΑΟΟΙΑ Ώοοκ 
ἱ.απαϊπᾳ 9Πίρ απαι ΡΏ 15095 ΡΟΝΟΕ 
Αππρηϊοίους ΤΓ8ηςΡροΠ ΏοοΚκ. Οπ ΡοαΓά 
{πα δαυ8αΓοπ᾿5 5Πἱρ5 Νας ἰπθ 26ἱΠ 
Μαηπες ΕχρθαΠίοπα:γ Ὀπίῖ, οπ8 οἱ ἴπθ 
5ΙΧ 5ιοΏ υπΙϊ5ΙΠ ἴπο ΜαηΠπε Οο/ρ. 

ΤΠ9 2000 πιεῃ {ογοθ ν/α5 5ιρρἰοπιεπίθα 
ΥΝΙΠ ἴπε αρργορηαἴθ Ππεαης ἴο οοπᾶμοί 
ΔΠΥ Κίπαά οἱ απιρηΙρίουµ5 ορθΓα{ίοῃ 
Ιποιμαῖπρ αἱ πἰαΠῖ απ ἄαμππα αἀνθ[ς5θ 
ΜΝΘίΠΕΓ, ΤΠ υΠΙϊ, απιοπᾳ οἴπει Πίθπης, 
πας αἱ [5 ἀἱδροδα! 1 0Η-46Ε 
Ππε[ἱοορίθίς, 4 0Η-584Ε πΠθανγ ΙΙΗ 
Πε[ἰοορίεις, 13 νΝΤΡ-7 Απιρηίριους 
ΑΓπιουγθΏ ΡΘΙΦΟΠΠΕΙ Ο48/ΓΙ6Γ5, 8Π 


|/.18Α5 Θ1θεΚ ΜαΠπες Τ8ΠΚ 
ἀἰξεπιραικίπα |. 9Τ ΒΟΡΟΡΘ 


αΠΤΙΙΕΓΥ οοΠπροπεπί οοΠηρΓΙδίπᾳ οἱ Μ- 
198 155ΠηΠι Πονήίζθ/5. ΑίΓ 5υρροΠ! {5 
ργονίαεα ΟΥ 6 ΑΝ -8Β ΗαΓΠί8Γ5 απά 4 
ΑΗ-ΊΥΝ αἴίαοκ Πε[οορίθίς. 

6ἱΠ Απιρηιοιους Α55αυ[ἰ 9αυα6Γοῃ᾽5 
6οπιπιαπάεΓἰ5 05 ΝανΝΥ ΟαρίαίπΒ. 
Νήιαπις. 26ἱΠ ΜΕ’ Οοπιπιαπάε( ἰ5 
υ5 Μαήπες Οοἱοπε! Ρ. Μείζᾳε{, 
«Γ8ΘΘΚ ραΓΙοἰραίίοη οοηκἰςίθά οί ἰπθ 
.9Τ ΒΟΡΟΕ απα [πε 50ΡίΠ ΜαΓίπες 
Βαἰϊα]ίοπ [θα ΟΥ 0οἱοπθ! Ὀ. ΟΠΓΙ5- 
ἱαπςοπίς. ΤΘ ΓΘΕΚ ΙαποίΠᾳ 5Πἱρ 
οβΙΓΙΕς ἴπθε 5ρροΓί εἰεπιεπίς ο[ {πε 
άΓ6ΕΚ ΜαΓΙπες (Μ-48Α8δ ἰαΠΚς, Μ- 
119Α1 ΑΡΟ’ς, Μ-56 105/ηπι Πον/ίζε/5, 
απ ί8ΠΚ εαυρπιεπί ϱ.1.9,), 8ἰοΠᾷ ΙΙΙ 8 
υ5 ΜαήΠθς5 οοπΙραηΥ. ΑίΓ 5υρροΠ Μας 
ΡΓονιάεᾶ Υ 2Ε-160’5 αΠά 2Ε-5Α΄5 οί 
ἴπθ Ηε[ιεπίο ΑίΓΕοΓο8. 

ΤΠ ΕΧχΕΓοΙςθ, ίΠ ἴπθ ΙΠαίΠᾳ ρῃα5θ οἱ 
ΝΝΠΙΟΠ 6 Π8ά ἰπθ «Ώαηος ἴο ρ8Πἱοιραἴθ 
8ΌοαΓα απ { Οὐ) Ιαμποῃεαά (Γοπυ9ς 
ΦΑΙΡΑΝ, Μ/α5 5υοοβς/Ι| 8Πά ρΓονθα 
ἴπθ µ5θίμίηθςς οἱ 5Η Ἡ Ιοίπθα ἴγαίπιπᾳ, 
{οι Οοίῃ ρ8Γῇ65. 


6ΒΕΕΚ ΝΕΝ5 

Τη ἀθςίτογθΓ «Τοπιραζίς» (0215) (Εχ- 
ὑ5«αβ8Γίπᾳ» ΕΒΑΜ Ι 0855) οἱ ἰπθ 
Ηβ[ιεπίο ΝαΝΥ νναςιπνοἰνθά(π ο85θ οί 


Απ «Αἰουείίθ ΙΙΙ» Πθ- 
Ιιοορίθι οἱ ἴπα ἄΓθ8θΚ 
Νανα! Ανἰαϊϊση οΓ8- 
5ῃΏθά ΟΠ υγ 193ἱΠ 4 
{ο[θ65ἱ αΓθᾶ ΠΘΑΓΡΥ 
Αίπεῃς, αρουΐ ἴμγθε 
πες {Τοπ [5 08586. 
ΤΠ6 [Μο πι8η ΟΓΘΝ 
Ε5ο8ρ6ς ΜΙΤΠ ππίποΓ 
ἱπ]υτίθς Ὀυΐ α ΠΙ8ΙΟΓ 
{οΓε5ἰ Πγε ΡΓΟΚΕ μρ 85 
ἴπε Γοςι[ί οί ἴπθ οΓ85Η. 
Της Ηθεί[οπίο Νανν Ειό 
ορεΓαῖθα [ου Πείίσορ- ι 


58Ροΐᾶᾳε ΙΠ Ι8ἱς ὁμπθ ΝΠ6Π ἴΝο 
ποποοπΙπιΙβΙοπεα οῄίσεις αε[ίϱεΓ8ἴΘΙγ 
ο8µ5θᾶ α πιΒ0Γ ἄαπιᾶσε {π ἰΠ8 γβαιΙοἴίοῃ 
ᾳΕ8/ 5γςίεπη οἱ ἴπε νε55εἰ ϱΥ ρἰ8οίπα [η Ιἴ 
50Γ8Ρ Ππείαἱ ρ8Πἱ5. ΤΠ6 5Πίρ να5 Γ8ΒΦΥ ἴο 
ἄθραΠ! [ο/ ἴΠθ ΑαΠαίις 588 [π οΓᾷ6/ ἴο ἴακε 
ΡραΠΙ{ῃ [πε παναἰ {οΓος ραἴγοΙπα ἰπ6[θ αΠπά 
ἱπιρεππεπίίπα ἴπθ ΙΝ 5βποίίοης ἄρΑίΠ5Ι 
ΘΕ/0ἱ8 απά ΜοπίεηθαΓο.«Τοπιρβζὶδ» Νας 
ιο Γεἰίενε απ οἴῃπεί ΓΕΘΚ ΙναΓ5Πίρ 
ργεδεη!]ν ο ραίΓο!, ἸΛ/πεπ ἰπθ ἴνγο ππθῃ 
ΝΕΓΕ αΓΓεδίθ8, ἴΠ8Υ οοπ{εςς ἴπαί [πεί 
πιοῖνες Ν/ΘΓΘ Οἱ ϱθΓ50ΠΔ| ΠαἴιΓ6 5ἱπορ ἰΠθ 
ΝΘΓΘ ἴΓγγίπα {ο ἀθΙ8Υ ἀεραΓίυΓΘ ΙΠ οΓ46{ 
ποῖ {ο ο6ί 5εραΓαἴθα {Γοπῃ [πεί {απιςς. 
ΤΠΕΥ πον {αο8 οουΓ{-πιαΓΤΙαἱ ΝΙΙΠ πα 
οπαΓᾳθ ο/ ΠΙΦΠ ἴγθαςοη, Ιέ{ουπα αυ έν παν 
πι οοπν/οῖθά μΙρ {ο Ιή8ΙΠ ρήςοῃ. 

Τε Ηείεπιο ΝανΥ αμε ἴο ἴπε Πίσῃ οοςί οί 
Γθρι8οίηπᾳ ἴπε «8πι808ᾶ ρ8Γ5, ἰ5 
οοηβἰαθΓίπα 8Π ε8/γ γβ[(γεπιεπί {οἱ ἴπθ 
ἀθςδίΓογεΓ {ῃπαί ν/α5 ἴο ϱ8 Γβρἰᾶοθᾶ |αἱθ 
πεχἰ γ68Γ οΓ{ῃ 68ΠΥ 1995 Ὀγ οηθ οἱ ἴπθ 
Εχ-ΏυίοΠ «ΚοΓγίΘΠ86Γ» οἰᾶς55 ΠΙᾳαίθ5 
Γθορπί]γ ρυ/οΠα5θᾶ υ5θά Ποπι ἴπθ 
ΝεἰΠεήαπας. 


Α οοπίΓαοί ννᾶς 5ἰᾳηθά νΙΠ ΕΓΘΠΟΠΙ ΠΓπι 
ΜΑΤΒΑ ΟΠ ύυπθ 29/0: ἴηε ρυΓοΠ85θ6 οί 8Π 
υπδρθοίήεά ΠυΠΙΡεΓ οἱ πιθαίυπῃ Γ8Π6Θ ἱ{- 
ἴο-αι[ πιἰδςιθς 9ι1ρ8/ 5300. ΤΠ6 πιίςσ]θος 
γή! Θα μίρ ἴπθ ΜιΓασε 2000 ΠᾳΠϊεις αἰΓθαν 
ΙΠ 4ΓΘΕΚ 56[ν!ζ6. Ρ/856ΠΙΙΥ ἴπθ αἰγοίαῇ 
Ρ8Γ{ΟΓΠΙ 50ἱ6ἱΥ/ απ αἰΓ ἀθίθῃος [0ἱ6, 
8ἰίπουσΏ α πιυ]{]-Γοἱθ ΠΠΙΦ5ΙΟΠ ΠΠ8Υ 068 
8βδί4Πθα ΠΠ {π8 {μἱμΓς, [Π 5 Ὀε[ίθνθς ἰπαί 
ἴπθ οοπρίπα/ίοη οἱ ΜίΓ8ᾷ9 2000/8ῤ6Γ 
5900 νι! 1αΚθ ἴπθ ρἰαςθ ο{ Ε-Δ/ΑΙΜ-7 {π 
Β6γοπά ίδια Βα4ηᾳ6 Ιπίθγοθρίἰοῃ. 
ΑοοοΓαΙΠΩ ἴο 50ΠΠ8 ἰη/{ογπια[ίοη ἴπθ 
πυπιΌεΓ οἱ πς5/θ5 οΓάθ/Θ6 {5 5ΠπαΙ|, 
ροΐψ/θεη 40-60, νηε αοοοΓαίΠᾳ ἴο οἴπθι 
5ου/οβς ἰπε πυπιΌς: ἱ5 θν6ῃ 5ΠΙ8ΙΙ6/ 
(αοουί 20 πιιδδΙΙε5], ΥΝΙΙΠ απ ορίίοη. {οΓ 
ΠΠΟΓ8 Πῃδε ος |α1ἴθι, ΤΠ6 ΠυΠΠΌεΓ οἱ Φμρθ{ 
590Ρ {ο ρε ρουᾳῇ!, πιοδί ρΓοβαῦΙΥ {5 
οοηπθοίθα ἴο ἴπθ Π8ΥΝ ογ6/ οί 0116 οί ἰπθ 
Ηε][επίς ΑἱΓ Εοισς ἴονναΓα ἴμθ θπα οἱ {8 
οεηίυ(γ αΠεγ [πε οι/Γθπί ΓΘοΓᾳ8ΠΙ58ίίοΠ 
ᾗα5 θη6θά, Ι{{5 αἰ5ο Γ6ἱαἰθα {ο {16 Γοἱθ 
ἴπαί ἴπε ΜίΓαΦε 2000 ΠᾳΠί6/5 ΙΙΙ 8 
οβἰἱθα [ο {ΗἱΠΙ /πεη ἴπο ααα[ίοπαἱ 40 Ε- 
160/Ό ἠρῃίεις ρ/β58ΠΙΙΥ οη οΓά67, ΝΝΙΙ ϱ6 
ἀθΙίνθΓθᾷ, ἰπθ ΠΘΙΝ Α-7 5α184Γ0Π5 ΜΙΙ| 
ΡθςοΠπΠθ ορθΓαἰίοπαΙ απ ἰπε ΕΓ-4 
πιοςεΓΠἰδΒἴΙΟΠ ΡΓΟΦΓ8ΠΙΠΙΘ ΙΙ ϱ6 {η 
ρίορ(θς5. 


ἴ6Γ5 οἱ ἴΠί5 γγρθ, ΡουαΠ! {ῃ 1974-75 5ίποε |α5ἱ γεα ἴπαί 9Π6 οἱ ἴπεπι 5μΗθΓθά 
48/Π888 αυήπᾳ α «Πα» |απαίπα. Αοοογαϊπᾳ ἴο υποοπῄγπιεά ΓεροΠς ἴπε Ηεί[θπίο 
ΝανΥ {5 νειγ 5αἴίδ[θα γη ἴπε ἴγρε αΠα οΓάθΓθά {νε ΠΠΟΓΕ αἰΓοΓ8Η {οΓ ΘΙΙΝΘΓΥ 


{ΓοΠῃ ἴΠί5 ΘΗΠΙΠΙΕΓ. 
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:ΑΜΕΒ . Νοια, ΑβΕΤΤΕ σε! ΟΟΜΡΑΝΥ νομος ολ στ μαστντ 


κο ο 


Το ππζανεο ψιες προειδοποιεί: 


ΑΠΝΙΣΜΑ ΒΛΑΠΤΕΙ 
Β 


κΑ Π 
ΣΟΒΑΡΑ ΤΗΝ ΥΓΕΙΑ. 


